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A Mobilidade Urbana Sustentavel
e 0S Conceitos - Nota Introdutoria




1. A Mobilidade Urbana Sustentavel e
0s Conceitos — Nota Introdutoéria

1.1. OS CONCEITOS

Tem-se assistido, nestas Ultimas décadas, a uma crescente alteragdo dos padrbes de
mobilidade, resultado da intensificagdo das taxas de motorizagdo, originando, nas areas com
maiores aglomerados urbanos, uma degradacdo progressiva da qualidade de vida das

populacdes.

A crescente necessidade de rentabilizagéo do tempo motiva a opinido para o estabelecimento
de novos critérios e metodologias de mobilidade, diminuindo a dependéncia do tempo e
energia associados as deslocacgdes, introduzindo padr6es de mobilidade sustentavel,

estabelecendo, como prioritarios, os modos suaves e ativos de deslocacéo.

Adicionalmente, é sabido que as densidades de ocupacao urbana tém um papel determinante
no padrdo das desloca¢cBes e na necessidade de realizacdo de viagens. Densidades de
ocupacgdo mais elevadas podem contribuir para tornar o transporte publico mais viavel, mas
também permitem incentivar deslocagdes mais curtas, com claro beneficio para utilizagdo dos

modos suaves e ativos.

Nao menos relevante, no que concerne as opc¢des de mobilidade tomadas pelos cidadéos,
mas também pelas politicas a desenvolver pelos decisores, é o facto da atual conjuntura
econdmica e social, nacional e internacional, orientar para a tomada de novas op¢des na
estratégia de gestdo da mobilidade, promovendo “novas” formas de mobilidade,
tendencialmente mais sustentaveis. Estes designios, ja enquadrados no paradigma da
promocédo da eficiéncia energética patente no Portugal 2030, apontam, de igual modo, a
necessidade da aposta na humanizacéo do territério e da melhoria da satde publica.

De resto, os Programas Operacionais Regionais também evidenciam, de forma clara, a
necessidade de promover o planeamento da mobilidade, condicionando os financiamentos
nesta matéria, apenas as medidas e agdes preconizadas nestes planos e que possibilitem
reduzir o peso gque o setor dos transportes e mobilidade ainda detém no contexto da emisséo

global de gases com efeito de estufa.
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Assim, dever-se-a caminhar no sentido da obtencédo de uma consciencializacao coletiva para
0 estabelecimento de uma nova cultura de mobilidade urbana, com a promocéo de padrdes
de mobilidade sustentavel, onde os modos suaves e ativos de deslocacdo se estabelecem

como prioritarios.

No seguimento destas tendéncias nacionais e internacionais, entende-se que o presente
Plano deverd consubstanciar um documento estratégico e operacional que sirva de
instrumento de atuacéo e sensibilizacéo, fomente a opgéo pela mobilidade pedonal e ciclavel
e a articulacao entre os diferentes modos de transporte. A implementacdo de um sistema
integrado de mobilidade devera permitir a diminuicdo do uso do transporte individual e,
simultaneamente, garantir a adequada mobilidade dos residentes e visitantes da Maia,
promovendo a qualidade de vida urbana e a preservacdo do patriménio ambiental e

paisagistico.

E assim objetivo do presente Plano encontrar solu¢des sustentadas de mobilidade para a
resolugdo dos problemas relacionados com o trafego automoével, estacionamento e
transportes coletivos, ndo ignorando as questdes relacionadas com a promog¢édo dos modos
suaves, nomeadamente a circulagcao pedonal e ciclavel, que viabilizem a adocao de politicas
de gestdo da mobilidade mais amigaveis, tornando, por esta via, as cidades mais

humanizadas.

Criar e/ou melhorar as plataformas de circulacdo pedonal, definir perfis-tipo para redesenho
das vias consideradas prioritarias em ruas inclusivas, confortaveis e seguras, planear uma
rede de ciclovias através da elaboragcdo de masterplan da rede que possibilite interligar o
existente definindo uma verdadeira rede, regular o estacionamento automével, articular os
transportes coletivos, regulamentar as cargas e descargas, organizar devidamente a

circulagdo rodovidria a escala macro, consubstanciam-se como algumas das medidas

decorrentes do desenvolvimento deste plano.

A Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS) do Concelho da Maia
constitui-se como documento, simultaneamente estratégico e diretor, que serve de
instrumento de atuagcdo e sensibilizacdo, fomentando a articulacdo entre as diferentes
plataformas de deslocacao e os diferentes modos de transporte, a implementagdo de um
sistema integrado de mobilidade de uma forma racional, com o minimo custo de investimento
e de exploracao. Permitira, ainda, racionalizar a utilizagdo do transporte individual motorizado
e, simultaneamente, garantir a adequada mobilidade das popula¢des, promovendo a incluséo
social, a competitividade, e, como &mago, a qualidade de vida urbana e a preservacédo do

patriménio histérico, edificado e ambiental.

MAin
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Neste particular, do planeamento da mobilidade urbana sustentavel, importa relevar que a
maioria das cidades e vilas portuguesas ainda ndo desenvolveu planos desta indole. De resto,
a inexisténcia de um quadro regulamentar em Portugal neste ambito, constitui um atraso
estrutural que urge ultrapassar, ndo somente para efeito do incremento da qualidade de vida
das populag@es, mas também no sentido de aproximar o pais da generalidade dos estados-
membros onde as praticas de planeamento da mobilidade urbana estdo amplamente

difundidas e enraizadas.

Enquanto as matérias ambientais ndo pareciam ser graves e o poder de compra das
populacdes em geral foi aumentando, e com elas a capacidade de cada cidaddo possuir
viatura propria, as cidades e vilas foram desenvolvendo os seus planos de trafego e
estacionamento para a resolugcdo dos seus problemas de congestionamento, atraves,
sobretudo, de novas vias urbanas, novas estradas que funcionassem como variantes e
simultaneamente como coletoras e distribuidoras. Assim se elaboraram os planos de

mobilidade de primeira geracdo (Ribeiro da Silva, 2018).

Esta primeira geracdo de planos de mobilidade corresponde, efetivamente, aos Planos de
Transito e Estacionamento, que tinham por objetivo tentar que o trafego se realizasse, tanto
guanto possivel, de forma fluida. Nestas situagbes, os transportes publicos pensavam-se
destinados a quem ainda nao possuia automével préprio, estando sujeitos as vicissitudes de
uma fluidez que, mesmo com planos, teimava em ndo promover alteracdes de fundo,

propicias a alterar a situagéo, permanecendo secundarizado no sistema de circula¢do urbana.

A esta primeira, que em muitas cidades e vilas ainda perdura, segue-se uma segunda
geracdo, recentissima e ainda em fase de timida implementagdo, & boleia dos fundos
estruturais da Unido Europeia em contexto do cumprimento dos Acordos Internacionais
tendentes a descarbonizagdo das sociedades. Nesta o privilégio é dado aos modos suaves,
ao transporte publico, a construgdo e qualificacao de intermodais, a integragdo da bilhética e
a seguranca rodoviaria no intuito de cumprir os objetivos ambientais de reducdo da emisséo

de CO2 para a atmosfera.

Na terceira geragdo a palavra-chave ¢é “Vida na Cidade”, encorajando a existéncia de espacos
de sociabilidade e ‘“livability” ou “habitabilidade” (Figura 1), promovendo a remogdo das
infraestruturas de transporte intrusivas ao ambiente urbano e um foco particular em politicas
para além do transporte, como seja a saude publica, a humanizagdo do espaco publico e a

regeneracao urbana.

Efetivamente, ha muito se vem afirmando a importancia maior das sociabilidades mesmo em

contexto de mobilidade, nomeadamente por Paula Teles (2005), quando refere que falar de

MAin
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mobilidade “é compreender as novas realidades urbanas e sociais e a sua emergéncia, é
incluir nessa representacao de fluxos, as formas e modos de ir de um lugar ao outro, é saber
quem os faz, quais os motivos e quando séao feitos, é perceber os novos ritmos de vida que
hoje desenham os territérios (sociais) da mobilidade”. A autora evidencia, a este propésito, a
relevante necessidade de inclusdo de uma abordagem sociolégica, centrada na pessoa,

também nas matérias do planeamento da mobilidade.

Caminhabilidade

Apoia-se fundamentalmente na
acessibilidade ao ambiente urbano
e na facilidade que as pessoas tém

de se deslocar na cidade.

Ciclabilidade Intermodalidade

Face aos movimentos pendulares
cada vez mais longos efou mais
complexos, a utilizacdo de diversos
modos de transporte para chegar ao
destino, é uma realidade a qual os
territérios se devem adaptar.

Aptiddo dos percursos ou areas
para a deslocagao ciclavel. Em
meio urbano, a rede viaria deve ser
tendencialmente preparada para o
uso generalizado da bicicleta.

Habitabilidade

T

Refere-se a todos os fatores que
contribuem para a qualidade de vida
de uma comunidade ou cidade.
Mede a aptidao de uma cidade em
proporcionar boas condigbes para la
viver, trabalhar e visitar.

Figura 1. Novos conceitos de mobilidade urbana

Como bem se sistematizou no ambito do Create Project (2017), a diferenciacdo das trés

geracdes de planos de mobilidade pode ser dada por:

= Estégio 1 — primeira geragéo: planeamento para o trafego mecénico, construgéo de

estradas, preocupagdes com o estacionamento;

» Estdgio 2 — segunda geracdo: planeamento para o movimento das pessoas,

transporte publico, atencdo a mobilidade ciclavel;

®
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= Estagio 3 — terceira geracdo: planeamento para a vida na cidade, remocdo das
infraestruturas de transporte intrusivas, identificacdo de outros objetivos de trabalho

como a salde, a sociabilidade, o sentido de pertenca.

33

2a

geracao getasdo

Planeamento para a Planeamento para a
movimentacio de qualidade de vida na

pessoas: transportes cidade: transporte como
12 publicos, caminhar e lugar, remocgao de
geraqéio andgr f'e bicicleta, infraestrutu_ras dc_e
restricdes aos transporte intrusivas,
automoveis... promover outros
objetivos tais como a
saude...

Planeamento parao
automovel: construgdo de
infraestruturas (estradas,
estacionamento, etc...)

- - Tempo/Ciclo de Desenvolvimento + +

Fonte: Adaptado de Peter Jones (Create Project, Comissao Europeia)

Figura 2. As geragdes dos Planos de Mobilidade
Fonte: adaptado Create Project, 2017

E necessario atentar aos novos caminhos do planeamento da mobilidade urbana sustentavel,
sobretudo quando comparada com o modo tradicional, como veio a ser abordado ao longo
dos anos anteriores. Assim, a tabela seguinte, com base em Rupprecht Consult (2014) mas
profundamente adaptada, procura demonstrar as principais diferengas entre o planeamento
do trafego e estacionamento, e o planeamento da mobilidade urbana sustentavel naquilo que
s&80 0s seus principais focus, orientacdes, tempos, conteldos e exigéncia de capacitagdes
técnicas, e, na coluna seguinte, procura-se evidenciar a nova abordagem no planeamento de

mobilidade urbana sustentavel correspondente a nova geracao.

®
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Tabela 1 Uma nova metodologia do planeamento da mobilidade

Fluidez de trafego

Foco
Planeamento

Disciplinar

Unimodal

Disciplinar setorial

Engenharia de trafego

Rede viaria e

Orientado .
estacionamento

Indicadores Melhorar velocidade base
principais automovel
T
Geografia ) L
9 Vias rodoviarias
urbana

Visao do
Transporte
Publico
Infraestruturas
de Transporte
Publico

Central de Transportes

Enquadramento
das acdes

Forma de .
planeamento Planeamento rigido

Tipo de
ocupacéo das
vias publicas

¢o publico Privilégio ao automovel

Medidas avulsas

Infraestruturas pesadas

El ao
Relacédo com
os planos de Restrita

uso do solo

®
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Para classes desfavorecidas

Segregacao total do espago

Introducdo do modo ciclavel
na via publica e incremento
transporte publico

Multimodal

Multidisciplinar

Formacdes classica

Infraestruturas para
transporte publico e para
modo ciclavel
Melhorar significativamente
a quota da bicicleta na
cidade
Integragao dos diversos
modos - automovel,
bicicleta, transportes
publicos -, estacionamento e
logistica

Adaptacgéo de ciclovia a rede
viaria

Procura de novos clientes

Infraestrutura multimodal

Seguranca rodoviaria e
zonas 30

Planeamento classico

Planeamento em busca da
integracéo da flexibilidade

Complementaridade

Novas mobilidades por
adicao as existentes

Privilégio a integragao da
bicicleta e transporte publico

Layers

Resposta aos zonamentos
dos planos

Fonte:

Qualidade de vida e do
ambiente urbano
preocupagéo com a salude e
os problemas ambientais do
planeta

Intermodal

Interdisciplinar e
transdisciplinar
Urbanismo, paisagismo,
ambiente e sociologia
urbana
Fim das infraestruturas
intrusivas adotando-as para
espago publico
Aumento das areas de
espago publico e redugédo de
poluicdo atmosférica

OpgOes ndo concorrenciais
de mobilidade na cidade

Espaco publico e modos
suaves. Redobrada atengao
ao modo pedonal

Para todos, flexivel e
integrado na vida da cidade

Intermodalidade
generalizada pela cidade

Circulagéo partilhada,
desenho universal

Revitalizagao e desenho
urbano para a humanizagéo
da cidade

Agil de Acupuntura urbana e
planeamento tatico

Economia circular e coeséo
social
Novas mobilidades por
substituicdo das vias
existentes
Privilégio ao pedo e as
sociabilidades urbanas

Hipertexto

Integragdo de trabalho entre
a mobilidade e o uso do solo

Pedro Ribeiro da Silva, 2018



A necessidade de uma nova geracao de Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel tem tido
uma crescente percecdo a medida que os efeitos nefastos do modo atual de deslocacdes
dominantes e das incongruéncias das Ultimas medidas preconizadas pela segunda geracao

destes planos se vdo evidenciando.

Como mais a frente se verificara, os objetivos de enquadramento que tornardo inadiavel a

entrada na terceira geracado dos Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel sdo, entre outros:

= A descarbonizag&o da sociedade;

= A salde publica;

= A qualificacdo do ambiente urbano;

= A economia circular;

= A estreita articulagdo com os planos de uso do solo.

MAin
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1.2. AS ESCALAS DE INTERVENCAO NO
PLANEAMENTO DA MOBILIDADE

Um Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel € um instrumento de planeamento que define a
estratégia global de intervencdo em matéria de planeamento e gestdo da mobilidade. Os

planos de mobilidade podem ter duas escalas territoriais:

= Serem de ambito intermunicipal/metropolitano, se for entendido que as dindmicas
atuais, ou que se pretendam fomentar num quadro de desenvolvimento regional,
sdo de molde a tornar vantajoso o desenvolvimento de um plano de mobilidade
intermunicipal. Denominam-se, no ambito europeu de Poly-SUMP (PMUS para
regibes policéntricas);

= Serem de ambito concelhio ou infraconcelhio, resultando, o plano de mobilidade,
num programa de acao do municipio/cidade/aglomerado urbano no que respeita a
gestao da mobilidade.

A decisé@o da abrangéncia territorial do plano, concelhio, da cidade ou vila, ndo invalida que,
embora estudando-se o respetivo territério como um todo, possa ser definido o
aprofundamento das acdes relativamente a determinadas &reas (aglomerados urbanos,
territérios de expanséao urbana, zonas de baixa densidade, entre outros) ou temas especificos
(i.e. solugdes especificas de transportes publicos como os transportes flexiveis, mas também

a logistica, a circulacé@o e estacionamento, as interfaces, entre outros).

A figura seguinte pretende resumir as diferentes escalas a que o planeamento da mobilidade
pode ser tratado, sendo que, independentemente da escala a ser trabalhada, algumas
teméticas deverdo sempre trabalhadas a nivel mais macro (estratégico) e outras a nivel mais
micro (operacional), de forma a serem conjugadas as diferentes areas de atuagéo de forma
coordenada.

Revisao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia 9
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MACRO ESTRATEGICO
intermunicipal
PIMT
PAMUS
municipal
Masterplan
Planc Diretor,
PMMT
H
i
| cidade
! PMUS/SUMP
!
| 2O A
Lugar/bairro
Estudos/projetos
(trafego, estacionamento,
desenho urbanc) +
MICRO OPERACIONAL

Figura 3. As diferentes escalas do planeamento da mobilidade

@
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2. 0 Ambito do Plano de Mobilidade
Urbana Sustentavel para o Concelho
da Mala e 0s seus Termos de
Referéncia

A Revisao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel para o Concelho da Maia surge da
necessidade de traduzir, a partir da mobilidade, uma viséo holistica do tema numa perspetiva
fortemente territorializada e atenta a realidade social e de ocupacdo do solo que a cidade

revela.

A mobilidade é cada vez mais um tema incontornavel no debate sobre a ocupagdo e
transformagcdo do solo, sendo, igualmente, cada vez mais consensual o seu papel
determinante para um desempenho eficaz e eficiente da construgdo humana que se vai

registando sobre esse territorio.

Urge, assim, a necessidade de acompanhar as transformacdes fisicas e sociais do territorio
numa perspetiva estratégica e alargada aos novos paradigmas da mobilidade urbana
sustentavel. Tendo por base esta necessidade, sdo definidos um conjunto de objetivos, a
saber:

» Alcancar e construir uma visdo integrada e relacionada do territorio, na qual a
ocupacéo e usos do solo, modos de vida, condicdo humana, modos e recursos de
transporte e deslocacéo se cruzam e interagem de forma coerente, permitindo uma

leitura da realidade que facilite a capacidade propositiva de um caminho a seguir;

= Racionalizar e rentabilizar recursos e modos ja instalados, promovendo a
transversalidade das abordagens sobre esta tematica, seja ela geral e territorial, ou

especifica e setorial;

» Ler e interpretar criticamente a realidade instalada, entendendo o territério e
projetando conjuntos de acdes que favorecam o0 incremento civico e a

pedagogia/sensibilizacéo junto da populagéo;

= Definir campos de atuacdo que se consubstanciam, estruturadamente, numa

sucessdo de acdes coerentes e relacionadas e que auxiliem a mitigacéo da pegada
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ecoldgica, a melhoria da qualidade de vida, a reducdo das emissées de GEE e a

correcéo de modos e habitos hoje aceites como dissonantes;

= Incorporar e entender a tematica casa-trabalho e casa-escola, que tem vindo a
caracterizar-se pela utilizacdo do transporte individual automével, e possibilitar,
formas racionais de reduzir a pendularidade e fluxos sucessivos de automéveis que
ndo favorecem a partilha dos veiculos, dos esforcos financeiros e da sobrecarga

das infraestruturas instaladas no territério;

= Desenhar um plano de comunicacdo e informacdo urbana que ultrapasse
largamente a sinalética direcional e a sinalizacao de transito e que abarque formas
de comunicacdo de mobilidades alternativas e complementares. Um plano que
favoreca a sensibilizacéo e educacdo da populagdo, nomeadamente daquela mais
jovem, e permita fixar o quadro de atuacdo comunicacional a médio prazo, assertivo

€ coerente;

= Promover a interoperabilidade entre os modos de transporte e o redesenho do
espaco publico respeitante a circulagdo em favor de um maior conforto na utilizagao

do espaco publico;

= Interpretar criticamente a atividade econdmica instalada no territério,
compreendendo as suas necessidades, ligagdo as conexdes supranacionais,
necessidade de fluidez de trafego, racionalizacdo da atividade logistica, para que

os fluxos abrasivos do tr&fego pesado possam ser reequacionados e melhorados;

= Conceber os modos suaves de mobilidade como expressao mdltipla e integrante da
vida urbana, nas desloca¢bes de trabalho, desloca¢des pontuais, compras, lazer,

entre outras;
= |Integrar e relacionar estudos, projetos e planos ja elaborados ou em curso;

= Focar analitica e prepositivamente os temas transversais da mobilidade,
enquadrando a realidade especifica de cada um dos modos e a forma como se
podem complementar, seja através de um sistema de bilhética integrada,
implementacéo de plataformas intermodais, oferta de estacionamento multimodal,

e servicos de mobilidade enquanto servico (Mobility as a Service - MAAS).

A Revisao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia constitui, como

referido, um documento estratégico, que contempla um conjunto de medidas operacionais

MAin
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que visam responder aos principais objetivos e necessidades identificadas pela Camara

Municipal da Maia em sede dos termos de referéncia.

Neste sentido, este plano constitui-se como um instrumento de referéncia, no apoio a tomada
de decisdes por parte do municipio no ambito das suas competéncias, no que concerne a
mobilidade e transportes. Como documento estratégico que é, ndo deve desempenhar um
carater regulamentar, mas produzir, contudo, orientacdes passiveis de serem integradas nos
regulamentos municipais nas areas do planeamento e gestdo da mobilidade, transportes e

espaco publico.

De acordo com o Caderno de Encargos, a Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel do Concelho da Maia organiza-se em trés fases, tal com representado na figura

seguinte:

Fase Il
Fase | Fase Il Politicas e Medidas, Plano

de Acao, Programa de
Execucéo, Meios e Fontes
de Financiamento e Sistema
de Monitorizagéo

Caracterizagdo e Estratégia, Viséo, Objetivos
Diagnostico e Metas

Figura 4. Esquema de faseamento e processo de elabora¢do do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel

Fase | — Caracterizacdo e Diagndstico: tem como principal objetivo a compreensédo do
funcionamento do sistema de transportes e do modelo de mobilidade, englobando todos os
modos de transporte e a sua articulacdo, refletindo a sua relagdo com o uso do solo e
considerando os seus impactes na qualidade do ambiente urbano.

A fase compreendeu a recolha e andlise de informagédo essencial para a execucgéo do plano,
bem como a andlise da situagéo atual e dos mecanismos gerais das deslocacdes, incidindo

sobre os varios modos de transporte e respetivas sinergias com o ordenamento do territorio.

De forma sintética, procedeu-se & caracteriza¢do: das infraestruturas viarias, do transito
automével, da mobilidade suave, do sistema de transporte coletivo rodoviario, do
estacionamento, intermobilidade, logistica urbana, qualidade do ambiente urbano e da

seguranca rodoviaria.

Fase Il — Estratégia, Visdo, Objetivos e Metas: tem como objetivo identificar os elementos
que permitem definir a visdo futura em termos de mobilidade, explicitando os objetivos

especificos a atingir, a estratégia e as suas metas.

®
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Nesta fase serdo definidas as linhas estratégicas para 0 modo pedonal, o modo ciclavel, os
transportes coletivos e a infraestrutura associada, a circulacao viaria, o estacionamento, a
regulamentacdo das operacdes de cargas e descargas e a reducdo da sinistralidade

rodoviaria.

No final da presente fase sera entregue o relatério de Estratégia, Visao, Objetivos e Metas do
Plano de Mobilidade.

Fase Il = Politicas e Medidas, Plano de Acado, Programa de Execucéo, Meios e Fontes
de Financiamento e Sistema de Monitorizacdo: esta fase apresentard um conjunto de

planos de acao para as diferentes areas de intervengdo na area da mobilidade:

» Modo pedonal —devendo ser verificada a possibilidade de implementagéo de areas
de prioridade ao pedo, areas predominantemente pedonais e outras acfes que
fomentem e permitam incrementar a utilizacdo desse modo de transporte, ndo

ignorando a melhoria das condi¢Bes de acessibilidade e mobilidade para todos;

= Modo ciclavel — através da elaboracdo do masterplan da rede ciclavel prevista e
desenvolvimento de solugdes-tipo de intervencéo;

= Transportes Coletivos e infraestrutura associada — elaborar estratégias de
articulacéo entre as diferentes redes de transporte coletivo e a identificacdo de

intervencdes que promovam a melhoria dos servicos;

= Circulacdo viaria — elaborando-se o esquema de circulacdo com proposta de
hierarquiza¢éo viaria, sentidos de circulagéo e sinalizacdo, devendo ser apontadas
as incongruéncias existentes, assim como propor o fecho da rede ou a eventual

definicdo de novas liga¢cBes e a sua articulacdo com o tecido urbano existente;

» Estacionamento — definicdo de politicas de estacionamento e regimes de gestao,
através de medidas organizacionais fisicas e tarifarias, bem como o
desenvolvimento de novos regulamentos para concesséao de estacionamento na via

publica e em parques;

= Regulamentacdo das operacdes de carga e descarga, acesso de veiculos

prioritarios, residentes, comerciantes e demais veiculos especificos;

= Reduc¢do da sinistralidade rodoviaria, nomeadamente, através da proposta de

solucdes de acalmia de transito;
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O plano devera distribuir as acdes, cronologicamente, apresentar custos de implementacao
discriminados e indicar possiveis fontes de financiamento publico, quadros comunitarios e/ou
outros. Por fim, nesta fase, sera também apresentado uma proposta de um Sistema de

Monitoriza¢éo da Mobilidade para o concelho da Maia.

O presente relatério encontra-se organizado de acordo com a estruturagdo que se sintetiza

nos pontos seguintes.

1. A Mobilidade Urbana Sustentavel e os Conceitos - breve nota introdutéria: inclui
breve enquadramento a tematica da mobilidade e transportes onde séo analisadas

as principais tendéncias atuais no ambito da Mobilidade Urbana Sustentavel.

2. O Ambito do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel para o Concelho da Maia
e 0s seus Termos de Referéncia: conttm a descrigdo dos principais
objetivos/necessidades identificados pela Camara Municipal da Maia e os
resultados a atingir, bem como a organizacdo de todo o estudo e, por ineréncia, do

presente documento.

3. Visdo, Misséo, Estratégia e Objetivos: identifica a visdo que se pretende alcancar
com a implementacdo do presente plano, bem como a identificacdo dos principais
objetivos estratégicos, transversais e sistémicos, e 0s respetivos objetivos

especificos.

4. Propostas de Ac¢do: contém a formulacdo de propostas associadas as teméaticas
referentes ao modo pedonal, ciclavel, transportes publicos e intermodalidade,
circulacdo viaria, sistema de estacionamento, logistica, qualificacdo do ambiente

urbano e campanhas de sensibiliza¢do e educacao.

5. Processo de Gestado: formaliza o acompanhamento e monitorizacdo das metas

propostas, bem como os indicadores para a sua avaliacéo.

MAin
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3. Visdo, Missao, Estrategia e
Objetivos

Os principios basilares do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia séo
a promocao da sustentabilidade, isto &, o equilibrio entre os vetores econémico, ambiental e
social, mas também o da qualidade do ambiente urbano e da coesao territorial, sendo, a
mobilidade, um dos fatores que mais condiciona ou potencia a qualidade de vida dos

cidadaos.

Assim, considerando as mais recentes boas praticas em matéria de mobilidade urbana
sustentavel, os documentos de referéncia nesta matéria e a finalidade de elevar a Maia a
municipio referéncia neste tema, subscrevendo-se, também e inequivocamente, o equilibrio
entre os valores da sustentabilidade econémica, ambiental e social, define-se como visédo do
presente plano a concretizacdo de UM CONCELHO TENDENCIALMENTE “CARBONO
ZERO”, cuja missdo se prende com a MELHORIA DA QUALIDADE DE VIDA DOS
CIDADAOS.

Para cumprimento da visdo referida, contemplam-se ag¢fes tangiveis, como sejam as
direcionadas aos sistemas de transporte e mobilidade, suas infraestruturas e servicos, e
intangiveis, como seja o reforgo de uma cultura de mobilidade baseada na sensibiliza¢éo e
formacéo para a alteracdo de comportamentos, tendo-se definido um conjunto de objetivos,

seis setoriais, trés transversais e dois sistémicos.

Assim, considera-se ser fundamental, em primeiro lugar, privilegiar o modo pedonal, de
forma a promover a sociabilidade, a economia local e tradicional, promovendo, assim, a
cidade e a sua vivéncia, constituindo, este, 0 modo de transporte primordial para todos os

cidadaos.

Em segundo, é fundamental relevar o modo ciclavel, na medida em que este é um modo de
deslocacao sustentavel favoravel a realizacéo de desloca¢des com distancias mais longas do
que no modo pedonal, sobretudo pela velocidade que atinge. Considerando o potencial para
a utilizacdo da bicicleta no concelho da Maia, mais elevado em viagens em meio urbano até
cinco a sete quildbmetros, e, igualmente, uma elevada percentagem das deslocacdes
realizadas em transporte individual ser inferior a esta distancia, a bicicleta constitui-se como

0 modo de deslocacdo mais favoravel.
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existe potencial para a utilizacdo da bicicleta, sendo mais elevado em viagens em meio urbano

até cinco ou sete quilémetros

A terceira prioridade das politicas de mobilidade prende-se com a melhoria do transporte
publico por via da beneficiagdo da sua abrangéncia territorial, temporal, da comodidade para
o utilizador bem como na prestacéo de mais e melhor informagao ao publico, ndo descurando

a sua eficiéncia energética na opc¢éao por veiculos com emissdes reduzidas de poluentes.

Por outro lado, importa reduzir a necessidade do uso do veiculo motorizado individual e
racionalizar o seu uso, através da criacdo de condicbes de deslocacdo em modos
sustentaveis, como referido anteriormente. Neste ponto, importa também considerar a gestédo
do estacionamento e das operagdes de logistica, sendo, estas, ferramentas com elevada

preponderancia, pois faz-se sentir direta e imediatamente no utilizador do automovel.

Igualmente fundamental é a promoc¢éo da integracao entre os varios modos de transporte - a
intermodalidade - ou seja, a complementaridade entre diversos modos através de cadeias
de deslocacdo, segundo as quais o cidaddo utiliza o modo que, considerando as suas

especificidades e objetivos de deslocagéo, mais se adequa a cada trajeto.

Da mesma forma, a qualificacdo do ambiente urbano tem como finalidade promover uma
melhoria significativa da qualidade de vida urbana, através da criagdo de mecanismos que
convidem as pessoas a usufruir dos espagos publicos da cidade, dotados de percursos

acessiveis & mobilidade suave e de infraestruturas de apoio & estadia e sociabilizacao.

Um dos elementos que se tem verificado de extrema importancia é a integracdo entre
mobilidade e 0 uso do solo ja que s6 desta forma se otimiza a reducdo das necessidades e

distancias das deslocag¢fes, promovendo a utilizacdo dos modos sustentaveis.

Por dltimo, mas ndo menos importante, a sensibilizacdo da populacéo para a adogéo de
uma mobilidade mais sustentavel surge como fulcral para a mudanga da cultura de mobilidade

vivenciada atualmente

MAin
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de transporte

D OS1.3.
Criar éiferantes cindmicas nas
deslocagdes pedonais

b OS 1.4,
Humanizar o espago publica

) OS1.5.
Potenciar as deslocagdes em modo
pedonal entre entre os principais

D OS 21.
Potenciar as circulagdes em modo
ciclavel

D OS22.
Implementar infraestruturas de
apoio & cireulagdo em bicicleta

b OS23.
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Propostas de Acao




4. Propostas de Acao

4.1. BREVE ENQUADRAMENTO

A materializagdo dos objetivos do PMUS do Concelho da Maia, doravante designado por
PMUSCM, tém o propésito de promover a alteragéo da cultura de mobilidade local, colocando-
a na rota da sustentabilidade ambiental, social e econémica. Como tal, as propostas
efetuadas tém o intuito de promover a descarbonizacao da mobilidade, procedendo, de igual
forma, a humanizacéo do espaco publico e a melhoria da experiéncia urbana da populacéo

presente.

Ao longo do presente relatdrio serdo expostas as principais orientacdes e diretrizes em
matéria de mobilidade urbana, nevralgicas no processo de planeamento e na definicdo do
novo quadro estratégico de futuro para o concelho da Maia. Com efeito, pretende-se
instrumentalizar solu¢des sustentadas e congruentes de mobilidade, no sentido de
(re)orientar o paradigma de planeamento urbano para a valorizacdo e beneficiagdo dos
modos suaves na matriz de mobilidade local, em estreita correlacdo com a otimizagdo das

acessibilidades rodoviarias e da gestdo da oferta de estacionamento.

Neste particular, a reestruturacdo dos fluxos rodoviarios, com particular enfoque no atual
esquema de circulagdo, assume-se, de facto, como um dos pilares centrais no planeamento
estratégico urbano a concretizar, sendo a sua redefinicdo entendida como prioritaria na
persecucdo de politicas de mobilidade mais amigiveis e de espac¢os urbanos mais
humanizados. Ndo obstante, o facto de as politicas de mobilidade, implementadas ao longo
das ultimas décadas, circunscreverem-se a intervencdes e investimentos para beneficio,
quase em exclusivo, do transporte individual motorizado, acarretou inUmeras vicissitudes
prejudiciais a promog¢do do ambiente urbano, cuja resolugdo é atualmente encarada como

prioritaria na agenda das cidades e vilas portuguesas.

Efetivamente, 0 modelo de expansao urbana que caracteriza a esmagadora maioria das
cidades portuguesas, e na qual a Maia ndo € excec¢dao, indicia uma apropriacédo territorial das
areas periféricas, consolidando novos aglomerados e centralidades com capacidade de
atracdo e geracdo de viagens. Com efeito, o0 aumento das distancias necessérias para
satisfacdo das diversas necessidades, aliado ao aumento da frequéncia e densidade das

mesmas, induziu ao aumento generalizado da utilizagdo do automdvel, agravando a
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tendéncia de monopolizacdo do automével nos habitos de mobilidade que se vinha

desenhando nas ultimas décadas.

Como agravante, a sua massificacao e proliferacdo desregrada pelo espaco publico revelou-
se nefasta para as tradicionais dindmicas urbanas, sendo diretamente responsavel pela
fragmentagéo espacial, pela saturagdo da capacidade viaria e pelo aumento das emissdes de
gases poluentes. Estes fatores, antagénicos com os designios da sustentabilidade dos
territérios urbanos, contribuem, com 6bvia e inequivoca influéncia, para o declinio qualitativo
do ambiente urbano local, sendo fundamental (re)valorizar o patrimoénio vivo que o concelho

da Maia, por si s, compreende.

Nessa medida, urge a necessidade de reinventar o paradigma de planeamento urbano,
abrindo-se uma nova janela de oportunidade para uma efetiva integragéo intermodal e na qual
se preconiza uma abordagem diferenciada. Com efeito, uma visdo geral sobre os temas
supramencionados leva a concluir que os principais desafios para o concelho da Maia
colocam-se no ambito do transporte coletivo e da afirmacdo dos modos suaves, em

detrimento da utilizag&o do transporte individual.

Importa, nessa Otica, reequilibrar o sistema intermodal, proporcionando as condi¢des
necessarias para a potenciacdo da atratividade dos modos suaves e do transporte publico
nas opgdes de mobilidade quotidiana da populacdo. A estratégia a adotar devera
compreender, através dos objetivos e eixos orientadores identificados e validados pelos
diversos atores do terreno, um quadro de agdo orientado para a revitalizacdo e desenho
urbano de humanizacéo local, integrando, transversalmente, o sistema de mobilidade e as
politicas de uso do solo, salvaguardando os principais aglomerados urbanos concelhios, cuja

gualidade do espago publico e do patrimonio edificado urge preservar.

Criar e/ou melhorar as plataformas de circulagdo pedonal, integrar a rede de ciclovias na
malha viéria, através da elaboragdo de um masterplan que possibilite a formalizagao de uma
efetiva alternativa ciclavel, organizar estruturalmente a circulagéo rodoviéria as escalas macro
e urbana, definir perfis-tipo para redesenho das vias estruturantes urbanas, regular o
estacionamento automdvel e articular os transportes coletivos, consubstanciam-se como
algumas das areas prioritarias de atuacdo que, indiscutivelmente, norteardo o

desenvolvimento do presente Plano

As propostas presentemente expostas encontram-se, naturalmente, ajustadas as
especificidades urbanisticas locais, a dindmica existente e as relagdes funcionais locais,
tendo, ainda, incidéncia nas varias componentes do sistema de mobilidade. Pese embora o

foco incida nas solugdes alternativas de mobilidade, qualquer politica de fomento da sua
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utilizacdo nao se podera dissociar de medidas que visem a racionalizacdo do transporte

individual motorizado, sob pena da ineficacia da alteracdo dos comportamentos vigentes.

De acordo com o supracitado, o primeiro conjunto de propostas tem ambito no modo pedonal
e visa promover o aumento da quota modal deste modo sustentavel de transporte, que devera

assumir um papel de relevo na estratégia de mobilidade do concelho da Maia.

Como tal, entende-se como estritamente necessario a formalizacdo de espacgos abrangentes
e humanizados, nos quais a circulacao de pedes seja prioritaria face aos demais utilizadores
da via publica. E, entdo, proposta a qualificacdo das zonas pedonais existentes e a
implementacdo de zonas amigaveis ao modo pedonal e zonas de coexisténcia. Enquanto a
primeira pretende estabelecer uma base para a obtencdo de &reas continuas de
acessibilidade universal, as zonas amigaveis ao modo pedonal e as zonas de coexisténcia

visam, sobretudo, democratizar a via publica e humanizar o espaco publico.

Considerando que qualquer utilizador serd sempre pedo, ainda que apenas humas das etapas
das respetivas viagens, o suporte fisico no qual os trajetos pedonais sédo efetuados devera
possibilitar que os mesmos ocorram com as melhores condigbes de seguranca e conforto.
Deste modo, € essencial que a infraestrutura pedonal seja alvo de especial atencao e, nesse
sentido, s@o propostas a¢des para a promog¢do de uma circulagdo pedonal mais amigavel,
através da implementagdo de medidas gerais de seguranca pedonal, da manutengdo dos
espagos-canal, da disponibilizagdo de mobilidrio urbano ou da integracdo de elementos

biofisicos e naturalizados que tornem esta tipologia de deslocacao mais aprazivel.

As propostas efetuadas para o modo ciclavel, apresentam uma légica semelhante a do modo
pedonal, tendo-se procurado aumentar quantitativamente e qualitativamente a infraestrutura
gue é dedicada, através da implementacdo de uma rede ciclavel abrangente, continua e
segura, com dois cenarios evolutivos. A rede proposta, quando materializada, devera
potenciar as deslocagdes de curta extensao em bicicleta, ja4 que € nestas que este modo se

apresenta como mais competitivo.

Estas medidas sdo complementadas por um conjunto de a¢Bes que tém como objetivo
aumentar a atratividade de quem se desloca com recurso a bicicleta, como a disponibilizacdo
de infraestruturas de apoio, a introducéo de sinalética direcionada para a mobilidade ciclavel
ou a introducdo de elementos biofisicos e naturalizados. Neste particular, aponta-se a
importancia estratégica associada a recuperacao do sistema de bicicletas publicas concelhio,
tendo em vista a massificacdo da oferta ciclavel e concretizar esta op¢do de mobilidade

enquanto servico, como uma real alternativa ao transporte individual motorizado.
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No que ao transporte publico diz respeito, sdo propostas acdes que, conjugadas, pretendem
aumentar a qualidade do servico prestado e a eficiéncia da operacao. O aumento da cobertura
espacial e temporal do servico municipal de transporte coletivo rodoviario, a disponibilizacédo
de novas tipologias de servi¢co e a valorizag@o das interfaces de transporte no modelo de

mobilidade concelhio sao elementos fundamentais na estratégia aventada.

Como anteriormente referido, ndo é possivel conceber uma estratégia de mobilidade
sustentavel sem propor medidas que incidam especificamente no transporte rodoviario. Deste
modo, e para garantir a racionalizacdo do seu uso, é proposta a revisao do modelo hierarquico
viario, no sentido de mitigar o trafego de atravessamento nas areas eminentemente
residenciais do concelho da Maia, valorizando as dinamicas de humanizacéo que se pretende
incutir no territério. Esta proposta prevé, ainda, a definicdo de &reas de circulacdo rodoviaria
condicionada e a recuperac¢do de espaco canal afeto ao transporte individual motorizado para

0s modos pedonal e ciclavel.

Ainda relacionado com o transporte motorizado, séo propostas a¢des para alcancar uma mais
eficiente gestdo da oferta de estacionamento da &rea de intervengcdo. A gestdo de
estacionamento alcangcada com a formalizacdo de Zonas de Estacionamento de Duracdo
Limitada e a promocao da coeréncia do estacionamento tarifado, com a introducao de um
sistema de Smart Parking e com a implementagdo de estacionamento dissuasor a via publica
ter4d um impacto direto na racionalizacdo da utilizacdo do transporte motorizado, bem como

na mitigacdo dos percursos realizados em busca de lugar de estacionamento.

De igual modo, e atendendo as especificidades locais e a relevancia espacial das Areas de
Acolhimento Empresarial na matriz territorial concelhia, sem descurar a presenca dispersa de
estabelecimentos de restauracao e comércio na malha urbana, séo propostas medidas que
visam a regulamentacdo e o aumento da eficiéncia das operagfes logisticas urbanas,

minimizando os seus impactos na esfera local.

Face ao exposto, a estratégia de intervengéo preconizada para o concelho da Maia encontra-
se subdividida em sete grandes objetivos generalizados, sendo estes discriminados nos

pontos subsequentes do presente documento:
= A Maia Caminhéavel,
* A Maia Ciclavel;
» A Promocao dos Transportes Publicos;

» A Otimizacéo do Sistema Viario;
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A Integracao dos Modos;

As Dinadmicas do Planeamento da Mobilidade;

A Introducao de uma Nova Cultura de Mobilidade.
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PROPOSTAS

- ENQUADRAMENTO LINHAS PROPOSTAS
SSURATEER TEMATICO ESTRUTURANTES DE ACAO

v

Ampliar e qualificar a pedonalizac&o da Praca Dr. José Vieira de Carvalho e os seus eixos estratégicos de conetividade
Induzir dinamicas de pedonalizagdo e humanizacdo no eixo municipalizado da EN105

Pedonalizag&o e Areas predominantemente pedonais

pacos hul ados e de elevada

A MAIA Medidas de atrac&o para o andar a pé

_ ~ Restabelecer as unidades de vizinhanga - zonas de coexisténcia nas principais centralidades concelhias
humanizacao do espaco

pﬂb|iC0 Restabelecer as unidades de vizinhanga - zonas de coexisténcia nos espagos periurbanos
Revisitar o desenho no entorno dos estabelecimentos escolares e equipamentos desportivos

Implementar o caminho das escolas

Implementar medidas de mobilidade e urbanismo tatico

Promover a evolugdo das pragas para zonas exclusiva ou parcialmente pedonais
i Introduzir sinalética direcional e de informagéo vocacionada para o pedo

CAMINHAVEL - —

Conceber e difundir o0 mapa metro-minuto pedonal em diversos suportes

Promover a Acessibilidade e Mobilidade Universal em toda a circunstancia urbana
Qualidade da circulacao

Mitigar as fraturas urbanas associadas as infraestruturas pesadas de mobilidade
pedonal

Circulagéo pedonal amigavel Beneficiar os percursos pedonais de desejo
Desenvolver corredores ecol6gicos urbanos de apoio a circulagéo pedonal na Cidade da Maia
Disponibilizar mobiliério urbano de estadia e descanso para pedes

5 Estabelecer um programa de requalificacdo de passeios na cidade tradicional
Seguranca na circulagdo pedonal

Introduzir medidas gerais de seguranga pedonal

Implementar gradualmente a rede ciclavel nas principais centralidades concelhias

Implementar eixos ciclaveis de ligacdo entre as principais centralidades concelhias e outros aglomerados
Implementar eixos ciclaveis de ligagédo aos concelhos vizinhos

Selecionar, dimensionar e implementar de forma gradual pontos de disponibilizagdo de bicicletas publicas
Selecionar atipologia de bicicleta publica adequada

Definir os sistemas tecnolégicos para gestéo, informagdo, pagamento e operacéo da bicicleta piblica
Implementar um centro de controlo e atendimento ao utilizador

Implementar um centro de manutencéo e redistribuigao

Prever o sistema de trotinetes partilhadas e a sua regulamentacédo

Disponibilizar mobiliario urbano de apoio ao modo ciclavel

Introduzir sinalética direcional e de informacéo vocacionada para o utilizador da bicicleta

Conceber e difundir o mapa da rede ciclavel em diversos suportes

Desenvolver o corredor ecolégico urbano de apoio a circulagéo ciclavel

Concretizar medidas promotoras das areas amigéaveis a mobilidade ciclavel

Constituir um fundo municipal paraa comparticipacéo de bicicletas

Implementar uma aplicagcdo mével para fomentar a utilizagdo quotidiana da bicicleta

Desenvolver projetos de incentivo & utilizacdo da bicicleta na comunidade escolar

Definir solugdes para um sistema de transporte em canal préprio na Cidade da Maia

Reafetar a Linha Ferrovidria de Leixdes ao trafego regular de passageiros
Eficiéncia
Infraestrutura e material Substituir progressivamente afrota dos transportes coletivos rodoviarios por veiculos mais sustentaveis

circulante Ampliar o contingente de taxis e promover a introdugdo de veiculos mais sustentaveis

A PROMOCAO DOS
TRANSPORTESPUBLICOS

Beneficios Melhorar as condicdes de conforto, acessibilidade e informacdo das paragens considerando a acessibilidade universal
Implementar sistemas de informag&o em tempo real nas principais paragens de transporte coletivo rodoviario

. Expandir a rede municipal de transporte coletivo rodoviario
Eficiéncia
Implementar um sistema de transporte a pedido

Servico

¢ - Criar o cartdo da cidade, ampliando as vantagens e beneficios atribuidos aos utilizadores de transporte publico
Beneficios
Revisitar a politica tarifaria dos transportes publicos

Implementar uma nova hierarquia viéria

Construir variantes, novos acessos estruturantes e colmatar a rede viaria local para a qualificagcdo dos centros urbanos
Concretizar arede viaria estruturante urbana do Concelho da Maia

Aplicar medidas de acalmia de trafego

Aplicar medidas de seguranga no entorno dos estabelecimentos de educagéo e ensino

Revisitar o esquema de circulagé@o rodoviaria

Executar um plano de sinalizacéo a escala do concelho

Implementar sistemas de informagé&o de trafego em tempo real

Avaliar a possibilidade de criagéo de uma sistema de partilha de viagens

Substituir progressivamente a frota automével da Camara Municipal da Maia por veiculos mais sustentaveis

Introduzir uma politica tarifaria coerente de estacionamento
Introduzir um sistema de smart parking

Reforcar as medidas de combate ao estacionamento ilegal

Revisitar os critérios de dimensionamento da oferta de estacionamento em sede de Regulamento do Plano Diretor
Municipal e Regulamento Municipal de Urbanizacéo e Edificagdo do Concelho da Maia
Implementar estacionamento dissuasor a via pablica

Incrementar o nimero de postos de carregamento elétrico

Regulamentar as operagdes de cargas e descargas

Promover a reconversédo urbanistica da AAE dos Mogos e a reconverséo funcional da AAE de Milheir6s/Nogueira
Revisitar o esquema de circulagdo logistica pesada em toda a circunstancia urbana

Revisitar a distribuicdo dos lugares de cargas e descargas

Promover a utilizagdo de veiculos menos poluentes para a distribuicdo de mercadorias

Criar plataforma e sistema de micrologistica nas areas urbanas

Concretizar a Plataforma Intermodal da Maia

Requalificar as interfaces ferroviérias existentes no Concelho da Maia
Infraestruturas - - — - - - -
Criar uma loja de mobilidade e demais pontos informativos no Concelho da Maia

A INTEGRAGCAO DOS
MODOS

Intermodalidade Criar um centro de gestdo da mobilidade
Ampliar a abrangéncia do sistema Andante a outros servi¢cos de mobilidade

Operacionalidade Criar uma app e website para disseminagéo da informag&o sobre os modos de transporte

Promover a integragédo da bicicleta no transporte piblico

Estabelecer o urbanismo de proximidade enquanto elemento fundamental dos instrumentos de planeamento territorial
Monitorizar o Plano de Promogéo da Acessibilidade para pessoas com mobilidade condicionada

Revisitar o Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria

Promover a elaboracéo de Planos de Mobilidade para Polos Geradores e Atratores de Deslocagdes

Realizar um estudo pormenorizado de trafego, circulacéo, sinalizagdo e estacionamento parao Concelho da Maia

A INTRODUGAO DE NOVA Sensibilizacéo Desenvolvimento de consciéncia civica para Desenvolver agdes de sensibilizagdo e educagéo
CULTURA DE MOBILIDADE e formagéo uma mobilidade sustentavel Desenvolver agdes de formagao

®
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4.2. A MAIA CAMINHAVEL

4.2.1. Pedonalizacdo e humanizacéo do espago
publico urbano

4.2.1.1. Areas predominantemente pedonais

4.2.1.1.1. Ampliar e qualificar a pedonalizacao da Praca Dr.
José Vieira de Carvalho e o0s seus eixos estratégicos
de conetividade

Sintese de Diagndstico

O nucleo urbano da cidade da Maia retine caracteristicas particulares que Ihe conferem uma
identidade prépria, diferenciadora até, na matriz e estrutura urbana local, consubstanciando-
se enquanto a area nobre, por exceléncia, da cidade. Neste particular releva-se a centralidade
do eixo urbano constituido pela Praca Dr. José Vieira de Carvalho, com posterior
prolongamento pela Rua Padre Anténio (Forum Maia), e pela histérica Rua Augusto Simbes
que, pela sua preponderancia e localizacdo privilegiada na circunstancia urbana local,

carecem de uma estratégia de revitalizagcao urbanistica.

Efetivamente, urge a necessidade de repensar o atual modelo de mobilidade urbana, tendo
em vista a valorizacdo da componente pedonal em detrimento da hegemonia espacial do
automovel, concretizando uma nova visdo para a gestdo do espaco-canal. De facto, e ndo
obstante o esfor¢co empreendido pelo municipio em matéria de pedonalizacdo do espago
publico, particularmente evidente nos eixos centrais da cidade da Maia, vislumbra-se, ainda,
a prevaléncia do automével nas politicas e estratégias de mobilidade e no modo de “fazer

cidade”.

Esta vicissitude é particularmente evidente nas atuais caracteristicas estruturais do eixo da
Rua Augusta Sim8es, atualmente monopolizada pela presenca do automoével, quer enquanto
eixo de mobilidade, quer enquanto “depdsito” de estacionamento automoével, remetendo as
restantes opcdes modais para uma posicdo secundaria. De igual modo, aponta-se o
subaproveitamento da Praca Dr. José Vieira de Carvalho, nomeadamente o vasto espaco
frontal ao edificio da Camara Municipal, enquanto espaco publico e de sociabilizacdo, bem
como as insuficiéncias existentes, em matéria de desenho urbano e acessibilidade universal,

nas areas adjacentes (Figura 5).
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Figura 5. Atuais caracteristicas da Praca José Vieira de Carvalho (esq.) e da Rua Augusto Simdes (dir.) (2020)

Nessa medida, assente na batuta do planeamento sustentavel e da humanizacdo dos
espacgos urbanos, a zona nobre da cidade supramencionada devera ser repensada na
convergéncia de espacos compactos e de fungdes mistas, que se revertam numa mitigacao
efetiva da prevaléncia do transporte individual automével. Com efeito, e em virtude da sua
centralidade e potencial estratégico associado, a Praga Dr. José Vieira de Carvalho e os seus
principais eixos contiguos de conetividade deverdo ser capazes de manter uma elevada
atratividade residencial, complementada funcionalmente por um comércio de proximidade

robusto e com elevada presenca de servigos.

Importa, pois, garantir a continuidade do trabalho j& desenvolvido pela autarquia,
nomeadamente em matéria de intervencdes de requalificacdo e (re)desenho urbano, no
intuito de promover um espaco publico de qualidade, e prosseguir a adocao de solucdes que
garantam a continuidade, a integracdo, a ampliacdo e a acessibilidade nos varios eixos
pedonais, por forma a promover a miscigenacao funcional e explorar o potencial latente para

o incremento dos fluxos em modos suaves e ativos.

As intervencdes realizadas no espaco publico deverdo ser formalmente enquadradas num
instrumento capaz de defender a estratégia de mobilidade preconizada, bem como a

salvaguarda do espaco publico e patrimdénio arquitetdnico e edificado.

®
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Objetivos Estratégicos

= Aumentar a qualidade de circulacdo pedonal através da requalificacdo/adaptacéo
do espaco publico;
= Criar diferentes dindmicas nas deslocac¢tes pedonais;

» Humanizar o espago publico.

Descritivo da Proposta

A potenciacdo dos fluxos pedonais, da vivéncia urbana, do comércio de proximidade e da
humanizacao dos espacos da cidade de Maia assume-se como uma questao prioritaria nas
politicas e estratégias de planeamento urbano do concelho da Maia. Com efeito, a
concretizacdo desse designio assume, inevitavelmente, a necessidade de condicionar a
circulacdo automével nas areas centrais mais relevantes, privilegiando as dinamicas

urbanisticas locais.

Nessa medida, deverd ser encorajada a gradual pedonalizacéo do nucleo urbano da cidade
da Maia, através da constituicdo de zonas predominantemente pedonais (ZPP), devidamente
regulamentadas, com a salvaguarda do acesso a moradores, veiculos de emergéncia,
servicos de logistica e demais viaturas, cujo acesso seja pertinente. Assim, preconiza-se a
materializagdo de uma ZPP no nudcleo urbano da cidade de Maia, englobando a Praga Dr.
José Vieira de Carvalho, a Rua Padre Anténio, pela ligagéo a interface do Férum Maia, a Rua
Dr. Carlos Pires Felgueiras, atualmente circunscrita a mobilidade suave e a rede de

metropolitano, e, por fim, a Rua Augusto Simdes.

Neste particular, a proposta presentemente elencada compreende a eliminacdo do trafego
rodoviario, com as excecdes previamente sumariadas, no eixo sul da Praca Dr. José Vieira
de Carvalho, canalizando os fluxos transversais pela Rua de Altino Coelho, Rua Cavada e
Rua Domingos Luis Barreiros Tomé, com posterior ligacdo a rede de nivel superior pelo eixo

de ligacdo a Zona Industrial Maia I.

De igual modo, a presente proposta podera incorporar a supressao dos fluxos rodoviarios na
Rua Augusto Simdes que, em virtude do seu perfil viario exiguo e funcbes existentes,
apresenta um forte potencial para se consubstanciar e reenquadrar, funcionalmente, sob o
conceito de “centro comercial ao ar livre”, alavancando novas sinergias de valorizagdo local.
Em matéria de circulagdo rodoviaria, entende-se que os fluxos longitudinais sul-norte,
atualmente afetos ao eixo Avenida Anténio Santos Leite-Rua Augusto Simdes, deverdo ser
canalizados para 0 eixo Rua de S0 Romao-Avenida de Altino Coelho, mitigando a pressao

rodoviaria atualmente existente no entorno da Praca Dr. José Vieira de Carvalho.
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Nesse sentido, e entendendo a atual relevancia da Rua Augusto Simdes na matriz viaria da
cidade da Maia, considerando, também, incluindo a existéncia de inUmeros arruamentos que
confluem para a mesma e a quantidade de acesso a garagens que, forcosamente, terdo de
ser garantidos, considera-se que a materializagdo da presente medida podera assumir uma
implementacado gradual, segmentada por sec¢do de intervencdo. Numa primeira fase, e em
virtude da maior dindmica comercial existente, devera ser priorizado o trogo compreendido
entre a Praca Dr. José Vieira de Carvalho e a intersecdo com a Rua da Lage, expandido o
conceito de intervencdo, com base na experiéncia percecionada no primeiro troco
intervencionado, aos restantes dois segmentos do referido eixo: intersecdo com a Avenida

Vasco da Gama e intersecdo com a Rua de Sdo Romao.

No que concerne a Rua Padre Anténio, e ndo obstante a manutenc¢éo da circulacdo rodoviaria
generalizada, incluindo o duplo sentido de trafego, entende-se que a mesma devera assumir
um perfil vidrio mais consentaneo com o propdsito funcional que se pretende incutir no ndcleo
da cidade da Maia. Para o efeito, aponta-se a necessidade de proceder ao reperfilamento do
seu espaco-canal, sendo este consubstanciado na supresséo da via de transito adjacente a
linha de metro, reconvertendo-a em espacgo exclusivo para o pedo, promovendo uma

plataforma pedonal intermédia entre os canais de circulacéo afetos ao automdvel e de metro.

Efetivamente, entende-se que a implementacéo da ZPP devera ser coadjuvada de medidas
adicionais que incidam no fomento da atratividade residencial e comercial/servigos,
promovendo uma nova centralidade na matriz urbana. Nesta matéria, e no que concerne as
dindmicas comerciais, importa atentar para o facto de a imprescindibilidade do automdével
individual ser manifestamente sobredimensionada pelos comerciantes, uma vez que a
literatura especializada e a pratica no terreno evidenciam que a maioria dos clientes,
associados ao comércio tradicional, acede pedonalmente aos diferentes estabelecimentos,
possuindo, desta forma, maior facilidade e acessibilidade comparativamente com as

deslocacdes em transporte motorizado.

Esta flexibilidade, proveniente, por exemplo, da auséncia de necessidade de procurar
estacionamento, confere maior vantagem a quem opta pela mobilidade suave, clarificando o
porqué de o comércio de proximidade continuar a aprofundar as vantagens do seu

posicionamento no tecido urbano.

Paralelamente, e atendendo ao facto de as viagens associados a motivos de compras se
configuram, cada vez mais, numa vertente de lazer, dever-se-a4 equacionar o aumento da
diversidade da oferta, além do coloquial pequeno comércio especializado. Com efeito, devera

ser efetivada uma aposta na alocacdo de espacos ancora, com forte capacidade de atracéo,
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bem como de estabelecimentos de comércio e servicos mais genéricos, cadeias
internacionais, atividades e eventos, para que nas deslocacdes ao nlcleo da cidade da Maia

possam ser satisfeitas uma multiplicidade de necessidades e desejos.

A efetivagdo e qualificacdo da ZPP do Centro da Cidade da Maia, devera, como tal, assumir
aincorporacéo de uma area de maior densidade populacional, de locais de trabalho, comércio
e servicos, exponenciando os fluxos pedonais, condigcdo essencial para 0 sucesso da
materializagdo do conceito de area predominantemente pedonal. Com efeito, entende-se que
0 aumento do volume de trafego pedonal é diretamente proporcional ao sucesso do comércio
local, sendo pertinente, por conseguinte, assegurar a continuidade e a coeréncia dos

percursos pedonais.

Neste particular, e no que respeita as descontinuidades dos percursos pedonais, é
imprescindivel a implementagdo de pavimentos confortaveis e universalmente acessiveis,
assim como a reconfiguracdo do tracado urbano, de modo a reconverter estes espacos sob
a perspetiva do pedo. Naturalmente, os materiais utilizados terdo de estabelecer relacdo com
0 enquadramento arquitetdnico desta area nobre, preferencialmente com uniformizagéo de
pavimentos e texturas, tendentes para a requalificacdo destes percursos e a sua definicdo

como zonas de coexisténcia.

Face a especificidade da morfologia urbana, e com o intuito de garantir uma maior
atratividade, assim como uma apropriacdo democrética do espac¢o publico, dever-se-a optar
por intervencionar 0s eixos com um conceito de cota zero, de preferéncia associando-a com
as cotas de soleiras da entrada dos edificios. Poder-se-a ainda equacionar a elaboracéo de
um plano de chéo para a globalidade desta area comercial, a fim de melhorar as condi¢des
de circulacdo pedonal universal, acesso a estabelecimentos de comércio e servigos e

qualificar a imagem urbana.

Em consonancia com o objetivo identificado, importa racionalizar tanto a politica de
estacionamento, como as operacdes logisticas na area circundante, assim como constituir o
regulamento da ZPP, para uma melhor compatibilizacdo do seu normativo com os objetivos
atuais para a area. Complementarmente, importa evidenciar a importancia da adocéo de
acbBes de sensibilizacdo junto de residentes, comerciantes e prestadores de servicos
abrangidos pela ZPP preconizada, aproximando a populacéo local aos centros de decisdo e

potenciando o sucesso da presente medida.

Assim, sera possivel a adocao de solugdes promissoras que permitam combinar a gestéo do
trafego com o desenho urbano, de forma a condicionar os fluxos rodoviarios de proximidade,

promovendo, assim, a seguranca, atratividade e qualidade de vida nesses espacos.
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Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

= AssociacOes de residentes e comerciantes

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 180€/m?

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= URBACT

= CIVITAS
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4.2.1.1.2. Induzir dindmicas de pedonalizacédo e humanizacao
no eixo municipalizado da EN105

Sintese de Diagndstico

O eixo municipalizado da EN105, atualmente designado por Rua Dom Afonso Henriques em
toda a sua extensdo compreendida entre os limites concelhios da Maia e de Gondomar, retine
caracteristicas particulares que lhe conferem uma identidade prépria e excecional, até
diferenciadora, na malha urbana local. O referido eixo assume-se, inquestionavelmente, como
um dos principais polos dinamizadores no extremo sul concelhio, beneficiando da sua relagéo
de continuidade espacial com a malha urbana da cidade do Porto, apresentando uma forte
componente comercial de proximidade que urge potenciar.

Além disso, releva-se o seu papel estruturante na modelacdo das acessibilidades locais,
consubstanciando-se enquanto artéria de articulacdo, por exceléncia, entre os aglomerados
de Aguas Santas e Pedroucos, com posterior ligagéo ao eixo municipalizado da EN208 e ao

nucleo urbano de Ermesinde, a norte, e a Estrada da Circunvalacéo, a sul.

Nao obstante a sua relevancia estratégica, o eixo municipalizado da EN105 assume-se como
um dos principais desafios na gestdo da mobilidade do concelho da Maia, com posterior
prolongamento para o concelho de Gondomar, em virtude da monopoliza¢éo da circulagéo
automével na gestdo do espacgo canal (Figura 6). Com efeito, releva-se a existéncia de
volumes de trafego substancialmente elevados e a adocéo sistemética de velocidades de
circulacdo que ndo se coadunam, minimamente, com a funcdo pretendida, representando

uma barreira fragmentéaria da malha urbana, desarticulada com a vivéncia urbana local.

Figura 6. Perfil viario da Rua Dom Afonso Henriques (2020)
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Como agravante, importa ainda atentar para as problematicas associadas a mobilidade
pedonal adjacente, nomeadamente a exiguidade dos canais de circulacdo laterais e a
existéncia de barreiras arquiteténicas correlacionas com a ma localizacdo de mobiliario
urbano e com os constrangimentos, em matéria de Acessibilidade Universal, das passadeiras
existentes. De igual modo, importa atentar para as inUmeras situacdes de paragem e/ou
estacionamento abusivo, incluindo a ocupacéo indevida dos canais de mobilidade pedonal,

comprometendo a qualidade do espaco publico.

Face ao exposto, e em virtude dos elevados volumes de trafego pedonal, potenciados pela
multifuncionalidade local, releva-se a necessidade da implementacdo de medidas
generalizadas de acalmia de trafego para dotar o espaco urbano de melhores condi¢gfes de
acessibilidade pedonal. Complementarmente, entende-se a relevancia da reestruturacéo
gradual do espaco canal, priorizando a mobilidade suave em detrimento do trafego rodoviério,
redesenhando o eixo numa escala mais humana e de vizinhanga, promovendo uma

arquitetura urbana mais adaptada as dinamicas residéncias e comerciais locais.

Neste contexto, considera-se fundamental a sua readequacdo e rearticulacdo a escala
urbana, sendo o desafio a médio prazo, a supressédo do seu perfil de rutura espacial e o
reforco do seu papel de charneira entre o norte e sul do extremo nascente do territorio
concelhio. Neste particular, além da vertente ciclavel proposta e explanada em capitulo
subsequente, aponta-se a abrangéncia espacial da rede de transporte coletivo rodoviério,

sendo fundamental a sua “humanizagdo” numa légica de coeséo territorial.

Objetivos Estratégicos

» Aumentar a qualidade de circulacdo pedonal através da requalificacao/adaptacéo
do espaco publico;
= Criar diferentes dindmicas nas deslocacdes pedonais;

= Humanizar o espago publico.

Descritivo da Proposta

A presente proposta, a semelhanc¢a da previamente preconizada para o nicleo da cidade da
Maia e globalmente inserida numa estratégia de humanizacéo das principais centralidades
concelhias, pretende a valorizacdo das dindmicas pedonais nos aglomerados de Pedroucos
e Aguas Santas. Nesse sentido, urge a necessidade de rever o atual esquema de circulago
viaria existente, definindo uma rede estruturante capaz de canalizar os maiores volumes de

trafego para as vias adequadas a esse fim, libertando as areas centrais dos aglomerados para
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as tradicionais dindmicas urbanas locais, agilizando o processo de transferéncia modal, numa

Gtica de promocéo de uma mobilidade urbana mais sustentavel.

Neste particular, entende-se que a Rua Dom Afonso Henriques devera manter uma elevada
atratividade residencial, coadjuvada por um comércio de proximidade robusto e com elevada
presenca de servigos. A combinagéo destes fatores com o incremento das acessibilidades
locais, estrategicamente direcionadas para os modos suaves, devera promover o aumento
qualitativo da mobilidade, reforcando a aposta nas opg¢Bes modais ambientalmente

responsaveis.

Para efeitos de materializagdo da proposta presentemente exposta, devera ser encorajada a
gradual pedonalizacdo do referido eixo, tendencialmente convertivel em zona
predominantemente pedonal e com regulamentacdo especifica, garantindo o indispenséavel
acesso a residentes locais, veiculos de emergéncia, servi¢os de logistica e demais viaturas,

CuUjo acesso seja necessdrio salvaguardar.

Contrariamente ao aventado para o nucleo da cidade da Maia, e em virtude da atual
relevancia rodoviaria da Rua Dom Afonso Henriques, entende-se que a estratégia de
pedonalizagdo presentemente exposta devera ser realizada de forma faseada, seja na
efetivacdo do conceito, seja na sua espacializa¢@o, mitigando os atritos associados a sua
implementacdo. Nesse sentido, e considerando uma primeira fase de intervencéo, entende-
se que a aposta deverd incidir na supressdo de um dos sentidos de circulacdo rodoviéria,
sendo esta medida complementada com a reducdo do canal de circulacdo rodoviaria e o
incremento dos canais de mobilidade pedonal, em consonancia hormativa com o Decreto-lei
n.c 163/2006 de 8 de agosto.

Com efeito, a redefinicdo do seu perfil viario, através da adocao de perfis transversais viarios
que induzam a reducéo das velocidades de circulagéo, e a aposta numa pedonalizacdo
criteriosa permitira aumentar a apropriagdo do espacgo publico pelo pedo, qualificando a
imagem urbana e melhorando as condi¢fes de circulagéo pedonal universal, acesso a lojas,
comeércio e servigos. Assim, sera possivel a ado¢do de solugGes promissoras que permitam
combinar a gestéo do trdfego com o desenho urbano, de forma a condicionar o volume de
veiculos motorizados que atravessam este local e, assim, promover a seguranca, atratividade

e qualidade de vida nesses espacos.

Posteriormente, e assim que estejam concretizados 0s novos acessos rodoviarios
preconizados, nhomeadamente a Via Estruturante de Pedroucos e a variante de Rio Tinto
(Gondomar), a segunda fase da intervengdo podera incidir na pedonalizacédo integral do

referido eixo, promovendo o conceito de “centro comercial ao ar livre” e alavancando novas
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sinergias de valorizacdo local. Para o efeito, e numa acao concertada com o municipio de
Gondomar, a mesma podera ser concretizavel de forma faseada, numa légica individualizada
por seccao de intervencdo, priorizando os trocos com maior dindmica comercial,
nomeadamente o trogo compreendido entre a Estrada da Circunvalagdo e a interse¢cdo com

a Rua Anténio da Costa Viseu, espacialmente afeto ao concelho de Gondomar.

Complementarmente, e numa estratégia de concertagdo intermunicipal, entende-se que o
conceito subjacente a presente medida podera estender-se ao eixo da Rua Diamantina e Rua
de Costa Cabral, formalizando um sistema de continuidade pedonal de grande interesse
estratégico. Com efeito, releva-se a forte densidade comercial existente, coadjuvada por um
servigo de transporte coletivo rodoviario de grande frequéncia, conferindo um inestiméavel
potencial na concretizagdo de um espac¢o publico de exceléncia, a verter em sede do

Programa Metropolitano para a Qualificagdo Urbana da Circunvalacdo.

Independentemente da solucdo adotada, € fundamental assegurar a correta articulagao viaria
com a envolvente, garantindo ligacdes transversais intermédias, seja com a malha viéria a
poente, seja a nascente, afeta aos concelhos de Gondomar e Valongo. Neste particular,
considera-se fundamental que a concretizacdo da presente medida seja integrada numa visao
sistémica global, evitando a setoriza¢éo do planeamento urbano e as medidas avulso, criando
condi¢gdes para o desenvolvimento de um sistema de circulagdo rodoviaria mais fluido,
eficiente e seguro, com menos entropias e pontos de conflito, otimizando, por conseguinte, o

seu desempenho funcional.

Nesta matéria, e em virtude da especificidade técnica e impactos resultantes, considera-se
particularmente indispensavel a avaliacdo da implementacdo desta medida em sede de
estudo de trafego, no sentido de analisar detalhadamente as possiveis repercussées nas
dindmicas de mobilidade, criando condi¢cdes para o desenvolvimento de um sistema de

circulagdo mais fluido, eficiente e seguro.

De igual modo, ndo devera ser descurada a possibilidade de pequenos ajustes/reformulacdes
que contemplem, por exemplo, a implementag¢é@o de novos canais ciclaveis transversais que
confluam no eixo em analise. Além disso, o trabalho a desenvolver devera ter em conta a
promocéo da rua como fator de socializagcdo, com a implementacédo de percursos pedonais
acessiveis e a inclusdo de mobiliario urbano e outros elementos do espacgo publico,

contribuindo para o fomento da sua humanizacao, além da sua funcao natural de circulacao.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
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= Céamara Municipal de Gondomar
= Céamara Municipal de Valongo

= Associacfes de residentes e comerciantes

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

» Elaboracgéo do estudo de trafego: 50.000€

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= URBACT

= CIVITAS
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4.2.1.1.3. Restabelecer as unidades de vizinhanca — zonas de
coexisténcia nas principais centralidades concelhias

Sintese de Diagndstico

No concelho da Maia é possivel identificar diversas unidades com elementos morfolégicos
homogéneos, possibilitando uma interpretacdo mais intuitiva da malha urbana concelhia,
podendo esta ser estruturalmente interpretada entre os bairros habitacionais, de

predominancia multi ou unifamiliar, as formacdes lineares e as formacdes dispersas.

Neste particular, os bairros consubstanciam-se, pelo seu perfil e morfologia tipificada, como
areas de beneficiacdo a mobilidade suave por exceléncia, assumindo-se como espagos
urbanos tendentes a introducdo de zonas de coexisténcia. Com efeito, estas unidades,
espacialmente relevantes na matriz territorial do concelho da Maia, apresentam-se sob a
funcdo predominantemente residencial, conservando particularidades estruturais na malha
viaria que facilitam a sua formalizacdo, nomeadamente angulos reduzidos de curvatura e
exiguidade do perfil viario, impossibilitando a adocdo de velocidades de circulagédo
excessivas, além da impossibilidade de definicdo de canais de circulagdo pedonal de ambos
os lados da via publica, com as dimens@es, regulamentadas pelo Decreto-Lei n.°163/2008 de

8 de agosto, de, pelo menos, 1,20 metros de largura.

Em virtude do trabalho j& desenvolvido pelo municipio em matéria de mobilidade urbana,
verifica-se, atualmente, a existéncia de zonas de coexisténcia delimitadas em eixos
recentemente intervencionados, destacando-se, positivamente, a homogeneidade do piso ao
longo de todo o perfil viario, bem como a introducdo de mobiliario urbano perfeitamente

adaptado ao paradigma preconizado (Figura 7).

Figura 7. Exemplos de zona de coexisténcia no municipio da Maia: Praga 5 de Outubro (esq.) e Rua Jodo
Maia (dir.) (2020)
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Contudo, e nao obstante o esforco empreendido, importa atentar para a auséncia de medidas
adicionais de mitigacdo da velocidade de circulacdo automoével, nomeadamente de elementos
de acalmia de trafego, fator essencial no garante da seguranca dos diferentes utilizadores da

via publica, com particular incidéncia nos utilizadores mais vulneraveis.

Nessa medida, entende-se que a estratégia de intervencao a concretizar, tendente ao reforco
da qualidade da infraestrutura associada aos modos suaves, devera priorizar o incremento
gualitativo dos espacos de beneficiagao a circulagdo pedonal, maximizando as indispensaveis

condicdes de seguranca dos diferentes utilizadores.

De igual modo, considera-se essencial a replicagdo deste conceito em diferentes areas do
concelho, tendo em vista a materializacdo de redes pedonais, e ciclaveis, continuas e
coerentes, potenciando a humanizacéo do espago publico e a sua fruicdo por parte dos seus

residentes.

Objetivos Setoriais

» Aumentar a qualidade de circulacdo pedonal através da requalificacdo/adaptacéo
do espaco publico;

» Humanizar o espaco publico.

Descritivo da Proposta

O novo paradigma de mobilidade dos espac¢os urbanos contempla a introdugéo de estratégias
de valorizacdo da componente suave nos habitos de mobilidade local, conferindo ao espaco

publico uma componente mais humanizada e, por conseguinte, menos rodoviaria.

Neste particular, as zonas de coexisténcia assumem-se, cada vez mais, como modelo e
solugdo promissora na persecucao desse designio, possibilitando a miscigenacdo modal do
espaco canal entre a gestdo dos fluxos de trafego e o desenho urbano amigavel,
condicionando as velocidades de circulacdo e o volume de veiculos motorizados, e

beneficiando a segurancga, atratividade e qualidade do espaco publico.

A presente proposta de intervencdo compreende a formalizacdo de zonas de coexisténcia
nos perimetros associados as principais centralidades do concelho da Maia, nomeadamente
na malha urbana estruturalmente independente dos principais eixos de circulacéo,
expandindo o conceito, ja implementado em alguns eixos urbanos, a restante estrutura urbana
concelhia. Com efeito, entende-se que a sua difusdo formal no espaco publico assume

particular pertinéncia em matéria de mobilidade de urbana, acarretando importantes mais-
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valias para efeitos de reestruturacdo dos habitos de mobilidade da populacdo local, em

beneficio da mobilidade suave.

Efetivamente, atendendo as caracteristicas dos bairros habitacionais concelhios,
predominantemente de baixa densidade e, de igual modo, a necessidade de conferir
seguranca e condi¢cdes de acessibilidade universal no espago publico, entende-se que a
malha viaria de escala local devera ser projetada e (re)desenhada para a utilizagao partilhada
do espaco canal, formalizando zonamentos onde vigoram regras especiais de circulacgéo,
sendo sinalizadas como tal (Cddigo da Estrada, 2014).

No que concerne as suas especificidades regulamentares, importa referenciar que as zonas
de coexisténcia possibilitam a total liberdade de circulagdo pedonal na via, incluindo
atravessamentos em toda a sua extensao, promovendo a democratiza¢do do espago canal.
Por sua vez, em matéria de estacionamento, muitas vezes problemético na relacdo com a
mobilidade pedonal, este apenas é permitido nos locais devidamente assinalados, sendo
fundamental uma fiscalizagdo mais incisiva no sentido de reprimir a ocorréncia de situacfes

abusivas.

No que se refere ao trafego motorizado, a velocidade maxima permitida nestes espacos
urbanos serd balizada nos 20 km/h, sendo fundamental e indispensavel a introducéo de
medidas de acalmia de trafego, no sentido de compatibilizar as velocidades de circulagédo
entre os diferentes modos. Estas, devidamente esquadradas na arquitetura e desenho local,
poderdo ser materializadas na eliminacdo da linearidade dos eixos viarios, através da
implementacdo de mudancas horizontais de perfil, reforcadas por elementos verticais como

arvores, floreiras ou mobiliario urbano.
Entidades Responsaveis
= Camara Municipal da Maia

= AssociacOes de residentes e comerciantes

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 200€/m?
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Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= URBACT

= CIVITAS
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4.2.1.1.4. Restabelecer as unidades de vizinhanca — zonas de
coexisténcia nos espacos periurbanos

Sintese de Diagndstico

Das diversas unidades morfolégicas que permitem caracterizar a malha urbana do concelho
da Maia, importa atentar para 0s espacos periurbanos existentes que, em virtude do perfil de
transicao urbanistica que assumem, apresentam uma estrutura diferenciada face as areas
mais centrais. Com efeito, estes espacos periurbanos, cuja presenca é extensivel aos
perimetros urbanos das principais centralidades concelhias, apresentam-se periféricos
relativamente a estrutura urbana consolidada, possuindo uma ocupacéo urbana dispersa,

multiforme e marcadamente influenciada por uma matriz de natureza rural.

Neste particular, os espacos periurbanos identificados caracterizam-se pela sua
monofuncionalidade, articulando-se, na sua imediata envolvente, com areas de producdo
agricola, apresentando baixas densidades populacionais no contexto concelhio.
Consequentemente, e em virtude da sua funcdo exclusivamente residencial, aponta-se a
diminuta interagdo entre as diversas funcdes tipificadas dos espagos urbanos, contribuindo

para o incentivo a utilizacdo do automével (Figura 8).

Figura 8. Caracteristicas tipificadas dos espagos periurbanos do concelho da Maia (2020)

Como agravante, estas unidades urbanas, embora espacialmente individualizadas face ao
contexto urbano envolvente, assumem, como consequéncia da falta de consolidagéo
estrutural da malha viaria concelhia, e ainda que em menor escala comparativamente a outros
contextos, a funcdo de Iugares de atravessamento nas ligacdes entre

polaridades/centralidades intraconcelhias distintas.
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Esta vicissitude é particularmente gravosa face ao perfil-viario caracteristico destes espacos,
manifestamente marcado pela exiguidade dos canais de circulacdo, com Obvias
condicionantes a seguranca rodoviaria, comprometendo o designio da humanizacédo e da
apropriacdo do espaco publico pelos residentes. Assim, entende-se que a recuperagao do
espaco publico e a promogéo das dinamicas de sociabilizacdo assumem carater prioritario na
estratégia de atuacéo, potenciando o incremento das condicdes de caminhabilidade nos

espagos periurbanos.

Objetivos Setoriais

» Aumentar a qualidade de circulacdo pedonal através da requalificacdo/adaptacéo
do espaco publico;

= Humanizar o espago publico.

Descritivo da Proposta

O incremento qualitativo dos espacos periurbanos exige uma abordagem integrada de
planeamento urbano, na medida em que a flexibiliza¢&o destas unidades deverd compreender
uma aposta inequivoca na valorizacdo da multifuncionalidade destes espacos. Com efeito,
torna-se necesséario potenciar a diversidade de funcdes e, paralelamente, fomentar a
interacdo territorial com as unidades de vizinhanga envolventes, através de modos mais
sustentaveis de deslocacdo, potenciando a reducdo das necessidades do numero de

deslocagdes em transporte individual.

A proposta presentemente elencada pretende a materializacdo de zonas de coexisténcia nos
espacos periurbanos identificados nos perimetros centrais, tendo em vista a potenciacéo de
dindmicas urbanisticas no seu interior, que, acompanhadas pela revisdo do planeamento
urbano vigente, deverdo incrementar o uso do solo através do fomento da sua
multifuncionalidade. Desta forma, urge a necessidade de implementar medidas indutoras de
regeneracao urbana, tendo em conta a compatibilidade de fun¢Bes e usos, adaptando-as as

especificidades e necessidades locais, ao seu espaco publico e a sua populagéo.

A semelhanca das zonas de coexisténcia preconizadas, e previamente explanada para as
principais centralidades concelhias, estas assumem-se como solu¢des de grande impacto na
qualidade de vida dos residentes, conjugando as valéncias de desenho urbano com a gestéo
de trafego, tendo em vista a dotagdo de melhores condi¢cdes de acessibilidade suave no

espaco publico.
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Assim, aponta-se a preméncia na implementacdo de medidas de acalmia de trafego, com
redefinicdo de sentidos de transito e a restricdo do trafego de atravessamento,
complementadas com uma estratégia integrada de (re)desenho urbano. Nesta matéria, as
particularidades atuais das vias onde se prop8e a sua materializacéo estabelecem, desde ja,
uma boa base para a sua concretizacdo, na medida em que estas compreendem condi¢des

fisicas favoraveis, nomeadamente os baixos angulos de curvatura, ou perfil exiguo das vias.

Nao obstante, a presente proposta preconiza, também, a introducdo de solucBes que
sinalizem mais eficazmente as entradas viarias nestes espacos, como a introducao de
porticos de entrada ou a elevacdo da cota da faixa de rodagem, nivelando-a a cota dos
passeios. Deste modo, entende-se que o automobilista assumira, mais facil e intuitivamente,
a limitacdo da velocidade de transito associada a presente medida, priorizando a mobilidade

suave no espago-canal e incrementando a seguranca rodoviaria percecionada.

No que concerne ao trafego de atravessamento, deverdo ser introduzidos sentidos de
circulacdo Unicos, obrigando o trafego rodoviario a realizar bypasses a essas unidades
urbanisticas, canalizando-o para alternativas viarias mais consentaneas com 0 propésito

funcional de acessibilidade rodoviaria.

Desta forma, ndo se cingindo apenas a reducdo da velocidade automdvel praticada e ao
volume de trafego, mas intervindo igualmente nos diversos espagos e potenciando novas
dindmicas e usos, estas medidas permitirdo a promoc¢do da circulacdo pedonal e a

humanizacédo do espaco publico.
Entidades Responsaveis
= Camara Municipal da Maia

= AssociacOes de residentes e comerciantes

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 200€/m?
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Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= URBACT

= CIVITAS
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4.2.1.2. Espacos humanizados e de elevada acessibilidade
pedonal

4.2.1.2.1. Qualificar o desenho no entorno das escolas e dos
equipamentos desportivos

Sintese de Diagnostico

As areas envolventes aos equipamentos escolares e desportivos assumem-se,
indubitavelmente, como locais de particular sensibilidade em matéria de gestéo de mobilidade
urbana, sobretudo pelo seu perfil tipificado enquanto polos geradores de viagens. Com efeito,
os referidos equipamentos consubstanciam-se, quer pela regularidade e volume dos fluxos
associados, quer pelo escal@o etario associado as respetivas deslocagdes, como areas a
salvaguardar das externalidades negativas inerentes a massificagéo do transporte individual,
sendo premente a definicdo de uma estratégia diferenciada para efeitos de gestdo da

mobilidade na sua envolvéncia.

De facto, as necessidades de mobilidade, associadas especificamente a estes polos
geradores, assumem um peso gradualmente crescente na utilizacdo do transporte individual
motorizado (Figura 9), sendo esta tendéncia justificada, em parte, por fatores relacionados

com a suposta comodidade superior do automovel ou o incremento das distancias entre os

pontos de residéncia e os locais de trabalho/estudo.

Figura 9. Entorno escolar desenhado e orientado para a circulagdo rodoviaria - Escola Secundaria da Maia
(esq.) e Escola Basica 2° e 3° Ciclos de Gueifaes (2020)

Contudo, a densificagcdo dos fluxos rodoviarios no espago urbano, muitas vezes

correlacionada com a adocdo de velocidades de circulagdo incompativeis com as
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especificidades urbanisticas locais, resulta na cristalizacdo da percecdo de inseguranca no
espaco publico, contribuindo para a reducéo drastica do nimero de criancas que se desloca
a pé até a escola. Inverter esta dindmica assume-se, inquestionavelmente, como um dos
desafios de futuro para o municipio da Maia, sobretudo numa perspetiva de contribuir para a
transformacdo gradual na cultura de mobilidade nas novas geragfes, em beneficio da

mobilidade suave.

Neste particular, importa atentar para o potencial associado a concentragao espacial que os
equipamentos escolares e desportivos assumem no concelho, sendo esta tendéncia
particularmente evidente na cidade da Maia. Efetivamente, entende-se que este fator podera
representar uma clara mais valia na materializacao da estratégia de intervencéo aventada,
assumindo estas &reas como lugares de prioridade méxima para o (re)desenho urbano
orientado para a mobilidade pedonal e para a humanizacdo do espaco publico, mitigando a

atual preponderancia que o automovel assume na paisagem urbana local.

Objetivos Setoriais

» Aumentar a qualidade de circulacdo pedonal através da requalificacdo/adaptacéo
do espaco publico;
= Potenciar as deslocacbes em modo pedonal entre os principais polos

geradores/atractores

Descritivo da Proposta

A formalizac@o da presente proposta visa dotar o espaco de publico na envolvente dos
equipamentos de ensino e de desporto de melhores condi¢des para a circulagdo pedonal,
invertendo a cadeia de mobilidade em beneficio do pedo. O objetivo passa por possibilitar,
por parte da comunidade escolar e demais utilizadores, a capacidade de desfrutar de uma
forma autbnoma, segura e confortavel do trajeto entre casa e escola, através da reformulagéo
do desenho urbano no entorno dos referidos equipamentos, recorrendo a medidas que

priorizem os pedes em detrimento dos utilizadores de transporte individual motorizado.

Neste particular, aponta-se a importancia estratégica da implementacdo de medidas
abrangentes como a alteracao da hierarquizacao viaria (explanada numa fase subsequente
do presente documento) e a implementacdo das unidades de vizinhanga previamente
esmiucadas, enquanto pilares nevralgicos na futura visdo de mobilidade para o concelho da
Maia. Nao obstante, entende-se que o quadro estratégico a concretizar devera ser

complementado com a introducéo de intervengdes pontuais de desenho urbano, valorizando
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a componente da seguranca rodoviaria e, consequentemente, potenciando a mobilidade

suave da comunidade estudantil e desportiva do concelho da Maia.

Com efeito, é fundamental assegurar que a rede pedonal no entorno dos equipamentos de
ensino, compreendendo a oferta de ensino entre o 1° Ciclo e o Ensino Superior, e desportivos,
particularmente relevante nos equipamentos de valéncia polidesportiva, seja continua e
apresente caracteristicas de acessibilidade universal, definidas ao abrigo do Decreto-Lei n.°
163/2008 de 8 de gosto. De igual modo, entende-se que esta medida devera igualmente
atender e beneficiar os acessos as paragens de transporte coletivo rodoviario ou os locais de
tomada e largada de populacdo estudantil, nomeadamente a formalizacdo de zonas de
Kiss&Ride.

A concretizacdo da referida rede de circulacdo pedonal deverd igualmente atender a
necessidade de suportar os elevados volumes de trafego pedonal que se verificam em hora
de ponta escolar, tal como a permanéncia e fruicdo dos espacos publicos. Efetivamente,
entende-se que o processo de qualificagdo a empreender no espaco publico impde uma viséo
mais abrangente, entendendo este Gltimo como um espaco de sociabilizacédo e apropriagéo,

além da sua fun¢do enquanto canal de mobilidade.

Adicionalmente, podera ser considerada a implementagdo de medidas que impossibilitem o
estacionamento em segunda fila nos eixos circundantes aos estabelecimentos de ensino, com

especial atencdo para o estacionamento abusivo nos passeios e atravessamentos pedonais.

Nesta matéria, e no designio de tornar estes espagcos mais seguros e inclusivos, devera
também ser equacionada a reducao ou, inclusive, a total eliminac@o da oferta de lugares de
estacionamento automovel nos eixos limitrofes aos polos escolares, libertando esse espaco
para as dinamicas pedonais. Numa perspetiva mais ousada de planeamento urbano, podera
igualmente ser aventada a possibilidade de restringir a circulagdo automovel na sua
envolvéncia, limitando a circulagao a moradores, transportes publicos e veiculos utilitarios ou

de servico.

Neste particular, em virtude da dispersdo espacial que caracteriza a distribuicdo desta
tipologia de funcdes e relevancia que os mesmos apresentam nas dindmicas de mobilidade
local, nomeadamente os equipamentos de educacédo, entende-se que 0os mesmos poderao,
numa visdo mais integrada de planeamento urbano, ser integrados em sede de Plano de
Mobilidade de Polos Geradores e Atratores de Deslocacfes. Estes instrumentos de
planeamento poder&o induzir uma gestéo mais eficiente das dindmicas de mobilidade afetas
a estes equipamentos, através do desenvolvimento e implementacdo de um conjunto de

medidas ajustadas as necessidades especificas de deslocagédo do seu publico-alvo.
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Por fim, importa relevar a importancia nevralgica dos principais intervenientes da educacao
dos mais jovens — pais, professores, auxiliares — em matéria de mobilidade urbana, sendo
fundamental a concretizacdo de projetos educativos com o principal objetivo de introduzir a
aprendizagem e a reflex@o sobre os valores da mobilidade sustentavel e do espaco publico,
ndo sé no contexto curricular, mas também em atividades extracurriculares externas ao

ambito escolar.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Associacfes de residentes e comerciantes
= Agrupamentos escolares

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 200€/m?
» Elaboragdo de Plano de Mobilidade de Polos Geradores e Atratores de

Deslocagtes: 20.000€ por plano

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= URBACT

= CIVITAS

= Fundo Ambiental
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4.2.1.2.2. Implementar o caminho das escolas

Sintese de Diagndstico

As viagens geradas pelos estabelecimentos de educagéo e ensino tém, tendencialmente e
de forma crescente, assumido uma maior dependéncia face ao transporte individual
motorizado. Esta realidade, extensivel ao contexto local, € intuitivamente constatavel na forte
concentracao de fluxos rodoviarios, nos periodos de ponta da manha (horario de entrada) e
de ponta da tarde (horario de saida), localizados na imediata envolvente dos equipamentos
escolares, contribuindo, decisivamente, para o congestionamento do transito e para o elevado

volume de emissdes de carbono.

Esta percec¢édo é igualmente validada pelos dados estatisticos apurados aquando do Gltimo
momento censitario. Efetivamente, e no que concerne as deslocagfes pendulares da
populagdo estudante do concelho da Maia, apenas 22% utiliza o modo pedonal nos seus
movimentos regulares, demonstrando, inequivocamente, o facto de o habito de ir a pé para a

escola se encontrar pouco enraizado.

Face ao exposto, e ndo obstante importancia da qualidade da acessibilidade pedonal da
envolvente aos estabelecimentos de ensino, importa também atentar para os parametros
gualitativos a montante, ou seja, 0s percursos tipificados entre a residéncia e o local de
ensino. Com efeito, urge a necessidade de reforcar as condi¢des para a difusdo do modo
pedonal no acesso ao ensino, com particular enfoque na qualidade da infraestrutura pedonal

€ na segurancga publica rodoviaria (Figura 10).

Figura 10. Infraestrutura pedonal de ligacdo aos estabelecimentos de educacdo e ensino no concelho da
Maia (2020)
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As criancas sao, efetivamente, as potenciais impulsionadoras da transferéncia modal que se
pretende implementar. Como tal, para inverter o atual paradigma da mobilidade da
comunidade escolar, deve-lhes ser incutido, desde cedo, o habito de andar a pé, fomentando
o desenvolvimento civico, bem como da sua confianca, responsabilidade e autonomia, mas,

também, de habitos saudaveis na sua relagdo com o espaco publico.

Objetivos Setoriais

= Aumentar a qualidade de circulacdo pedonal através da requalificacdo/adaptacao
do espaco publico;
= Potenciar as deslocacbes em modo pedonal entre os principais polos

geradores/atratores.

Descritivo da Proposta

De modo a potenciar o0 modo pedonal na deslocagdo casa-escola pelas criangas, num
primeiro momento, deverdo ser definidos os itinerarios mais seguros a percorrer até a escola,
considerando as condi¢fes atuais dos percursos. Numa segunda fase, e tal como abordado
na proposta anterior, devero existir operac¢des de requalificacdo urbana e reorganizagdo da
circulagdo sempre que se considerar necessério, de forma a atingir as melhores condigbes

de seguranca para a circulagdo pedonal.

E de extrema importancia que a implementacdo do caminho das escolas envolva toda a
comunidade e seja acompanhada de campanhas de formacéo e sensibilizacdo, de modo a
que ndo se trate apenas da adequacdo a uma infraestrutura. Pretende-se que seja um
processo participativo, capaz de induzir a reflexdo e a mudanca de habitos de mobilidade,
sendo fundamental o envolvimento inicial dos pais e encarregados de educacéo junto das

criangas, no sentido de maximizar o seu propdésito inicial.

Para efeitos de materializacéo do conceito aventado, e tendo em conta as particularidades do
concelho da Maia, cuja malha viaria &, ainda, “canibalizada” pelo automoével, importa atentar
para a necessidade da realizacdo de um levantamento técnico, relativamente exaustivo, que

determine as atuais condi¢des de mobilidade da comunidade escolar.

A titulo de exemplo, poderao ser efetuados questionarios de mobilidade capazes de registar
os habitos de deslocacdo entre a residéncia e o estabelecimento de ensino de alunos,
professores e restantes funciondarios. Apés a recolha dos dados gerar-se-a entdo um itinerario

escolar, cujo impacto na mobilidade podera, posteriormente, ser alvo de uma segunda etapa
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de diagndstico. Este itinerario escolar pode ter, na sua génese, varias metodologias de
complexidade variavel, mas cujo objetivo final a concretizar incide na constituicdo de um

diagrama de intensidades das viagens realizadas.

Este processo poderd ser tdo simples quanto o registo manual dos itinerarios diarios
realizados pelos alunos, sendo estes posteriormente georreferenciados e cartografados. A
sobreposigdo dos diferentes itinerarios providencia, consequentemente, o diagrama de
intensidades, possibilitando a afericdo dos eixos com maior concentragédo de potenciais fluxos

de viagens pedonais.

O caminho escolar é definido a partir dos eixos com maiores volumes de viagens e das
condicdes de acessibilidade desses mesmos eixos. Devem, igualmente, ser considerados os
restantes polos geradores de viagens e areas do espaco publico urbano que podem
influenciar a mobilidade da comunidade escolar, hnomeadamente equipamentos desportivos,

areas verdes ou de lazer, integrando uma visdo mais abrangente do conceito.

Para além das eventuais intervengdes no espaco fisico a concretizar, e tendo em vista o
incremento do sucesso da medida presentemente exposta, é fundamental a implementagéo
de campanhas de sensibilizagcao. Neste particular, releva-se a importancia da organizacao de
campanhas de educacgéo rodoviaria, sess6es de mobilidade sustentavel de &mbito escolar,
desenvolvimento de aplicacdes mdveis para a partilha de itinerarios e, também, acdes de
comunicacao e divulgacdo junto da comunidade escolar, agentes sociais e populagdo em

geral.

Nesta matéria, importa atentar para o historico existente na comunidade escolar local,
nomeadamente no Agrupamento Escolar do Castélo da Maia, na implementacéo de acfes
concretas (Pédibus) tendentes a valorizacdo da mobilidade pedonal no acesso aos
estabelecimentos de ensino. De facto, entende-se que estas experiéncias poderdo contribuir,
decisivamente, para a consolidacdo efetiva destas dindmicas no concelho da Maia, com

inestimaveis mais-valias na gestdo da mobilidade local.

De igual forma, importa abordar o papel que os comerciantes podem ter na implementacao
dos caminhos escolares, nomeadamente na seguranca das criancas que efetuam estes
itinerarios pedonais, uma vez que o0s estabelecimentos comerciais, localizados na
envolvéncia do caminho escolar, ttm uma presenca permanente ao longo do dia, o que
permitird defini-los como pontos estratégicos de apoio aos alunos em caso de necessidade.
Deste modo, propbe-se a identificacdo dos estabelecimentos comerciais que queiram
cooperar na acdo dos caminhos escolares, através da colocacdo de elementos visuais

identificativos do projeto.
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Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= Escolas

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 180€/m?

Fundos de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
= CIVITAS

= Fundo Ambiental
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4.2.2. Qualidade da circulacao pedonal

4.2.2.1. Medidas de atracéo para o andar a pé

4.2.2.1.1. Implementar medidas de mobilidade e urbanismo
tatico

Sintese de Diagnostico

A elevada dependéncia do transporte individual motorizado inviabiliza, muitas vezes, a
implementacdo de medidas que promovam a mobilidade urbana sustentavel, sobretudo pela
resisténcia que a populacdo tem & alteracdo dos seus hébitos. Nessa medida, urge a
necessidade de inverter esta tendéncia de cristalizagdo do automdvel nos habitos de
mobilidade, através de estratégias e de intervengcdes que promovam alteragbes de

comportamentos.

Neste particular, aimplementacao de medidas temporarias e de pequena escala, estruturadas
num planeamento pensado a longo prazo, assume especial relevancia no designio de
valorizag8o dos espagos urbanos. Com efeito, releva-se o papel promissor associado a
introducdo de novos conceitos urbanisticos de carater experimental e efémero, antes de
compromissos politicos e investimentos financeiros consideraveis, no sentido de evitar
possiveis atritos com a populagéo local e, simultaneamente, providenciar novas experiéncias
de mobilidade e de fruicdo de espago publico que potenciem a necessidade de os adotar de

forma definitiva.

Efetivamente, com a demonstragdo do potencial e possibilidade das mudancas, através de
conceitos de urbanismo tético, é induzida a alteracdo de mentalidades de forma gradual,
como sdo exemplos a implementacao de restricbes a circulagdo automovel em algumas vias
ou em periodos temporais especificos. De igual modo, e como medida com algum histérico
de implementacdo em algumas cidades europeias, releva-se o potencial associado a
colocacdo de plataformas modulares (parklets) que promovam a reconversado funcional de
lugares de estacionamento automével em espagos de sociabilizacdo ou permanéncia, sendo

estes complementados com mobiliario urbano de apoio, cicloparques ou estrutura verde.
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Objetivos Setoriais

= Aumentar a qualidade de circulacdo pedonal através da requalificacdo/adaptacéo
do espaco publico;

* Humanizar o espaco publico.

Descritivo da Proposta

A alteracdo nos padrdes dos modos de deslocacédo da populacao deve, preferencialmente,
ser efetuada de modo progressivo, através da implementacdo de medidas pontuais que

permitam a adaptacao gradual da populacdo a novos hébitos.

O urbanismo tético pressupde a implementacdo de medidas temporarias e reversiveis que
poderdo iniciar projetos a longo prazo, potenciando o valor da cidade e um novo pensamento
sobre os habitos e 0s espacos. Esta abordagem possui caracteristicas importantes que

viabilizam a sua implementacdo, uma vez que pressupde:

= Uma abordagem gradual e deliberada para fomentar a mudanca;

= A partilha de ideias para responder aos desafios do planeamento local;

= Compromissos a curto prazo e expectativas realistas;

= Um risco reduzido com potencial para obter elevado impacto;

= O envolvimento da comunidade através do desenvolvimento do capital social;

= A construcdo de capacidade de organizagéo entre as instituicdes.

Estas medidas tornam-se, assim, huma mais-valia, principalmente pelo facto de ndo serem
definitivas, o que, por um lado, reduz a probabilidade de a populagdo criar resisténcia a
mudanca e, por outro, permite avaliar os resultados pretendidos para um determinado local,
sendo que, ndo raras vezes, a mesma populacdo que hostiliza as agbes numa fase inicial,

vem posteriormente defendé-las.

Vérias sdo as medidas que podem ser adotadas no sentido de estimular a populacdo a
mudanca dos respetivos habitos de deslocagdo. A restricdo temporaria da circulacdo
automoével é uma medida exemplar de urbanismo tatico. O espectro temporal pode ter grande
amplitude, variando de um dia por ano, de um determinado nimero de dias por semana, até

periodos mais longos, que normalmente acontecem associados a grandes eventos.

N&o obstante, as solu¢gbes adotadas podem, caso seja do entendimento dos decisores
politicos e técnicos, assumir uma carater mais definitiva, sempre e quando se retnam

condi¢cbes de aceitagdo por parte da massa critica local. Efetivamente, ao interromper os
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padrdes habituais do comportamento da populacao cria-se uma oportunidade para reavaliar
as ideias vigentes sobre planeamento urbano, podendo-se, assim, estender as bases para a

mudanca de paradigma.

Neste particular, releva-se o modelo associado aos mercados de rua ou as atividades
culturais, consubstanciando-se enquanto eventos com impactos positivos no espaco publico,
na medida em que implicam, em alguns casos, o fecho temporario de vias que normalmente

sdo direcionadas para o trafego automovel.

Estas atividades s&do exemplos praticos de medidas associadas a proposta presentemente
exposta, embora o espectro de solucdes seja de grande variedade. Independentemente do
modelo adotado, entende-se que as prioridades dever&o ser canalizadas para solugdes de
baixo custo, como a introdu¢cdo de elementos urbanos que, per si, induzam as intencdes
politicas e técnicas para o local, tal como a diminui¢do de velocidade, redu¢cdo do niumero de

veiculos e a atribuicdo de prioridade aos modos suaves de deslocagéo.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= AssociacgOes de residentes e comerciantes
= Associagfes socioculturais e desportivas

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo
Custos previstos

= 100€/m?

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Fundo Ambiental
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4.2.2.1.2. Promover a evolucao das pracas para zonas
exclusiva ou parcialmente pedonais

Sintese de Diagndstico

O territério concelhio da Maia é dotado de varias pracas e largos que se constituem como
potenciais lugares de sociabilizacdo, de permanéncia e usufruto do espaco publico e,
consequentemente, de funcdes estruturantes e arquiteturas de referéncia. Com efeito, estes
espacgos apresentam grande potencial enquanto locais de “manifestacdo de vida urbana”,

assumindo-se como unidades de prestigio do ambiente urbano.

No entanto, identificam-se algumas probleméticas que ndo permitem o total usufruto destes
locais enquanto espacos de vivéncia, sendo esta vicissitude particularmente notoéria nos
espagos adjacentes as unidades de funcdo predominantemente residencial. Nesta matéria,
releva-se a ocupacao invasiva e massificada do automével, nomeadamente para efeitos de
estacionamento, agravada, muitas vezes, pela auséncia de percursos pedonais seguros e
continuos, bem como de mobiliario urbano de apoio a estadia e, até, de coberto vegetal que

garanta a amenizagao das temperaturas sentidas.

Neste particular, apontam-se, como exemplo, as atuais caracteristicas do largo da Rua
Angela Adelaide Calheiros Carvalho Meneses, na cidade da Maia, a Praga Evaristo da Silva
Duarte, no Castélo da Maia, a Praca do Exército Libertador, em Moreira, ou o largo da Rua
Miguel Torga, em Pedroucos. Efetivamente, estes espac¢os urbanos encontram-se totalmente
manietados pela sua funcéo, ainda que informal, enquanto parque de estacionamento

automoével, sendo premente a reversao desta tendéncia.

Nesta matéria, e particularizando a andlise a Praca do Exército Libertador, importa atentar
para a polivaléncia funcional que caracteriza o referido espaco, incluindo a sua utilizagédo
semanal enquanto area de venda ambulante e/ou a realizacdo da romaria da Nossa Senhora

Mé&e dos Homens, pelo que a sua requalificagdo apresenta particular pertinéncia (Figura 11).
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Figura 11. Atuais caracteristicas da Praca do Exército Libertador (2020)

Objetivos Setoriais

» Aumentar a qualidade de circulacdo pedonal através da requalificacdo/adaptacao
do espaco publico;

» Humanizar o espaco publico.

Descritivo da Proposta

A presente proposta compreende a promocdo gradual de pracas e largos existentes no
concelho da Maia para espacos com caracteristicas, exclusiva ou parcialmente, pedonais,
fomentando a valorizacdo e o usufruto de lugares de estadia e sociabilizagdo sem a

interferéncia dos veiculos motorizados.

Assim, ao encontro das necessidades de revisitar as unidades de vizinhanca associadas as
principais centralidades do concelho da Maia, alia-se a necessidade de humanizar as pracas

e os largos existentes e potenciar novas vivéncias destes espagos publicos.

Para o aumento do espaco dedicado ao peédo e a possibilidade de criar novas dindmicas, a
eliminacdo de estacionamento nestes locais deve ser efetivada, ndo somente através da
sinalizacdo, mas também pela reformulacéo do desenho urbano. Para unificacdo dos espacos
e eliminacao do efeito barreira, deve ser também considerada a reconfiguracao dos sentidos
de transito ou, caso se justifique, a sua total eliminacéo, restringindo as externalidades

negativas associadas aos veiculos na qualidade do espaco publico.

A humanizacdo destes espacos publicos deve, também, ter em consideracdo a

implementacdo de mobiliario urbano adequado as necessidades da populacdo e a
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incorporacdo de coberto vegetal, valorizando-os sob a funcéo de espacos de permanéncia e
potenciadores de mobilidade pedonal. Neste particular, importa reconhecer o seu potencial
estratégico em matéria de valorizacdo ambiental, sobretudo num paradigma de promocéo da
ecologia urbana, sendo que estes poderdo igualmente assumir a funcdo, ainda que
informalmente, de jardins urbanos, promovendo o (re)enquadramento espacial dos espacos
verdes de utilizacéo publica em toda a circunstancia urbana.

Efetivamente, entende-se que a dinamizacdo destes espacos assume especial importancia
na dinamizacéo de novas vivéncias urbanas, podendo igualmente compreender a realizacéo
de eventos de pequena escala, como sao exemplos a realizacéo de feiras tematicas, teatros,
concertos, agbes de sensibilizagdo sobre as mais diversas tematicas, nomeadamente a
mobilidade urbana, entre outros.

Além dos espacos previamente discriminados, também o Largo de Matos ou a Praceta Albino
Moreira, localizados em Moreira, ou a Praceta Alvaro do Céu Oliveira e Praceta Trindade
Coelho, integrados no ntcleo urbano de Aguas Santas, séo alguns dos exemplos de espacos
com caracteristicas que podem evoluir para pragas exclusiva ou parcialmente pedonais. Com
efeito, atendendo ao facto de alguns deles integrarem, nha sua proximidade,
espacos/equipamentos potenciadores de dinamicas locais, como pontos de comércio e
servigos, entende-se que a sua valorizagdo urbanistica poderia potenciar a predisposi¢éo

para a mobilidade pedonal, fomentando a alteracdo de paradigma de mobilidade pretendido.

De igual modo, e seguindo as tendéncias europeias em matéria de valorizagdo urbana,
aponta-se o potencial associado a reorganizagéo e redesenho de intersec¢fes, cuja dimenséo
podera ser reajustada, transformando espacos tipicamente rodoviarios, e que ndo se
consubstanciam, de todo, sob a forma de praca, em lugares de vizinhanca e de interacéo
social. A titulo de exemplo, importa atentar para o projeto “Supermanzanas de Barcelona”,

cujo conceito podera ser adaptado ao concelho da Maia, ainda que a uma escala diferenciada.

Neste particular, entende-se que eixos com menor carga rodoviaria e cujas intersegdes
apresentam alguma expressividade espacial, como é exemplo a Avenida Sport Clube Castélo
da Maia, poderiam assumir-se como base experimental para a implementacao desta tipologia
de ac¢Bes, alargando, posteriormente, o conceito a outros eixos concelhios com caracteristicas

similares.

Por fim, e uma vez que a intervencdo nestes espacos pressupde a eliminacdo de
estacionamento, na sua maioria ilegal, importa referenciar que esta agcdo devera estar

intimamente articulada com a politica de estacionamento a definir para o concelho da Maia,
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de forma a ndo potenciar a criacdo de bolsas de estacionamento na proximidade para mitigar

as necessidades dos utilizadores de transporte individual motorizado.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes
= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 300€/m?

Fundos de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
Portugal 2030

» Fundo ambiental

= URBACT

CIVITAS
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4.2.2.1.3. Introduzir sinalética direcional e de informacao
vocacionada para o peéao

Sintese de Diagndstico

A historia recente do urbanismo revela que as cidades foram desenhadas em funcédo do
automével, adquirindo formas com um crescimento setorizado, segmentado e segregado,
com funcgdes individualizadas. Como agravante, o planeamento urbano que conduziu a
modelacao dos espacos urbanos atuais, e onde a Maia ndo é excec¢ao, fomentou o incremento
das distancias para satisfacdo das necessidades, remetendo a presenca do pedo para

segundo plano.

Atualmente, procura-se reverter esta situacao e propor novos paradigmas, conjugando novas
solucdes de planeamento urbano com hébitos sustentaveis de mobilidade, encabecados pela

utilizac@o dos modos suaves de transporte.

Com efeito, a sinalética geralmente presente no meio urbano encontra-se, invariavelmente,
direcionada para a utilizacdo do automovel, ndo indo de encontro as necessidades dos
utilizadores que se deslocam a pé pela cidade. Neste particular, e no que concerne a malha
urbana local, a sinalética direcional é praticamente inexistente, sem qualquer referéncia ou
orientacdo respeitante as distancias pedonais minimas, equipamentos/servicos de

proximidade ou percursos recomendados.

Objetivos Setoriais

= Criar diferentes dindmicas nas deslocacdes pedonais.

Descritivo da Proposta

A alteracdo do atual paradigma da mobilidade urbana, promovendo a valorizagdo da
componente pedonal na hierarquizagdo do modelo de acessibilidades, em detrimento da
utilizac@o irracional do automoével, ndo se resume, somente, & reestruturacdo da

infraestrutura.

Com efeito, e inserida numa viséo integrada que potencie um novo paradigma de mobilidade
urbana, compreendendo a otimizacdo das redes pedonais, urge a necessidade de
implementacdo de sinalética orientada para o pedo, no designio de potenciacdo das
deslocacdes realizadas em modo pedonal. De facto, entende-se que a difusdo de informacéo

especifica acerca da acessibilidade pedonal em meio urbano, & semelhanga da existente para
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0 automobilista, representa uma mais-valia, de grande impacto e com baixos custos de

implementacao, que carece de rapida difuséo.

A medida presentemente aventada compreende a dotacao de sinalizacdo especifica para as
deslocacbes pedonais no espaco publico concelhio, sendo que a sua materializacdo podera
compreender um programa faseado. Com efeito, numa primeira fase dever&o ser priorizados
0s espagos centrais dos principais aglomerados concelhios, tendencialmente providos de
maior densidade de equipamentos e servicos, incluindo melhores condic¢des infraestruturais
para a circulacao pedonal, sendo o conceito, posteriormente, alargado ao restante territério.

Para efeitos de materializacdo, esta devera ser implementada em locais estratégicos do
perimetro urbano, que orientem o pedo até aos principais equipamentos e pontos de interesse
locais, tendo como principal objetivo a orienta¢do pelo trajeto mais curto, priorizando eixos
predominante ou exclusivamente direcionados para a circulagdo de pedes. Como
complemento, devera ser prevista a indicagdo da distancia a percorrer e o tempo até ao local
especifico, de forma a desincentivar a utilizagdo de transporte individual, sobretudo em

viagens de curta distancia.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia

= AssociacOes de residentes e comerciantes

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= Placa. 103,17€/uni.
= Poste: 409,79€/uni.

Fundos de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
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4.2.2.1.4. Conceber e difundir o mapa metro-minuto pedonal
em diversos suportes

Sintese de Diagndstico

O carater relativamente compacto dos nucleos centrais dos quatro principais aglomerados do
concelho da Maia possibilita uma boa abrangéncia espacial, em modo pedonal, a maioria do
espaco urbano, possibilitando deslocacdes pedonais com uma duracédo até um limite maximo
de tempo de 15/20 minutos aos principais equipamentos/servicos. No entanto, o habito de
andar a pé em contexto urbano foi-se perdendo em detrimento da utilizacdo do transporte

individual motorizado, sendo esta uma realidade igualmente percecionada no contexto local.

Esta conclusdo € estatisticamente validada pelos diferentes indicadores de mobilidade
apurados, destacando-se o incremento do numero de viagens realizadas em transporte
individual (como condutor e como acompanhante), bem como a diminuicdo do nimero de
viagens realizadas em modos suaves, com particular enfoque para as viagens internas ao

concelho de residéncia.

Da analise comparativa dos dados do INE 2001 e 2011, verifica-se um aumento ligeiramente
superior a 18% para as deslocacdes pendulares, de escala intramunicipal, realizadas em
transporte individual motorizado pelos residentes do concelho da Maia. Por sua vez, os
valores analogos, respeitantes ao modo pedonal, registam uma reducdo significativa,
evoluindo de um valor superior a 30% em 2001 para 19,6% do total de deslocacdes

pendulares em 2011.

Esta tendéncia estatistica é igualmente validada pelo recente Inquérito a Mobilidade das
Areas Metropolitanas do Porto e de Lisboa (2018). Neste particular, € no que se refere as
deslocacdes diarias internas ao concelho, o transporte individual motorizado apresenta um
peso de 69,5% na escolha modal, remetendo o modo pedonal para uma posi¢édo secundaria,

com valores percentuais inferiores aos registados em 2011 (17,4%).

Face ao exposto, é inegavel a necessidade de promover um quadro estratégico que potencie,
de forma efetiva, a mobilidade pedonal junto da comunidade local. Neste particular, é
essencial comprovar e promover as vantagens do modo pedonal, tendo em vista a redugéo
da utilizacdo do transporte individual motorizado nas viagens que sé@o passiveis de ser
realizadas no modo pedonal, nomeadamente 0os movimentos de curta duracdo, atualmente

dominados pelo automével.
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Nesta matéria, importa atentar para a campanha de sensibilizacdo para a mobilidade
sustentavel e acessibilidade para todos, promovida pelo municipio da Maia entre 2017 e 2018,
no qual foi desenvolvido e difundido o mapa “Maia a Pé”, numa abordagem, ainda que muito
embrionaria, ao conceito da cidade dos 15/20 minutos (Figura 12). Efetivamente, e nao
obstante o esforco empreendido pela autarquia, entende-se que a sua divulgacdo néo
apresentou o alcance desejavel, sendo fundamental alargar a sua difusao, quer em formato

fisico quer digital, incluindo a sua elaboragéo para outros aglomerados urbanos concelhios.

i
H
i
i
H
£
¢
H
i
\

o

D““'?"'“ #3620
Figura 12. Projeto “Maia a Pé”

Fonte: Camara Municipal da Maia, 2018
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Objetivos Setoriais

= Criar diferentes dindmicas nas deslocac¢tes pedonais;
= Potenciar as deslocagbes em modo pedonal entre os principais polos
geradores/atratores.

Descritivo da Proposta

A escolha do modo de deslocacdo pela populacdo tem em conta diversos fatores,

nomeadamente o motivo da viagem, a distancia a percorrer e o custo associado.

A escolha do modo pedonal como opc¢éo de transporte esta intimamente relacionada com a
distancia a percorrer, bem como com a atratividade e conforto do percurso. Efetivamente, o
transporte individual motorizado é bastante competitivo quando se trata de viagens de longa
distancia. No entanto, para viagens de curta extensao, as vantagens associadas ao transporte
individual motorizado sdo menores, ja que se torna uma op¢do menos célere e com mais
custos associados, quando comparada com outras op¢des de transporte, sobretudo os modos

suaves.

A constante utilizagéo do transporte individual motorizado acaba por influenciar a percegéo
das distadncias a percorrer a pé até um determinado ponto, sendo considerado mais
confortavel a utilizagdo do automével mesmo que a distancia seja passivel de ser realizada
no modo pedonal, demonstrando que a deslocacdo em modo pedonal € uma cultura pouco

enraizada.

Ao contrario do que se verifica com outros modos de deslocacdo com velocidade de
deslocacdo mais elevada, as viagens realizadas a pé permitem novas experiéncias de
observacédo e apreciacdo do ambiente envolvente, bem como a promocdo de um ambiente
urbano mais sustentavel. Assim, torna-se necessaria a divulgacdo das vantagens em
percorrer a cidade a pé, sendo necessario comprovar e promover 0 carater compacto e a

possibilidade de percorrer curtas distancias num curto periodo.

O mapa “metro-minuto” é considerado um método eficaz na promocao das deslocacdes
pedonais, pela forma prética e intuitiva que apresenta a principal rede de deslocacdes da
cidade, consistindo num mapa sinético que representa os principais pontos da cidade com
indicacdo das distancias e tempos de deslocacdo a caminhar entre eles, de forma

esguematica e simples.
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Assim, propde-se a implementagdo de mapas “metro-minuto” em mupis na envolvente de
equipamentos relevantes - escolas, interfaces e outros equipamentos -, uma vez que Sao

capazes de gerar um elevado volume de trafego pedonal.

Para além dos mupis, o diagrama podera ser disponibilizado no website da Camara Municipal
da Maia, numa aplicacdo desenvolvida para smartphone ou outros suportes interativos
disponibilizados na cidade. Em alguns casos, a sua distribuicdo podera também ser realizada

em papel, como nas escolas, em postos de turismo ou nos pontos informativos intermodais.

De forma amigavel e persuasiva, este mapa funciona como meio de comunicacgéo que tende
a desmistificar os tempos que habitualmente se despende a caminhar entre pontos mais ou

menos préximos.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= 5.000€ por 5.000 uni.

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Fundo Ambiental
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4.2.2.2. Circulagédo pedonal amigavel

4.2.2.2.1. Promover a Acessibilidade e Mobilidade Universal em
toda a circunstancia urbana

Sintese de Diagndstico

Tal como referido por Paula Teles (2014), o crescimento rapido e desordenado do espaco
publico urbano propiciou o desenvolvimento de espacos polvilhados de elementos fisicos e
situacdes que potenciam a exclusdo dos cidadaos, principalmente os de mobilidade reduzida.
Efetivamente, potenciar o espago publico como um lugar para Todos assume-se,
inquestionavelmente, como um designio de futuro para o municipio da Maia, devendo assumir

um carater prioritario na agenda politica local.

Com efeito, o atual processo de revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do
Concelho da Maia compreende a atualizagdo do Plano Municipal de Acessibilidade para
Todos do Municipio da Maia, respeitante & componente da monitorizagdo das barreiras
existentes em espaco publico. Neste particular, a fase de diagndstico, previamente
desenvolvida, empreendeu a revisitacdo dos levantamentos presenciais efetuados aquando
da primeira versdo do Plano Municipal de Acessibilidade (2010), afetos aos dez nlcleos

urbanos inicialmente analisados.

N&o obstante os esforcos e investimentos empreendidos pela autarquia em matéria de reforco
de acessibilidades pedonais, vislumbram-se, ainda, inimeras vicissitudes e entraves a
materializagdo de percursos acessiveis, confortaveis, seguros e continuos. Nesta matéria,
aponta-se a existéncia de passeios subdimensionados, a auséncia de passeios, caldeiras de
arvores, pavimentos degradados ou bolas, prumos ou mecos mal posicionados,

condicionando o percurso acessivel (Figura 13).
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Figura 13. Exemplos de barreiras arquiteténicas e urbanisticas a acessibilidade universal no concelho da
Maia (2020)

Permanece, pois, a necessidade de requalificacdo destes percursos, no sentido de dotar a
mobilidade pedonal concelhia de melhores condi¢cdes e, assim, constituir uma alternativa

efetiva de mobilidade sustentavel.

De facto, a matéria da acessibilidade encontra-se intrinsecamente relacionada com a
requalificacéo do espaco publico, nomeadamente nos canais destinados a circulagéo pedonal
— 0s passeios e vias pedonais -, constituindo-se de elevada importancia uma transformacgéo
assertiva destes canais, de forma a beneficiar os modos suaves no concelho da Maia e,
consequentemente, promover a sua utilizacdo para as deslocagbes diarias de Todos, em

detrimento do automével.

Objetivos Setoriais

» Aumentar a qualidade de circulacdo pedonal através da requalificacao/adaptacéo
do espaco publico;
= Disponibilizar uma infraestrutura pedonal universal, continua e articulada com os

restantes modos de transporte.

Descritivo da Proposta

No designio da valorizacdo e promocao da mobilidade urbana sustentavel, nomeadamente
através do aumento das deslocacdes pedonais, € fundamental garantir a acessibilidade para
todos, ndo s6 em matéria de espacgo publico, mas também do edificado e dos transportes

publicos.
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No que diz respeito ao espaco publico, este deve ser ausente de barreiras urbanisticas e
arquiteténicas, garantindo sempre a existéncia de um percurso acessivel com as dimensdes
minimas de 1,20m em ambos os lados da via. De igual modo, o mobiliario urbano devera
apresentar um design inclusivo e colocado em canal de infraestruturas dedicado, no sentido
de promover a continuidade dos percursos pedonais.

Nas interligag6es entre os percursos pedonais que compdem a rede, devera ser prevista uma
eficaz materializacdo das rampas de acesso as passagens para pedes, bem como a
implementacdo de pavimentos tateis (direcionais e de perigo) nas mesmas.

Complementarmente, e tendo em vista o incremento das deslocac¢des sustentaveis de longa
distancia, devera, também, ser prevista a adaptagéo das infraestruturas afetas ao transporte
coletivo rodoviario. Neste sentido, dever-se-a garantir um percurso acessivel de acesso as
paragens de transporte coletivo rodoviario, a remog¢do ou relocalizacdo de abrigos ou
postiletes no acesso ao interior do abrigo, a afixacdo de informacéo relativa ao mapa de rede,

horarios e precos, bem como, alterar o design dos abrigos para um design mais inclusivo.

De uma forma geral, as barreiras podem ser removidas de forma simples ou através de
pequenas intervencdes, relocalizando-as para o respetivo canal de infraestruturas,
possibilitando assim a existéncia de um canal acessivel, com dimensao regulamentar e que

garanta a continuidade da rede pedonal.

Assim, poderd a Céamara Municipal da Maia dar sequéncia ao Plano Municipal de
Acessibilidade para Todos do Municipio da Maia e a respetiva programacéo, no sentido de
alcancar uma cidade de acesso democratico e universal. Posteriormente, e do mesmo modo,
0s contetdos nele expressos devem tornar-se extensiveis aos restantes aglomerados

urbanos do municipio, inclusive as areas morfolégicas urbanas lineares e dispersas.

Tendo em consideracdo que o PMUS assume um carater orientador, sao evidenciadas um
conjunto de ilustragdes, explanadas no capitulo de Boas Préticas, que tem como base a
aplicacéo direta do Decreto-lei n.° 163/2006 de 8 de agosto.

Ha que referir, no entanto, que as interven¢des a adotar devem ser substancialmente mais
ambiciosas do ponto de vista do conforto pedonal, que o preconizado no supramencionado
documento. Salienta-se por exemplo, o dimensionamento dos passeios, j& que a largura
minima de 1,20m, livre de barreiras arquitetonicas e urbanisticas é manifestamente
insuficiente, considerando que em grande parte da literatura especializada é referido que um
passeio devera possuir 1,80m de largura para que duas cadeiras de rodas se consigam

cruzar.
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Uma vez que esta é uma tarefa de execucédo duradoura e continuada no tempo, acarretando
para o erario publico um investimento consideravel, afigura-se pertinente identificar um
conjunto de eixos de intervencéo prioritaria onde seja especialmente relevante a constituicdo

de percursos pedonais acessiveis.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Associacfes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 180€/m?

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Fundo Ambiental
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4.2.2.2.2. Mitigar as fraturas urbanas associadas as
infraestruturas pesadas de mobilidade

Sintese de Diagndstico

O territorio concelhio da Maia apresenta um conjunto significativo de eixos de mobilidade de
grande capacidade que, apesar dos niveis de acessibilidade associados, consubstanciam-se
enquanto barreiras fragmentarias do espaco urbano, segmentando o territério concelhio em
ndcleos individualizados. Com efeito, esta vicissitude, particularmente notéria na relacao
espacial com o IP1/A3, IP4/A4 e IC24/A41, incluindo também, pelo seu perfil viario, a EN14 e
a infraestrutura ferroviaria pesada vinculada a Linha de Leix8es e a Linha do Minho.

Nessa medida, e em virtude do seu impacto nas conetividades pedonais, urge a necessidade
de potenciar relagdes de charneira entre os diferentes ndcleos infraestruturalmente
segregados, seja através da requalificacdo das ligacdes, aéreas ou subterraneas, existentes,
seja pela materializacdo de novas conexdes de especial pertinéncia estratégica.
Efetivamente, reverter o efeito de “fracionamento territorial” existente assume particular
relevancia na estratégia de mobilidade preconizada para o concelho da Maia, sobretudo num

paradigma de valorizag&o da mobilidade suave.

Contudo, importa referenciar que os percursos pedonais com mudanc¢a de nivel podem
representar um problema para a utilizagdo do modo pedonal nas desloca¢cbes de curtas
distancias, uma vez que representam um maior esforco e uma alteracdo no ritmo de

deslocacéo por parte dos pedes.

De facto, a existéncia de mudangas de nivel nos sistemas de continuidade influi
negativamente na circulacdo pedonal e na predisposi¢cdo para a mesma, uma vez que a
tendéncia natural do pedo compreende o contorno ou o desvio do obstaculo, pelo que as
ligacGes a promover deverdo ser desenhadas de forma a serem faceis e intuitivamente
acessiveis. Para o efeito, entende-se que estas ligacdes deverdo ser préaticas, valorizando a
implementacéo de declives suaves, graduais e livres de obstéaculos, promovendo o conforto

e a seguranca rodoviaria face aos possiveis conflitos entre o pedo e o automével.

Neste particular, entende-se que a utilizacdo de passagens subterrdneas € mais proveitosa,
sob a perspetiva do pedo, comparativamente com as pontes (Gehl, 2017), uma vez que a
distancia percorrida numa passagem subterrdnea €, tendencialmente, inferior face a uma
passagem aérea. Nestas, e sempre que possivel, devem ser aplicadas rampas lisas ao invés

de escadas, valorizando a sua democratizacao e facilitando a circulacdo para pessoas de

mobilidade reduzida.

Revisao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia

71



Objetivos Setoriais

= Aumentar a qualidade de circulacdo pedonal através da requalificacdo/adaptacéo
do espaco publico;
= Disponibilizar uma infraestrutura pedonal universal, continua e articulada com os

restantes modos de transporte.

Descritivo da Proposta

De forma a promover uma circulacdo pedonal amigavel no concelho da Maia, a criacdo e
beneficiacdo de ligagbes pedonais, tanto subterrdneas como aéreas, torna-se essencial,
através de a¢Bes de requalificagdo, concedendo maior conforto e seguranca e, assim, induzir

a sua utilizagéo.

Apesar das passagens subterrdneas terem uma vantagem teorica em relacdo as pontes, as
caracteristicas existentes nestas passagens — arquitetura, iluminagéo, sujidade -, por vezes,
ndo promovem uma sensacao de seguranca. Assim, podemos considerar benéfico intervir
nestes espacos, tornando-os mais iluminados e amplos, reabilitando o piso da passagem e
0S seus acessos e, quando possivel a sua adaptacdo, possibilitar o acesso por rampa ou

elevador, sem aumento exponencial da distancia a percorrer.

N&o se apresentando como a hip6tese de percurso mais curto hem a mais confortavel, a
presenca de pontes pedonais é mais notéria do que as passagens subterraneas no concelho
da Maia. As pontes pedonais apresentam-se, na sua maioria com acessos em rampa, mas a
sua inclinagdo e material pode, em alguns casos, ser considerada insegura para a circulagédo

por Todos, devendo existir a preocupacéo de tornar estas infraestruturas mais confortaveis.

E igualmente necessario promover percursos pedonais confortaveis e diretos até estes tipos
de passagens, fomentando a propensao natural para a utilizagdo destas passagens ao invés

de percursos informais e inseguros em vias de trafego automével.

A titulo de exemplo, apontam-se as vicissitudes existentes na passagem pedonal existente
na Rua Manuel Francisco de Araujo, sobre o IP4/A4, sendo evidente a necessidade de
intervencdo, uma vez que 0s acessos rampeados apresentam um declive muito acentuado,
sendo esta condicionante agravada pela ndo formalizacdo de percursos pedonais nos eixos
de ligacdo. De igual modo, importa atentar para a necessidade de requalificar a passagem
subterrénea existente sob o perimetro do Aeroporto Francisco S& Carneiro, uma vez que esta
€ manifestamente orientada para a circulagéo rodoviaria, sendo importante empreender um

processo de beneficiagdo a circula¢éo pedonal.
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Além da requalificacdo de um conjunto de ligacBes existentes, a presente proposta
compreende igualmente a materializacdo de novas ligacdes, potencialmente estratégicas na
consolidacdo de conetividades entre ndcleos e na valorizacdo da mobilidade suave no
concelho da Maia. Além disso, aponta-se a necessidade de articular a presente proposta com
a definicdo da rede de percurso pedonais da Maia, preconizada pela autarquia, que deverdo
ser alvo de projetos de requalificagao urbanistica.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Associacgfes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 180€/m?

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Fundo Ambiental
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4.2.2.2.3. Beneficiar os percursos pedonais de desejo

Sintese de Diagndstico

Nas deslocacBes de um determinado ponto para um destino final a vista, os pedes tendem a
dirigir-se diretamente para ele, existindo relutancia em relacdo a desvios a direcdo
estabelecida, sendo que apenas obstaculos fisicos de maior dimens&o podem constituir uma

contrariedade a preferéncia por percursos e até atalhos diretos, mesmo que nédo formalizados.

Tal como referido por Gehl (2017), a tendéncia de seguir em ruas com transito por um
percurso mais curto do que um percurso mais seguro € maior, existindo apenas um uso efetivo
de passadeiras onde as mesmas estéo bem colocadas, em situacdes de trafego muito pesado

ou ruas muito largas.

Uma deslocacao pedonal pode ser uma atividade extenuante, quando consideradas variaveis
como a distancia, declive ou capacidade fisica do utilizador. Quando esta é efetuada em
parcas condi¢cdes de conforto, a exigéncia aumenta, chegando a ser inaceitavel a sua
realizacdo. Assim, deve ser assegurado um desenho urbano criterioso, que prime pela
definicdo de percursos diretos, curtos e confortaveis, de forma a garantir a celeridade dos

percursos minimos em cada viagem efetuada pelos pedes.

Objetivos Setoriais

» Aumentar a qualidade de circulacdo pedonal através da requalificacao/adaptacéo
do espaco publico;
= Disponibilizar uma infraestrutura pedonal universal, continua e articulada com os

restantes modos de transporte.

Descritivo da Proposta

Uma vez que a circulacdo pedonal implica esfor¢o fisico, os pebes tornam-se muito
conscientes sobre a escolha dos respetivos itinerarios. Desta forma, salvo a existéncia de
impedimentos fisicos ou inseguranga, os pedes invariavelmente por percorrer as distancias
minimas, mesmo que para isso tenham que atravessar as ruas fora das passadeiras ou

percorrer terrenos baldios ou areas ajardinadas sem percursos pedonais formalizados.

No concelho da Maia, a definicdo de percursos pedonais informais € visivel em diversas
situacdes de ligacdo entre quarteirdes e como forma de contornar, muitas vezes, a parca

permeabilidade da malha viaria, sendo esta vicissitude particularmente notéria nas areas de
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transicao entre os principais aglomerados concelhios. Neste particular, é possivel observar
um vasto nimero de caminhos pedonais informais, demarcados através da passagem
continua de pefes que, em virtude da necessidade evidenciada, poderdo ser
infraestruturalmente normalizados, embora se aponte que estes possam, por vezes, estar
associados ao dominio privado, pelo que podera verificar-se a necessidade de empreender

uma plataforma de compromisso entre os diferentes agentes envolvidos (Figura 14).
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Figura 14. Exemplos de percursos de desejo existentes no concelho da Maia (2020)

Assim, a beneficiagdo de percursos pedonais de desejo deve ocorrer de duas formas, a
formalizacdo de percursos informais j& definidos pela passagem continua, de forma a
tornarem-se mais confortaveis para a utilizagdo, mas também a consideracao futura de
percursos de desejo para o desenho dos espacgos que estejam entre destinos naturais numa
determinada &rea. O estudo dos percursos a implementar devera ser enquadrado num plano
pormenor capaz de concretizar a sua integracdo na estratégia de mobilidade sustentavel para
o concelho da Maia.

O desenho urbano deve ser pratico, definindo ligagdes curtas e confortaveis entre as varias
etapas do percurso, mas também, tentar contraria a configuracdo de angulos retos. Para
tornar o desenho urbano mais pratico, poderdo, em algumas situacgdes, ser apenas definidos
percursos formais, apds a utilizacao informal pelos pedes, de forma a perceber quais os

percursos de desejo para que o desenho corresponda as necessidades reais dos pedes.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia

@
m ﬂ I ﬂ m’m Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia

75



= Associacfes de residentes e comerciantes
= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 80€/m?

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Fundo Ambiental
» INTERREG
= CIVITAS
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4.2.2.2.4. Desenvolver corredores ecoldgicos urbanos de apoio
a circulacéo pedonal na Cidade da Maia

Sintese de Diagndstico

O incremento das deslocacbes pedonais compreende uma multiplicidade de fatores que
extravasam as caracteristicas infraestruturais do espaco urbano e os parametros de
acessibilidade associado ao mesmo. Com efeito, entende-se que a mobilidade pedonal em
meio urbano é potenciada, ndo apenas pela existéncia de uma infraestrutura pedonal segura

e interligada em rede, como também pelo conforto térmico que lhe esta associado.

Neste particular, importa atentar para as vicissitudes inerentes aos espac¢os urbanizados, nos
quais fatores como a elevada densidade de edificado, a elevada densidade viaria e, até, a
existéncia de areas de atividades econdmica influenciam diretamente o incremento da

temperatura, com 6bvia ingeréncia nos padrbes de qualidade de ambiente urbano.

Efetivamente, e atendendo ao facto de o microclima urbano afetar, decisivamente, o bem-
estar e a saude das populacdes, particularmente em areas densamente edificadas, urge a
necessidade de implementar medidas que minimizem o desconforto térmico, potenciando,

simultaneamente, as deslocacfes pedonais.

Neste contexto, os corredores ecolégicos podem assumir uma grande influéncia no
microclima local, contribuindo de forma decisiva para a diminuicdo das temperaturas
associadas ao fenbmeno de ilhas de calor. Adicionalmente, funcionam como filtros de
poluicdo atmosférica e sonora, dois dos principais problemas associados as deslocacdes

pedonais.

Objetivos Setoriais

= Disponibilizar uma infraestrutura pedonal universal, continua e articulada com os
restantes modos de transporte;

= Criar diferentes dindmicas nas deslocacdes pedonais.

Descritivo da Proposta

A criacdo de corredores ecolégicos urbanos assume-se, inquestionavelmente, como uma
medida de grande importancia para a sustentabilidade ambiental e paisagistica das cidades,
tendo ainda um impacto assinaldvel na melhoria da qualidade de vida dos residentes. A

definicdo de uma rede de corredores verdes deverd ser baseada na estrutura ecoldgica
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urbana, no sentido de proceder a requalificacdo ambiental dos territérios desestruturados,
resultantes da pressdo urbana e dos processos de expansdo da mancha urbana,

caracteristica comum a um vasto nimero de cidades, no qual se insere também a Maia.

Com efeito, a existéncia de um ambiente urbano salubre, com elevada presenca e
acessibilidade a espacos verdes é um aspeto potenciador da qualidade de vida em meio
urbano, fator de relevo e diferenciador para a capacidade competitiva que as cidades dispdem

hoje em dia para a atracéo e fixacéo de tecido socioeconémico.

Além disso, a integracéo de elementos biofisicos em contexto urbano tem impacto positivo no
equilibrio e orientagdo das intervengdes antrpicas, conferindo-lhes um valor paisagistico e
estético superior. Sao elementos promotores da diversidade da fauna e flora locais, sendo
que o contacto com a natureza possibilita a diminuigdo dos indices de stress e uma melhoria

da saude fisica e mental.

Face ao exposto, desenvolver e associar os corredores ecoldgicos urbanos a rede de
circulacdo pedonal da cidade constitui-se, assim, como uma medida fundamental para
potenciar as deslocagcdes pedonais em meio urbano. No entanto, importa considerar a
complexidade desta implementacdo de forma a ndo comprometer o espaco destinado a
circulagdo pedonal, tendo atencédo ao correto dimensionamento de passeios e outras areas
pedonais, a criacdo de pontos de encontro nas ruas e a possibilidade de arborizagdo das
pracgas e pracetas, colocando a vegetacdo em canal préprio de infraestruturas e assegurando

a sua manutencao.

A cidade da Maia apresenta caracteristicas de ecologia urbana que resultam num elevado
potencial para a implementacédo de infraestruturas verdes urbanas de apoio a mobilidade
suave, nomeadamente nos eixos que circunvalam o seu ndcleo central, que, pelo seu perfil
viario generoso, possibilitam a aposta de corredores verdes urbanos. Com efeito, releva-se o
potencial de implementagéo na Avenida de Altino Coelho, Avenida Luis de Camdes e Rua de
S. Romao, promovendo um sistema de continuidades ecoldgicas em meio urbano, integrando
eixos como a Avenida D. Manuel Il, Avenida Visconde de Barreiros, Avenida Antnio Santos
Leite, Rua de Sdo Romao ou a Via Periférica da Maia, nos quais se vislumbra, atualmente,

elementos de arborizagdo com alguma significancia (Figura 15).
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Figura 15. Integracdo ecolégica em meio urbano no concelho da Maia: Via Periférica da Maia (esq.) e
Avenida D. Manuel 11 (dir.) (2020)

Efetivamente, entende-se que este eixo podera originar um corredor verde ecoldgico de
elevado enquadramento paisagistico, permitindo efetuar a ligacdo entre a grande area
desportiva da cidade da Maia, equipamentos escolares e demais areas urbanas responsaveis

pelas rela¢6es funcionais quotidianas.

A sua localizacdo geogréfica permite, igualmente, conectar os mais importantes parques
urbanos da cidade, nomeadamente o Parque dos Maninhos ou o Parque Urbano Novo Rumo,
gue poderdo funcionar como ponto ecolégico de articulagdo com os modos suaves € como
instrumento de fomento da fruicdo do espaco publico. No seu conjunto, estas areas verdes
constituirdo um significativo pulmdo urbano, cuja inser¢do urbanistica se encontra

perfeitamente enquadrada na cidade da Maia, formalizando o cintur&o verde da cidade.

A juntar-se a este corredor verde, dever-se-4 analisar a implementacdo de estruturas
semelhantes nos restantes aglomerados concelhios, embora se reconheca, em virtude da

exiguidade do perfil viario, maiores dificuldades para efeitos de materializacao.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo
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Custos previstos

= 300€/m?

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Fundo Ambiental
= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.2.2.2.5. Disponibilizar mobiliario urbano de estadia e
descanso para pedes

Sintese de Diagndstico

De uma forma geral, a dindmica urbana diaria gera-se predominantemente no centro da
cidade, onde se localizam os principais equipamentos e servicos. A limitacdo da
disponibilidade de espacos publicos de qualidade é observavel na auséncia de zonas de

estar, bancos publicos, esplanadas, entre outros elementos de apoio.

No que concerne a utilizacdo de elementos de mobiliario urbano no espaco publico do
concelho da Maia, a fase de caracterizacdo e diagndstico permitiu verificar que o mobiliario
urbano de apoio a estadia e descanso ndo é disponibilizado de forma suficiente. Por outro
lado, importa referenciar o facto de o mobiliario existente ndo se encontrar, em alguns casos,
implementado de forma consonante com as necessidades da populacdo, sendo que a

imagem destes elementos €, também, por vezes, incoerente.

Como exemplo paradigmético da vicissitude explanada, aponta-se a Praca Dr. José Vieira de
Carvalho, que, embora localizada no “coragédo” da cidade da Maia, carece de uma efetiva
revitalizacdo urbanistica, particularmente relevante numa estratégia integrada de valorizagéo

das dindmicas pedonais a escala local.

Objetivos Setoriais

» Aumentar a qualidade de circulacdo pedonal através da requalificacao/adaptacéo
do espaco publico;

» Humanizar o espaco publico.

Descritivo da Proposta

O descanso, ou retemperar de forcas € um elemento importante a considerar na definicdo do
espaco publico e do comportamento dos percursos pedonais, para que se desfrute, em pleno,

da vivéncia publica em espagos de encontro, recreagdo e socializacao.

A rua, para além de espaco de circulacdo, deve constituir-se como um espaco de estar, com
a inclusé@o de elementos arquitetonicos e urbanisticos que potenciem a sua funcéo de lugar.
Neste contexto, os elementos a introduzir deverdo incorporar uma variedade de fungdes,

promovendo a seguranga e a atratividade dos espagos, de forma a influenciar positivamente
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a permanéncia e experiéncia dos visitantes e habitantes, mas também as suas dindmicas

sociais.

Para assegurar uma boa qualidade de zonas de estar deverao ser considerados fatores como
o conforto do mobiliario, as vistas, o conforto térmico, uma localizagao coerente e, ainda, a

acessibilidade a estas zonas de descanso.

Pretende-se, com esta medida, o0 aumento da quantidade de bancos nestes espacos publicos
- desde avenidas, parques e pracas, ou até de apoio aos abrigos de transportes publicos.
Desta forma, ndo se organiza apenas a circulacao das pessoas, mas também se estabelecam

as funcgdes dos lugares. Como produto disto, surgirdo novos lugares para descanso e lazer.

Através da inclusdo de mobiliario urbano em alguns eixos viarios e areas de lazer, como
pracas, largos, jardins ou outros espagos de usufruto publico, fomenta-se a sociabilizacéo, a

estadia, a vivéncia e a permanéncia no espago exterior.

O mobiliario de apoio também pode ser colocado em alguns eixos viarios onde o trafego
pedonal se verifica mais intenso, normalmente associado a areas de forte pressédo comercial,
desde que as dimensdes dos passeios permitam a ado¢do de um canal de infraestruturas e

outro de circulacdo pedonal.

Perante a estratégia pretendida, em sede de PMUS, para o concelho da Maia, onde é referida
a necessidade de requalificagdo ou preservacdo do espago publico, considera-se ainda
fundamental a inclusdo de elementos urbanos de apoio a circulagdo pedonal nos projetos

com incidéncia territorial a desenvolver pelo municipio.

No que diz respeito ao espaco de estadia para criangas, nomeadamente os parques infantis,
estes deverdo prever equipamentos que permitam a utilizacdo por criangas com mobilidade
condicionada, potenciando os jogos em conjunto, e permitindo assim, uma maior integracédo

e socializacao.

Relativamente a escolha do mobilidrio urbano a adotar, importa ter em consideracao que este
deve responder ao conceito de “design inclusivo”, ou seja, deve ser monobloco, sem arestas
ou elementos salientes, bem como em alguns equipamentos especificos devera ser
complementado com inscricdes em braille. A escolha dos materiais e design a utilizar devera

também ser cuidada, considerando as diferentes areas funcionais da cidade.
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Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= 500€/m?

Fundos de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia

= Fundo Ambiental
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4.2.2.3. Seguranca na circulacao pedonal

4.2.2.3.1. Estabelecer um programa de requalificacdo de
passeios na cidade tradicional

Sintese de Diagndstico

Com a evolucédo da rede viaria, inimeras estradas nacionais foram desclassificadas em
virtude da constru¢do de acessos rodoviarios alternativos, algumas vezes, como meio para

desviar trafego do centro de determinados aglomerados urbanos.

Com efeito, as estradas desclassificadas deixaram de cumprir a funcdo de ligacdo
exclusivamente viaria entre os principais aglomerados urbanos, passando a assumir,
também, a funcdo de rua. Contudo, o seu perfil histérico, orientado em funcgéo da circulacéo,

acarreta inUmeras vicissitudes em matéria de mobilidade pedonal, ndo possuindo

infraestruturas adequadas para o efeito, comprometendo a sua funcionalidade enquanto “rua”
(Figura 16).

Figura 16. Perfil vidrio orientado para o automével - Rua das Guardeiras, em Moreira (esq.) e Rua Augusto
Simdes, na Cidade da Maia (dir.) (2020)

Efetivamente, as antigas estradas nacionais presentes no concelho da Maia - EN13, EN105,
EN105-2, EN107, EN208, EN318 e EN318-1, importantes no desenvolvimento de
aglomerados urbanos e na implementacéo linear ao longo de eixos de ligacdo aos concelhos
limitrofes de Gondomar, Matosinhos, Porto, Trofa e Vila do Conduto, apresentam atualmente

condicionalismo de grande impacto a mobilidade pedonal que urge solucionar.
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Nesta matéria, e em virtude dos sucessivos processos de urbanizacdo extensiva e diversa,
aponta-se a relacdo entre o edificio e a estrada, sendo esta pautada pelo conflito entre o pedo
e os veiculos no espaco publico, resultante da interrupcdo ou auséncia de passeios e a
invasdo pelos automéveis do espaco utilizado pelos pedes. De igual modo, importa atentar
para a qualidade dos canais de circulagido existentes que, em diversas ocasifes, ndo se
afigura como a mais favoravel, comprometendo os corredores de circulagéo, sobretudo para

as pessoas com mobilidade condicionada.

Objetivos Setoriais

» Aumentar a qualidade de circulacdo pedonal através da requalificacao/adaptacéo
do espaco publico;
= Disponibilizar uma infraestrutura pedonal universal, continua e articulada com os

restantes modos de transporte.

Descritivo da Proposta

Como produto das formas de assentamento populacional linear, as estradas portuguesas
comportam varios problemas viarios de dificil resolu¢do que colocam em causa a seguranca
da populacéo que por elas circula, sobretudo a pé, uma vez que o pedo é o utilizador mais

vulneravel a circular na via publica.

As estradas nacionais desclassificadas previamente identificadas sdo exemplos
paradigmaticos dessa vicissitude. Efetivamente, o problema assume particular relevancia
nestes eixos, em virtude do elevado volume de trafego rodoviario existente e, também, por
ndo serem disponibilizadas as infraestruturas necessarias a circulagdo pedonal, com
particular enfoque para a auséncia de percursos pedonais confortaveis que garantam o

acesso da populacao as suas residéncias, em seguranca.

Para atribuir caracteristicas de rua a estrada, as intervencdes devem passar pela
humanizacgéo do espaco publico, conferindo-lhe marcas urbanas como passeios e iluminagéo,
por vezes, inexistentes. O desenho do espaco publico deve potenciar a continuidade dos
percursos pedonais, maximizando as suas condi¢c8es de conforto e acessibilidade e mitigando
possiveis atritos modais. Com efeito, dever-se-a criar ou alargar passeios, direcionar e limitar

tipologias de trafego rodoviario e regulamentar a edificagdo com critérios funcionais.

Efetivamente, a visdo estratégica para a promocao das deslocagfes pedonais pressupde a

existéncia de uma rede pedonal que permita que a circulagdo de pedes seja realizada em
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seguranca e conforto, em todo o contexto urbano e por toda a populacdo. No entanto, e tal
como referenciado, muitos séo os fatores que levam a deterioracdo dos passeios, 0 que

origina que estes se tornem inseguros e inacessiveis.

Nesse sentido, propde-se, por parte do municipio, a criagdo de um guido, para, que de forma
sistematica e extensiva, seja possivel integrar e padronizar os passeios publicos, com o
objetivo de proceder a sua valorizagdo, recuperagdo e constante manutencao, promovendo
assim a qualidade da paisagem urbana, mas sobretudo a acessibilidade e mobilidade de

quem diariamente os utiliza.

Por outro lado, com a transferéncia de trafego para as novas vias, a principal fungéo deixa de
ser a ligac@o entre aglomerados, mas sim de acesso local, sendo necesséario proceder a
diminuicdo da atual hierarquia. Como tal, torna-se possivel a reducéo da dimenséo da via de
circulagcdo automovel, existindo um ganho de espaco que podera ser redistribuido para outros
modos de transporte e fungbes, nomeadamente, para a implementacéo de passeios, criagdo
de espacos de estadia ou até para a implementacao de canais ciclaveis, melhorando a oferta

de modos de deslocagéo disponiveis.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 150€/m?

Fundos de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia

= Fundo Ambiental
= CIVITAS
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4.2.2.3.2. Introduzir medidas gerais de seguranca pedonal

Sintese de Diagndstico

O aumento das taxas de motorizacéo, consubstanciado pelo facto de o transporte individual
motorizado ser o modo de transporte mais utilizado nas deslocacbes diarias, aumenta o
potencial de conflito rodoviario. Como tal, tendem a multiplicar-se situacfes de risco,

sobretudo para o pedo, que se constitui como o utilizador mais vulneravel no espaco publico.

Na fase de caracterizacdo e diagndéstico do presente plano constatou-se que uma elevada
percentagem dos acidentes ocorridos teve como causa principal o desrespeito pelo disposto
no Cdédigo da Estrada, sendo, portanto, associado ao comportamento dos condutores.
Contudo, outros acidentes decorrem de problemas associados a infraestrutura rodoviaria,
sendo que as causas destes devem ser estudadas e devidamente intervencionadas por forma

a garantir a segurancga do peéo.

Efetivamente, o diagnostico desenvolvido evidencia uma preocupante ocorréncia de sinistros
nos arruamentos urbanos, concentrando 70% da totalidade da sinistralidade rodoviaria
registada no concelho da Maia, nomeadamente em matéria de atropelamentos. Nao obstante
a adoc¢do de menores velocidades de circulacao nesta tipologia viaria, comparativamente com
as restantes categorias, a maior concentracao de fluxos pedonais de proximidade, bem como
um superior nimero de interse¢des, exige uma abordagem diferenciada, promovendo a

seguranca rodoviaria em toda a circunstancia urbana.

Nesse sentido, € extremamente importante assegurar a seguranca dos pedes nas intercecdes
e na envolvente das vias com maiores volumes de trafego rodoviario, devendo ser
considerada a introducdo de medidas de acalmia de trafego e de solugbes para os pontos de

conflito, de modo a incrementar as condi¢cdes de seguranga nos atravessamentos pedonais.

Objetivos Setoriais

» Aumentar a qualidade de circulacdo pedonal através da requalificagdo/adaptacao
do espaco publico;
= Disponibilizar uma infraestrutura pedonal universal, continua e articulada com os

restantes modos de transporte.
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Descritivo da Proposta

Garantir a seguranga das deslocagfes pedonais € uma das principais medidas a ter em
consideragdo quando se trata de promover a transferéncia modal entre o transporte individual
motorizado e o modo pedonal. Sendo o pedo o utilizador mais vulneravel da via publica, na
medida em que este se assume como 0 elemento mais desprotegido no espacgo canal, é
fundamental introduzir medidas de seguranca que garantam a sua protecao.

Estas medidas estédo diretamente relacionadas com a requalificacédo do espaco publico, uma

vez que este aspeto é elementar na melhoria das condicdes de acessibilidade pedonal.

Como tal, num primeiro momento, importa reconhecer os locais onde o potencial de conflito
entre o pedo e os restantes modos € superior. Por um lado, é necessario identificar as areas
de elevada concentragcdo de polos geradores de viagens, j4 que ai os volumes de trafego
pedonal sdo mais elevados e, por outro, identificar os locais onde existe um nimero mais

elevado de atropelamentos, recorrendo para tal, & anélise da sinistralidade.

Uma vez efetuada esta analise inicial, torna-se possivel identificar os locais onde a
necessidade de intervencdo é mais evidente. Deste modo, nestes locais importa priorizar a
intervencao e determinar estratégias diferenciadoras, consoante a area de implementagéo e
0 espacgo que o pedo tem ao seu dispor. Assim, a implementacio de elementos mitigadores
do risco (e consequente diminuicdo da sinistralidade), deverd ser resultado da
operacionalizacado de uma estratégia de promog¢éo da seguranca. Como principais medidas,

apontam-se:

= Medidas de segregacdo fisica entre o canal de circulagdo pedonal e viario:
elementos de mobiliario urbano, vegetagéo arborea, pilaretes, entre outras;

= Medidas de separacdo de fluxos: passagens para pedes (que poderdo assumir
diferentes configuragbes consoante o ambiente e a necessidade em causa) e

sinalizacao luminosa para o trafego motorizado;

»= Medidas de integragéo/ coexisténcia de fluxos, através da criagdo de infraestruturas
de partilha permanente entre pedes e veiculos (zonas de coexisténcia),

complementadas por uma implementacéo eficaz de medidas de acalmia de trafego;

= Melhoria da sinalizacdo e informacg&o: por forma a aumentar a percecdo que 0s

diferentes utilizadores tém do espaco onde se movimentam e permanecem;

= Melhoria da visibilidade e das condi¢des de luminosidade;
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= Introducdo de pinos nas chegadas das passadeiras por forma a aumentar a
percecao de estreitamento de via e induzir os condutores a pratica de velocidades
mais reduzidas.

A implementacéo destas medidas, que visam diretamente o aumento da seguranga do pedo,
poderdo ser implementadas de forma isolada ou combinada, mediante a necessidade do
local. No entanto, um aspeto que ndo deve ser descuidado € o acompanhamento,
monitorizagcdo e manutengdo frequentes, com o objetivo de avaliar o impacto destas medidas

na seguranca do pedo e garantir a continua aplicabilidade das mesmas.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= Escolas

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= 180€/m?

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Fundo Ambiental
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4.3. A MAIA CICLAVEL

4.3.1. Rede ciclavel

4.3.1.1. Eixos ciclaveis urbanos e interurbanos

4.3.1.1.1. Implementar gradualmente a rede ciclavel nas
principais centralidades concelhias

Observando os movimentos pendulares internos ao concelho da Maia, em 2011, a quota do
modo ciclavel apontava para valores residuais na ordem dos 0,2%, o0 que corresponde apenas
a 110 deslocacgbes quotidianas casa-trabalho ou casa-escola de um total de 45.391 (Instituto
Nacional de Estatistica, 2011).

Tendo em conta o Inquérito & Mobilidade nas Areas Metropolitanas do Porto e de Lisboa
(Instituto Nacional de Estatistica, 2018), em 2017, as deslocag¢bes/dia em bicicleta enquanto
principal modo de transporte utilizado corresponderam a apenas 0,04% do total de

deslocacdes/dia, verificando-se 105 deslocag6es por dia em bicicleta no concelho da Maia.

A alteracdo dos habitos quotidianos de mobilidade dos maiatos deve ser uma prioridade da
autarquia, pelo que urge introduzir infraestruturas capazes de promover alternativas efetivas
e viaveis a utilizacéo do transporte individual motorizado, particularmente nas deslocagfes de
proximidade. Assim, a materializagdo de uma rede ciclavel continua e constitui-se como uma
mais-valia para o fomento de uma nova cultura de mobilidade, com elevados indices de
sustentabilidade.

O concelho da Maia apresenta como principais centralidades concelhias a cidade da Maia,
Aguas Santas e Pedroucos, Castélo da Maia e Moreira, concentrando estes cerca de 52 %
de um total de 135.306 residentes. Apesar do continuo urbano da cidade da Maia se destacar
como um espago urbano mais compacto e com um maior nimero de polos geradores de
deslocacdes que apresenta um total de 35.200 residentes, importa igualmente promover a
rede ciclavel nos aglomerados urbanos de Aguas Santas e Pedrougos, Castélo da Maia e

Moreira.

As principais centralidades concelhias definem-se como areas onde predominam ou se
pretende que venham a predominar as fun¢des direcionais dos principais ndcleos urbanos e,
também, onde a malha urbana e o0 espaco publico se encontram dominantemente

estabilizados.

MnAIn 11,
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Desta forma, é pretendida a disponibilizacdo e qualificagdo de espaco publico e a
incrementacdo de fungdes terciarias, sem prejuizo da funcéo habitacional e outras funcdes
compativeis, privilegiando as &areas de proximidade a estacBes e paragens de transporte
rodoviario e ferroviario. Assim, complementarmente, eleva-se a necessidade de

disponibilizacéo de infraestrutura ciclavel para as deslocagfes mais reduzidas.

Observando a aptidao ciclavel que compreende os declives dos trogos que compdem a rede
viaria, 74,4% da rede viaria do concelho possui plena aptiddo para a circulagdo ciclavel,
apresentando um declive inferior a 5%, sendo o territério maiato considerado pouco declivoso.
No que concerne a rede viaria das principais centralidades concelhias, a percentagem de

trocos com plena aptidao corresponde a 79,2%.

Deste modo, indicadores como a existéncia de um ndmero significativo de vias com um
declive compativel com o uso da bicicleta, a percentagem consideravel de deslocagGes
pendulares realizadas no interior da freguesia de residéncia - 44,9% dos movimentos
pendulares interiores ao concelho - e, também, quase metade das deslocacdes no concelho
da Maia terem uma duracdo média de até 15 minutos — 46,2%-, fundamentam a

implementacdo de medidas para o fomento da mobilidade ciclavel.

Atualmente, os percursos ciclaveis existentes no municipio da Maia assumem um caracter
pendular e lidico, associando-se, em grande parte, aos eixos existentes no centro da cidade

da Maia (Figura 17) e ao Ecocaminho da Maia, respetivamente.

Figura 17. Rede ciclavel no centro da cidade da Maia (2020)

Quando a infraestrutura apresenta uma maior insercdo urbana, a mesma nédo apresenta um

tracado continuo e ndo estabelece conexao aos equipamentos, servicos e nucleos
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residenciais mais relevantes. Estas condi¢cfes apresentam-se desfavoraveis a sua utilizacado

e, consequentemente, ao aumento da quota do modo ciclavel nas desloca¢des quotidianas.

De acordo com a planta de mobilidade presente na Revisédo do Plano Diretor Municipal e com
a candidatura ao Fundo Ambiental, no ambito do Programa Portugal Ciclavel, sdo previstos
cerca de 47 quilometros de novos eixos ciclaveis — complementados pelo corredor ecolégico
do Rio Lega - parte dos quais se localizara nos perimetros urbanos da cidade da Maia, Castélo
da Maia, Aguas Santas e Pedroucgos. Relativamente ao espaco central o de Moreira, esta
prevista a continuacdo do troco de ligacao entre a estacdo de metro Verdes e a estacao de

metro Lidador que permite a ligacdo entre as freguesias de Moreira e Vila Nova da Telha.

A disponibilizacdo de infraestrutura ciclavel aumentara a permeabilidade da bicicleta nos
aglomerados urbanos concelhios, permitindo a ligacéo entre importantes polos geradores de
deslocacdes por forma a atender as necessidades de mobilidade quotidianas da populagéo,
em termos de itinerarios eficientes, seguros e confortaveis, ndo s6 nos movimentos
pendulares, como nas demais deslocacfes quotidianas. Assim, sera possivel dotar o
municipio com uma rede ciclavel com capacidade para promover a transferéncia modal mais
sustentavel, incentivando o uso da bicicleta como alternativa e/ou complemento ao transporte

publico.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagcdes em modo ciclavel;

= Implementar infraestruturas de apoio a circulagdo em bicicleta.

Descritivo da Proposta

A estratégia para a implementacdo de estrutura ciclavel baseia-se na intencdo de
circunscrever 0os espacos-canal nos quais se verifica maior potencial de deslocacéo ciclavel,
selecionando eixos que permitam o0 aumento da acessibilidade deste modo de transporte aos
mais importantes polos geradores de deslocacdes e areas residenciais, com recurso as
distancias minimas, fazendo usufruto dos canais de maior fluxo e que permitem deslocacdes

mais céleres.

De igual modo, a estratégia pretende promover o fomento da multimodalidade e
intermodalidade, com o objetivo fundamental de constituir os modos de deslocacdo

sustentaveis como uma verdadeira alternativa ao transporte individual motorizado, sendo
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indispensavel a incluséo de interfaces de transporte como estacdes e paragens de transporte

ferroviario e rodoviario na formulacéo da rede ciclavel.

Assim, a estrutura ciclavel que se pretende materializar nos espacos centrais, que engloba
0s eixos existentes e previstos pelo municipio da Maia, visa cumprir, tanto quanto possivel,
as variaveis referidas e responder as principais necessidades de deslocacdo diarias da
populagdo. A sua implementacéo devera articular-se com as demais acdes propostas, que
conjuntamente, se constituirdo como fundamentais para a definicdo de uma rede ciclavel
concelhia continua e eficiente e a construcdo de areas amigaveis para as deslocacées em
bicicleta, como sdo os casos das zonas de coexisténcia, das zonas 30 e 0s eixos de

mobilidade suave.

Assim, nos espacgos centrais, a materializagdo da rede ciclavel deveréa ter em conta a diferente
natureza e func¢éo das vias, considerando, igualmente, os quarteirdes a que correspondem
zonas 30 e zonas de coexisténcia. No interior das areas definidas como zonas 30 ou zonas
de coexisténcia, deverdo ser adotadas opcdes que resultem na formalizacdo dos canais em
partilha com o automdvel nos corredores que se entendam como estruturantes para a
mobilidade ciclavel. Nos restantes arruamentos integrados nestas zonas ndo se assume
como necessdria a formalizagdo de ciclovias, uma vez que o espac¢o urbano é, na sua
esséncia, todo ele ciclavel.

Ainda assim, independentemente da op¢&o adotada no interior das zonas de coexisténcia e
zonas 30, devera ser transversal a implementacdo de medidas de acalmia de trafego que
garantam a compatibilizacéo das velocidades de circulagdo entre modos de transporte, assim
como a seguranca e o conforto dos utilizadores mais vulneraveis. Fora dos quarteirdes de
velocidade condicionada, em eixos viarios estruturantes e de superior capacidade rodoviaria,
devera a autarquia promover, sempre que possivel, a defini¢do fisica dos percursos ciclaveis

propostos, recorrendo a canais de circulacao dedicados a bicicleta, fisicamente segregados.

Com uma morfologia marcadamente de génese linear, assente num conjunto de eixos
principais, 0s espagos centrais apresentam um conjunto de arruamentos que apresentam
potencial ciclavel, dada a elevada presenca de servicos, comércio e equipamentos, mas que
nao comportam eixos fisicamente segregados pelo perfil que apresentam. Nestes casos,
devera ser considerada a definicao de percursos ciclaveis em corredor ou em partilha com o
pedo, sendo imperativo o reforco de medidas de seguranga rodoviaria e acalmia de trafego
gue promovam a reducao da velocidade e dos conflitos entre 0 modo ciclavel e o transporte

individual motorizado.
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Desta forma, a implementac¢éo da rede deve ter em consideragcado um conjunto de critérios na
definicdo das tipologias de ciclovia a aplicar, nomeadamente, a conetividade da rede, o
espaco existente para a implementacdo da mesma e a resolucdo dos principais pontos de
conflito que poderdo eventualmente surgir entre os diversos utilizadores do espaco publico,

devendo ser selecionado o perfil-tipo que melhor se ajuste as especificidades de cada local.

No que diz respeito a rede ciclavel existente, esta apresenta alguns eixos de partilha do modo
ciclavel com o pedo, como o Ecocaminho da Maia e o trogo de Moreira/Pedras Rubras
paralelo a linha do metro, o que aumenta a possibilidade de conflito entre os diferentes
utilizadores destes percursos (Para uma maior seguran¢a e conforto dos pebes e dos
utilizadores do modo ciclavel, devera ser ponderada a implementa¢do de canais modais
distintos, através da requalificacdo dos eixos pedociclaveis existentes e a segregacédo do

canal dedicado a cada um dos modos, sempre que o espaco disponivel assim o permita.

Figura 18. Eixos ciclaveis existentes em partilha com o pedo (2020)

Outro aspeto importante a considerar relaciona-se com a competitividade que a bicicleta deve

oferecer face ao automével para aumentar a permeabilidade seletiva do modo ciclavel. Assim,

@
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podera ser considerada a permissao da circulacdo em bicicleta em ruas de sentido Unico, no
sentido oposto ao da circulacdo rodoviaria. Para tal, devera ser adotado um perfil de canal
ciclavel que seja seguro e confortavel tanto para o utilizador da bicicleta, como para os demais
utilizadores.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Associacfes de residentes e comerciantes

= Associacfes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 180€/m?

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
Portugal 2030

Fundo Ambiental
INTERREG

CIVITAS
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4.3.1.1.2. Implementar eixos ciclaveis de ligacao entre as
principais centralidades concelhias e outros
aglomerados

Sintese de Diagnostico

O municipio da Maia apresenta diversos espacgos centrais que se constituem com elevada
relevancia na geracao e atracao de fluxos de pessoas, bens e servicos, para além da cidade
da Maia, como Aguas Santas e Pedroucos, Castelo da Maia e Moreira, ja referidos

anteriormente.

Os espacgos centrais revelam importantes interdependéncias funcionais promovidas pelos
movimentos casa-trabalho e casa-escola e, igualmente, pelo acesso a comércio, servigos,
entre outros. Para além das relacdes entre espagos centrais, existam importantes relagdes
com outros aglomerados urbanos secundarios e grandes &reas de atividades de
equipamentos ou areas de acolhimento empresarial, como Vila Nova da Telha, Nogueira, o
Aeroporto Francisco Sa Carneiro, a TECMAIA/AAE da Maia | ou a AAE da Maia Il Norte, o
que se traduz em expressivos fluxos, normalmente associados ao transporte individual

motorizado.

Deste modo, torna-se fundamental a definicdo de uma proposta que englobe as ligagbes entre
os diferentes espagos centrais e, também, outros aglomerados urbanos secundarios e areas
de acolhimento empresarial. Tal como na definicdo da rede ciclavel dos espagos centrais, a
proposta devera igualmente considerar os percursos minimos, a distincdo entre ligacdes
quotidianas e de lazer, o enquadramento paisagistico, a orografia do territério e imperativa

conexao com a rede ciclavel existente.

Assim, uma vez que os territdrios ndo sdo sistemas estanques, a expansao da rede ciclavel
dos espacgos centrais aos aglomerados urbanos secundarios e as areas de acolhimento
empresarial mais relevantes devera ser ponderada para o aumento do niimero de conexdes
aos diversos espacos da estrutura urbana ativa, como sejam os espacos residenciais, 0s
espacos de equipamentos de diversa indole, as areas de acolhimento empresarial ou,

também, os espacos de lazer.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagdes em modo ciclavel;

» Implementar infraestruturas de apoio a circulagdo em bicicleta.
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Descritivo da Proposta

A visdo estratégica para a implementagdo de uma estrutura ciclavel determina a criagdo de
um conjunto de ligag8es de curta distancia no interior das areas urbanas mais densificadas,
para assim, fazer usufruto da maior vantagem competitiva deste modo sustentavel de
deslocacdo. Mas, torna-se igualmente pertinente a implementacdo de um conjunto de
ligacdes entre 0s espacos centrais e outros aglomerados urbanos, areas de acolhimento
empresarial e equipamentos que geram expressivos volumes de deslocacfes, sejam estas

pendulares ou ltudicas.

Com efeito, a expansao da rede ciclavel possibilitara estabelecer relacdes entre as principais
unidades urbanisticas que assumem um carécter polarizador de relevo no contexto municipal.
Os percursos a implementar apresentam as distdncias mais curtas entre 0s espagos centrais
e as suas éareas de influéncia, e, consequentemente, representam o0s eixos em que se
registam consideraveis volumes de deslocacdes, quase exclusivamente afetas ao transporte
individual motorizado.

As novas ligacdes devem salvaguardar, sempre que possivel, a seguranca dos utilizadores
mais vulneraveis, uma vez que estas serdo realizadas em vias que possuem maiores volumes
de trafego e permitem velocidades rodoviarias mais elevadas. Desta forma, os percursos
devem apresentar-se preferencialmente segregados e deverd ser dada especial atencéo a
sinalizacdo e & iluminag&o publica, uma vez estes canais confluem frequentemente em areas

mais remotas e em vias de consideravel capacidade viaria.

Por altimo, h& que reconhecer a mais-valia que é concretizar as ligacdes entre as diversas
unidades do concelho da Maia, visto que assim se aumenta a permeabilidade do modo
ciclavel e se concretiza o modo ciclavel como uma opcdo de mobilidade extensiva e

democratica.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associacfes de residentes e comerciantes

= AssociacOes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo
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Custos previstos

= 180€/m?2

Fundos de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= Fundo Ambiental

* INTERREG
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4.3.1.1.3. Implementar eixos ciclaveis de ligacdo aos concelhos
vizinhos

Sintese de Diagndstico

No contexto da definicdo e implementacéo de redes ciclaveis é fundamental considerar a
pertinéncia das ligacdes com os aglomerados urbanos que, contiguos ou ndo, se encontram
ja fora do limite administrativo da Maia e que apresentam uma relacéo de interdependéncia
relevante que ndo pode ser ignorada. Este € um dos casos em que o territério funcional se

sobrepde claramente ao territério administrativo.

A rede proposta para a Maia apresenta um foco assumido na area urbana do concelho, mas,
dada a relacao de proximidade com os concelhos contiguos, que se traduz numa profuséo de
movimentos quotidianos entre estes, ha que considerar a expansao da rede ciclavel para os
territérios vizinhos dos concelhos de Gondomar, Matosinhos, Porto, Santo Tirso, Trofa,

Valongo e Vila do Conde.

Desta forma, s@o especialmente pertinentes as ligacdes ciclaveis ao Porto, Matosinhos e
Valongo, que representam, em 2011, cerca de 73% do total de viagens com destino ao
exterior do concelho da Maia, destacando-se o Porto como destino de mais de 45% do total
de movimentos. Tal facto é atestado, em 2017, pelo Inquérito & Mobilidade nas Areas
Metropolitanas do Porto e de Lisboa, em que o Porto é o destino que atrai mais desloca¢cdes
com origem no concelho da Maia, com um total de 44%, seguido de Matosinhos com 26% e

Valongo, com 9%.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagdes em modo ciclavel;

» Implementar infraestruturas de apoio a circulagéo em bicicleta.

Descritivo da Proposta

A definicdo de redes, independentemente da sua indole, deve procurar criar continuidades
pertinentes, minorando o aspeto das delimitagdes administrativas em detrimento das relacdes
funcionais e de proximidade entre os tecidos urbanos. Neste particular, € fundamental que o
municipio da Maia encete os esforgos necessarios com 0s municipios vizinhos para que, em

conjunto, implementem plataformas de circulagdo associadas as deslocacdes em bicicleta,
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concedendo, aos cidaddos, canais seguros e confortaveis que lhes permitam,

independentemente do motivo, efetuar as suas deslocacdes.

No Programa Portugal Ciclavel 2030 (setembro de 2018), coordenado pelo Fundo Ambiental
do Ministério do Ambiente, no que se figura como subprograma 1 de interconexdes e o
subprograma 2 de articulagdes contiguas, encontram-se previstas varias ligagbes ao

concelho da Maia — Ermesinde (Valongo), Matosinhos, Porto, Rio Tinto (Gondomar) e Trofa.

Em conjunto com o municipio de Valongo, o municipio da Maia submeteu candidatura ao
Fundo Ambiental para a realizacdo da ciclovia intermunicipal Maia — Ermesinde que
compreende uma extensao global de 11.584 metros, dos quais 7.715 metros correspondem
aos percursos ciclaveis a implementar espacialmente no concelho da Maia e 3.869 metros

aos percursos a implementar em Ermesinde.

Na sua area de influéncia, a ciclovia Maia — Ermesinde (Valongo) abrange um elevado numero
de equipamentos e polos geradores de deslocacdes, sendo de destacar a ligacdo as estacdes
ferroviarias ligeiras, Férum Maia e Parque Maia, e as estacdes ferroviarias pesadas de
Ermesinde e da Travagem, o que permite integragéo da bicicleta com os transportes publicos,

promovendo a intermodalidade e a mobilidade ciclavel em deslocag¢8es de longa distancia.

Paralelamente, importa referir o projeto Corredor Verde do Le¢a que integra os municipios da
Maia, Matosinhos, Santo Tirso e Valongo, que contempla um eixo de mobilidade suave ao
longo do rio e a estabilizacao e reabilitacdo ecoldgica das margens com o objetivo primordial

de preservacéo e requalificacdo do Rio Leca.

Atualmente, encontra-se em constru¢éo o tro¢o entre a Ponte de Moreira e a Ponte da Pedra
e foi aberto o procedimento para a construgdo do troco entre a Ponte de Moreira e a Ponte

do Carro, dois dos trés trocos da responsabilidade da Camara Municipal de Matosinhos.

Apesar do seu contexto ecolégico, o Corredor Verde do Leca permitira a ligagéo ciclavel de
quatro municipios contiguos que, quando devidamente complementado com as redes
ciclaveis municipais, permitird a criagdo de um eixo ciclavel seguro e confortavel para

percursos de maior distancia intermunicipais.

Além destes, importa relevar a importancia associada a materializacdo do Eixo Ciclavel
Intermunicipal da Circunvalacdo, promovido pela Area Metropolitana do Porto em parceria
estratégica com os municipios abrangidos. N&o obstante a sua espacializacao fronteirica face
aos limites concelhios, entende-se que a mesma podera alavancar importantes contributos

para a potenciagdo da utilizagédo da bicicleta nas deslocac¢6es interconcelhias.
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Deste modo, a criacdo e o reforco de condi¢ces de circulacao ciclavel com vista a potenciar
ligacdes intraurbanas estruturantes entre unidades territoriais interdependentes e contiguas
é essencial para a diminuicao das deslocacdes intraurbanas e intermunicipais em transporte

individual motorizado.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Associacfes de residentes e comerciantes

= Associacfes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 180€/m?

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Area Metropolitana do Porto
Portugal 2030

Fundo Ambiental
INTERREG
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4.3.2. Sistemas ciclaveis e incentivo as viagens
guotidianas de bicicleta

4.3.2.1. Sistema de bicicletas publicas partilhadas

4.3.2.1.1. Selecionar, dimensionar e implementar de forma
gradual pontos de disponibilizacéo de bicicletas
publicas

Sintese de Diagnostico

A utilizacdo da bicicleta em Portugal nas desloca¢des quotidianas € ainda residual, facto que
também se verifica no concelho da Maia. Efetivamente, a reduzida infraestrutura destinada a
utilizacdo da bicicleta é um dos fatores que estara na base da escassa utilizacdo do modo

ciclavel.

Um sistema de bicicletas publicas partilhadas constitui uma plataforma de aluguer de
bicicletas de curto prazo, disponiveis em esta¢Bes cujo grau de automacgdo pode variar
significativamente. Na sua esséncia, estes sistemas constituem mais uma modalidade de
transporte publico, que fornece bicicletas, preferencialmente a uma escala massificada ao

publico em pontos criteriosamente distribuidos pelo concelho, ao longo de todo o dia.

Nas cidades onde estes sistemas foram implementados com sucesso, torna-se evidente a
sua capacidade em providenciar um novo paradigma de mobilidade nas deslocac¢des de curta
distancia, efetivando-se como uma alternativa real a diversos modos de transporte e,

sobretudo, ao transporte individual motorizado.

A implementacao de um sistema de bicicletas publicas partilhadas, que pode ser utilizado por
gualquer cidadao, seja residente ou ndo no concelho, serd um fator incentivador da utilizagéo
quotidiana da bicicleta, promovendo-se, assim, ndo apenas o aumento da quota modal
ciclavel, mas também a propria identidade local. Em adigéo, a utilizag&do da bicicleta de forma
regular aporta um namero consideravel de beneficios, tanto para o préprio utilizador como

para o ambiente urbano.

Neste contexto, importa referir o projeto “Bicicleta Urbana Publica da Maia”, implementado
em 2002, que contemplou a disponibilizacdo diaria de quase uma centena de bicicletas em
16 bikestations distribuidas em 14 freguesias do concelho, com um horario de funcionamento
compreendido entre as 08:00 e as 20:00 horas. Complementarmente, o projeto integrava uma

oficina mével e, também, uma linha telefénica, sem custos para o utilizador, de forma a
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promover um canal de comunicacao agil e eficiente entre os utentes e a Camara Municipal

da Maia.

A sua continuidade ficou comprometida em virtude da ocorréncia de um nimero significativo
de furtos, conduzindo a uma reformulacdo da estratégia de distribuicdo das mesmas pelo

territério, bem como o seu sistema de utilizagao.

A reformulacéo tornou o servico mais burocratizado e levou a reducéo da oferta do material
circulante — 30 bicicletas -, sendo distribuidas por quatro parques estratégicos — Parque do
Zoo, Parque das Financas da Maia, Parque da Igreja de Gueifdes e Parque do Centro Civico
de Santa Maria de Avioso. Apesar da diminui¢do de furtos, o sistema de partilha de bicicletas

entrou em declinio, uma vez ndo permitia a utilizagdo para desloca¢des quotidianas.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circula¢cdes em modo ciclavel;

= Implementar infraestruturas de apoio a circulagdo em bicicleta.

Descritivo da Proposta

Para a promog¢&o de uma nova cultura de mobilidade ciclavel no concelho da Maia, captando
novos utilizadores de velocipedes, pretende-se a reativacdo do projeto “Bicicleta Urbana
Pdblica da Maia” com as devidas adaptagbes as novas tecnologias de informagédo e

comunicacao e aos novos modelos de sistemas de bicicletas publicas.

Para efeitos de implementacdo de um sistema de bicicletas publicas partiihadas é
fundamental selecionar, dimensionar e implementar pontos para o parqueamento das
bicicletas publicas, devendo ser selecionado o modelo em fungdo da procura, do espaco
disponivel, da paisagem urbana e do impacto visual (minimo) sobre o ambiente urbano. Nesta
matéria, e no designio de promover a reducédo de custos associados a sua materializagéo,
comecam a ser implementados sistemas que recorrem a docas virtuais, prescindindo dos
elementos fisicos no espaco publico associados a sistemas tradicionais que, para além de

dispendiosos, provocam algum impacto visual.

Com efeito, o sistema de esta¢fes tradicionais apresenta-se como uma estacao fisica que
podera ser manual ou automatica, com uma infraestrutura permanente ou modular e com um

mecanismo de estacionamento/blogueio da bicicleta.
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Neste sistema é fundamental que os pontos de disponibilizacdo sejam encontrados em
intervalos regulares e convenientes em toda a area de abrangéncia a definir e, sempre que
possivel, em pontos com capacidade para gerar o seu uso durante todo o dia, nomeadamente
em zonas de usos mistos que alimentem o sistema com utilizadores num periodo temporal
alargado. O numero de lugares a disponibilizar, por ponto, devera ser sempre superior ao
namero de bicicletas, para que exista sempre capacidade de estacionamento em cada um

dos pontos.

Como alternativa, os sistemas de estacdes virtuais ou sem estacéo permitem que a utilizacao
da bicicleta possa ser realizada através de uma aplicacdo, eliminando a necessidade de uma
estacdo fisica de bloqueio e desbloqueio das bicicletas, tal como sucede no sistema
tradicional. Nestes sistemas, as bicicletas podem ser alugadas e deixadas em qualquer lugar,
isto é, ndo existe obrigatoriedade de estacionamento num local definido, sendo possivel

localizar a bicicleta mais préxima através da app.

Apesar de se apresentar como 0 sistema mais acessivel para os seus utilizadores, uma vez
que o final do seu percurso pode ser o destino pretendido, o sistema de partilha sem estacéo
pode ser considerado desvantajoso no que respeita a organizagao do espago publico, uma
vez que as bicicletas mal-estacionadas podem apresentar-se como obstaculos para todos os

utilizadores do espaco publico, sendo encontradas nos passeios ou em rampas, por exemplo.

Por sua vez, a estacdo virtual apresenta-se como um sistema menos dispendioso que o
tradicional, dado n&o necessitar de estrutura fisica para as bicicletas no local de
estacionamento. Apesar de ser definido como um sistema virtual em que € necesséria a app
ou cartdo RFID para o check-in e check-out de utilizacdo das bicicletas, esta tipologia de
estacdo tem lugares de estacionamento definidos e partilhados na app, com sinalizacéo
vertical e marcas rodoviarias, diminuindo os possiveis conflitos com outros utilizadores do

espaco publico e promovendo um espaco acessivel universalmente.

Desta forma, para uma melhor gestdo do espaco publico e com um menor investimento do
que um sistema tradicional de partilha de bicicletas, o sistema de bicicletas publicas com
estacdo virtual com cicloparques definidos poderd ser o mais vantajoso para o sistema a
implementar no concelho da Maia. No que concerne a localizacdo das estacdes e pontos,
entende-se que o espacamento médio entre estacbes nao devera exceder os 300 metros,

incrementando as potencialidades do sistema.

Relativamente ao seu dimensionamento, devera ser definido o nimero de bicicletas que se
pretende disponibilizar em cada ponto no sentido de, posteriormente, se estabelecer o

namero de lugares de estacionamento também a disponibilizar.
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N&o obstante a tipologia de sistema a efetivar no territério, a sua implementacédo devera
atender aos pressupostos da estratégia aventada para a estrutura ciclavel concelhia, uma vez
que é necessario que esta se apresente com caracteristicas e condicbes de conforto e

seguranca que potenciem a utilizagdo efetiva do sistema de bicicleta publica.

Com efeito, para a estruturagdo do modelo entende-se que, numa fase piloto do programa,
este incida no espaco central da cidade de Maia, na medida em que este nlcleo se assume
como o centro nevralgico da matriz urbana concelhia, concentrando um conjunto de
equipamentos e servicos estruturantes, bem como a maior porcao do efetivo populacional.
Além disso, e em virtude da estratégia de intervencéo previamente explanada, aponta-se o
incremento substancial nas condi¢des para a prética ciclavel preconizado para a cidade da
Maia, incluindo as ligagBes periféricas, potenciando o éxito e a efetividade do sistema de

bicicletas publicas partilhadas local.

Por sua vez, e atendendo ao facto de os restantes espacos centrais concelhios ndo se
encontrarem espacialmente contiguos a cidade da Maia, entende-se que estes deverdo
apresentar fases de implementacdo distintas. Neste particular, considera-se que o0s
aglomerados de Aguas Santas/Pedroucos e Castelo da Maia deverdo assumir uma posic&o
prioritaria comparativamente a Moreira, em virtude da proximidade a cidade do Porto, com
potencial estratégico na integracdo num sistema intermunicipal, no caso de Aguas
Santas/Pedrougos, e pelas pendularidades associadas ao ISMAI, no caso de Castelo da

Maia.

Complementarmente, entende-se que as fases subsequentes de expansdo do sistema
deverdo privilegiar as diferentes areas de acolhimento empresarial do concelho, ndo apenas
pela sua preponderancia enquanto polo empregador, mas também pelo seu peso territorial
na matriz concelhia. Com efeito, podera igualmente ser aventado um modelo faseado,

seguindo o racional légico respeitante ao modelo territorial supramencianado.

Independentemente do modelo a adotar, as fases de expanséo da implementacéo do sistema
de bicicletas publicas devem apenas ocorrer quando as condi¢cdes de permeabilidade nos
diferentes cruzamentos, entroncamentos e nas passagens subterrdneas e aéreas sejam
efetivadas, e a par, sejam resolvidos os pontos de conflito existentes entre os diversos modos

de transporte.

Por fim, e ndo obstante a proposta de um sistema préprio de bicicletas publicas municipal,
entende-se que o contexto metropolitano em que o concelho da Maia se insere devera
privilegiar, igualmente, uma aposta inequivoca na implementacao de um sistema de bicicletas

publicas interconcelhio ou metropolitano. Esta medida é particularmente relevante face as
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relacdes de interdependéncia existentes com concelhos como Matosinhos e Valongo, pelo
que se deve restringir a necessidade de mudar de sistema apenas por motivos
administrativos.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associacfes de residentes e comerciantes

= Associacfes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 850 bicicletas: bicicleta convencional: 750€ a 850€/unidade; bicicleta elétrica: 1900€
a 2150€/unidade; sinalizacdo de estagbes virtuais: 1000€/unidade; custo de
manuntencgdo: 350 a 500€/bicicleta/ano; gestao de projeto, definicdo de marca e
IT: 60.000€; licengas de utilizagao anual: 200€ a 250€/bicicleta/ano.

= Exclui infraestrutura de carregamento de bicicletas elétricas, telecomunicacdes,

instalacao, redistribuicao de bicicletas, gestdo do sistema e seguros.

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Portugal 2030

= Fundo Ambiental

CIVITAS

URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.3.2.1.2. Selecionar a tipologia de bicicleta publica adequada

Sintese de Diagndstico

Um sistema de bicicletas publicas partilhadas constitui mais uma modalidade de transporte
publico, que fornece bicicletas, preferencialmente a uma escala massificada, permitindo a
utilizacdo imediata do modo ciclavel pelos cidaddos, sem a necessidade de adquirirem

bicicletas, o que promove uma alteracdo da quota modal mais célere.

Considerando que cada territério apresenta a sua especificidade orogréafica, para que o
sistema de bicicletas publicas partilhadas funcione em pleno e para que, deste modo, potencie
efetivamente a utilizacdo do modo ciclavel, em simultaneo com as bicicletas convencionais,
poderéo ser disponibilizadas bicicletas elétricas para a mitigacéo das dificuldades a circulagéo

impostas pelos declives existentes em alguns arruamentos.

VILA DO CONDE

SANTD TIRSO

VALONGO

MATOSINSOS

APTIDAO CICLAVEL (%) DO CONCELHO DA MAIA

GONDOMAR

<3 3-5 51-8 B,1-10

Figura 19. Aptiddo ciclavel da rede vidria do concelho da Maia

Deste modo, a quantidade de bicicletas elétricas a disponibilizar deve ser criteriosamente
analisada, podendo-se considerar a hipotese de o seu numero ser maior nas estacfes de

bicicletas publicas partilhadas localizadas em areas urbanas nas quais os declives sejam
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superiores ou onde a populacao da sua area de influéncia apresenta maiores dificuldades de

utilizacdo dos velocipedes, como é o caso das faixas etarias mais velhas.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulages em modo ciclavel,

» Implementar infraestruturas de apoio a circulagéo em bicicleta.

Descritivo da Proposta

Os sistemas mais recentes de bicicletas publicas utilizam, tipicamente, bicicletas
padronizadas, cujos componentes sdo concebidos especialmente para o efeito, com pecas
menos suscetiveis de vandalizar, furtar ou vender, o que promove a maior durabilidade e

seguranca do sistema.

Ademais, robustez é palavra-chave nas bicicletas a selecionar, na medida em que seréo
utilizadas com maior frequéncia do que uma bicicleta privada comum e estardo expostas aos
elementos, devendo, portanto, apresentar componentes duradouros e de desgaste lento. A
aparéncia da bicicleta é igualmente importante na concecéo de uma marca para o sistema,
devendo passar uma imagem moderna, elegante e avancada. Neste particular, o design
deverd ser um fator diferenciador da frota de bicicletas que circulam na cidade e elemento
criador de identidade local.

A selec¢do da tipologia de bicicleta devera ter em conta a topografia da cidade, uma vez que
deverd facilitar as deslocac¢fes e, por norma, as bicicletas publicas sdo mais pesadas que as
bicicletas convencionais pela robustez necessdaria. Considerando as caracteristicas
orograficas do concelho da Maia, o sistema devera considerar maioritariamente bicicletas
convencionais, pois, observando a aptiddo ciclavel dos seus eixos viarios, 74,4% tem plena

aptidéo para a circulacéo ciclavel e 91,1% apresenta um declive inferior a 8%.

As denominadas bicicletas elétricas, com apoio a propulséo, poderao ser incluidas no sistema
de bicicletas publicas para percursos mais longos no concelho, tendo em conta que as
mesmas representam maiores encargos do que as bicicletas convencionais e 0s percursos
poderdo ser realizados com recurso a intermodalidade. A sua disponibilizacdo podera
também ocorrer como forma de incentivo a deslocacao em bicicleta da populagéo mais idosa

com maiores dificuldades na utilizacéo de velocipedes.
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Com efeito, a opcao pela implementacdo de docas com uma estrutura simplificada, ou até
mesmo desmaterializadas, podera constituir menores encargos financeiros, recursos que

podem, posteriormente, ser alocados para a aquisicéo de bicicletas elétricas.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Associacfes de residentes e comerciantes

= AssociacOes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 850 bicicletas: bicicleta convencional: 750€ a 850€/unidade; bicicleta elétrica: 1900€
a 2150€/unidade; sinalizagdo de estagbes virtuais: 1000€/unidade; custo de
manuntengéo: 350 a 500€/bicicleta/ano; gestdo de projeto, definicado de marca e
IT: 60.000€; licencas de utilizagdo anual: 200€ a 250€/bicicleta/ano.

» Exclui infraestrutura de carregamento de bicicletas elétricas, telecomunicagdes,

instalacéo, redistribuicdo de bicicletas, gestdo do sistema e seguros.

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
Portugal 2030

Fundo Ambiental

CIVITAS

URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.3.2.1.3. Definir os sistemas tecnolégicos para gestéao,
informacéo, pagamento e operacédo da bicicleta
publica

Sintese de Diagnostico

Na atualidade, a proliferacdo da tecnologia é ja evidente em praticamente todos os setores
de atividade e, na mobilidade, este facto ndo é excegdo. A forma como € possivel hoje em
dia através de uma aplicacdo movel, adquirir um bilhete de comboio, pagar estacionamento
ou consultar horarios da operacdo de um servico de transporte coletivo rodoviario, representa
uma mudanca de paradigma que se deve a evolugao recente das tecnologias de informacao

e comunicacao.

A disseminacdo de plataformas como os smartphones veio contribuir amplamente para a
melhoria da qualidade de servico da mobilidade, na medida em que vieram auxiliar na
desmaterializacdo dos processos. Estes equipamentos permitiram desenvolver e efetuar de
forma integrada um conjunto de tarefas até entdo realizadas de forma setorial, individualizada

e localizada.

No ambito da mobilidade, o concelho da Maia ndo apresenta servicos baseados em
tecnologias de informacgé&o, que possibilitem ao utilizador aceder, numa plataforma Unica e
centralizada, as diversas areas tematicas da mobilidade, sejam os transportes publicos, o
estacionamento, ou, neste caso especifico, o sistema de bicicletas publicas partilhadas. Pelo
seu contexto metropolitano, a Maia encontra-se abrangida pelos sistemas existentes na Area
Metropolitana do Porto como as aplicagdes “ANDA” e “MOVE-ME” ou a plataforma

“mobilidade.amp”.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagbes em modo ciclavel;

» Implementar infraestruturas de apoio a circulagdo em bicicleta.

Descritivo da Proposta

A introducédo de sistemas tecnolégicos para gestao da operacdo de sistemas de bicicletas
publicas partilhadas permite dotar o concelho da Maia de uma ferramenta eficaz e que permita
conectar as estagfes, os utilizadores e o centro de controlo através de software e outros

mecanismos de transmissao de dados.
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O sistema informatico a implementar devera ser capaz, de forma simples e intuitiva, permitir
o registo dos utilizadores, o pagamento do servico, a gestdo da recolha e distribuicao das
bicicletas e até mesmo efetuar a gestédo e disseminacéo da informacéo interna e ao publico
em geral. A interface de comunicacdo com os utilizadores pode ser efetuada mediante um

website e/ou apps para smartphones.

A maioria dos sistemas utiliza a tecnologia de cartdo para retirar ou devolver bicicletas,
constituindo-se como a segunda tecnologia mais popular, a utilizagédo de codigos para libertar
as bicicletas. A tecnologia a implementar devera considerar como publico-alvo, dois tipos de
utilizadores, sejam os permanentes/longo prazo (residentes), sejam os utilizadores

ocasionais, tais como os turistas, que, no limite, podem utilizar o sistema apenas uma vez.

Considerando a integrac&o do concelho da Maia na Area Metropolitana do Porto e a existéncia
da aplicacédo “Anda” que promove a desmaterializagdo do bilhete intermodal Andante, a
aplicacdo devera incorporar o sistema de gestdo, informacgdo, pagamento e operacdo da
bicicleta publica. Além disso, e tendo em vista a potenciagdo da bicicleta enquanto plataforma
de mobilidade por exceléncia, entende-se que o sistema informatico metropolitano devera
incluir, quer um eventual sistema de bicicletas publicas metropolitano quer sistemas de ambito

municipal.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= Associacfes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 850 bicicletas: bicicleta convencional: 750€ a 850€/unidade; bicicleta elétrica: 1900€
a 2150€/unidade; sinalizacdo de estagbes virtuais: 1000€/unidade; custo de
manuntencgdo: 350 a 500€/bicicleta/ano; gestdo de projeto, definicdo de marca e
IT: 60.000€; licengas de utilizagao anual: 200€ a 250€/bicicleta/ano.

» Exclui infraestrutura de carregamento de bicicletas elétricas, telecomunicagdes,

instalacao, redistribuicao de bicicletas, gestdo do sistema e seguros.
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Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
Portugal 2030

Fundo Ambiental

CIVITAS

URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.3.2.1.4. Implementar um centro de controlo e atendimento ao
utilizador

Sintese de Diagndstico

A implementacéo de um centro de controlo e atendimento ao utilizador constitui-se como uma
plataforma essencial para o desenvolvimento da operacdo, administracdo e gestdo de custos
de um sistema de bicicletas publicas partilhadas. O centro de controlo é onde se processa a
administracdo central do sistema de bicicletas publicas partilhadas, permitindo uma melhor
gestédo dos recursos financeiros afetos ao staff e as componentes fisicas e/ou intangiveis do

sistema.

No mesmo espaco fisico, para além do centro de controlo, podera ser incorporada a
componente de atendimento ao utilizador. O grau de sucesso do sistema de bicicletas
publicas partilhadas esté diretamente associado ao atendimento ao utilizador, uma vez que a
disponibilizagcao de um servigo de qualidade terd um impacto positivo na decisdo de utilizacéo

do sistema.

Providenciar uma boa experiéncia ao utilizador, principalmente numa altura é que é muito facil
propagar a opinido individual, € um passo significativo para a fidelizacdo dos residentes ao

sistema de bicicletas publicas partilhadas.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagbes em modo ciclavel;

» Implementar infraestruturas de apoio a circulagdo em bicicleta.

Descritivo da Proposta

Os custos inerentes ao centro de controle e atendimento dependem muito das metas do
sistema e do ambiente no qual se desenrolara a operagcdo. Grande parte do financiamento &
direcionado para a contratacao de pessoal e funcionamento da plataforma informatica, sendo
gue é precisamente ai que reside a maior variavel, nomeadamente, na forma como se

administra o atendimento ao utilizador.

Alguns sistemas sao praticamente autonomos, limitando-se o atendimento ao utilizador a um
website e/ou redes sociais. Contudo, pode-se constituir um centro de atendimento numa
plataforma fisica com um ou mais colaboradores, responsaveis pela interagcdo com os

utilizadores.
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Deste modo, é compreensivel que o custo operacional oscile consideravelmente, de acordo
com a tipologia de servico prestada. Na opc¢éo digital e automatizada, os custos de operacao
sdo baixos, enquanto a implementacdo de um estabelecimento para o atendimento ao
publico, com maiores necessidades de recursos humanos, apresenta um custo significativo,
mas, por outro lado, presta um servico mais personalizado e de maior proximidade ao

utilizador.

Independentemente do formato, o centro de controlo e atendimento ao cliente devera
assegurar uma plataforma na qual os utilizadores possam colocar as suas questdes relativas

ao sistema de bicicletas publicas partilhadas.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 850 bicicletas: bicicleta convencional: 750€ a 850€/unidade; bicicleta elétrica: 1900€
a 2150€/unidade; sinalizagcdo de estagdes virtuais: 1000€/unidade; custo de
manuntencgdo: 350 a 500€/bicicleta/ano; gestao de projeto, definicdo de marca e
IT: 60.000€; licengas de utilizagao anual: 200€ a 250€/bicicleta/ano.

= Exclui infraestrutura de carregamento de bicicletas elétricas, telecomunicacdes,

instalacéo, redistribuicdo de bicicletas, gestdo do sistema e seguros.

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
Portugal 2030

Fundo Ambiental

CIVITAS

URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.3.2.1.5. Implementar um centro de manutencéo e
redistribuicao

Sintese de Diagndstico

A manutencao e reparagdo das bicicletas é fundamental para a imagem e fiabilidade de um
sistema de bicicletas publicas partilhadas. Por conseguinte, a localizacdo dos centros de
manutencdo deve ser estrategicamente pensada e englobada num plano logistico que defina

0 acesso das bicicletas ao centro.

Por sua vez, a redistribuicdo constitui uma componente essencial para a viabilidade de um
sistema de bicicletas publicas partilhadas, sendo definida como o reequilibrio da oferta de
bicicletas, garantido pela redistribuicdo entre pontos/estacfes do sistema saturados e 0s
pontos/estacdes com menor grau de ocupacgéo. Por conseguinte, a oferta de estacionamento
em cada ponto ou estacdo deve ser adequada, para que se garanta a atratividade para o

utilizador.

Os sistemas de gestdo baseados em tecnologias de informacg&o e comunicagdo demonstram
ser uma clara mais-valia para a gestédo da redistribui¢éo, tornando mais facil a previsédo das
necessidades e a consequente resposta. Permitem ainda efetuar uma pré-distribuicao, isto é,

fazer chegar bicicletas as esta¢des nas quais existe uma maior procura.

A componente de gestdo da redistribuicdo de bicicletas devera ser alicergcada por um conjunto
inicial de dados sobre o qual é efetuada uma modelacdo com inputs adicionais, como o
namero previsto de utilizadores. Considerando que este é um processo on-going e que pode
ser aperfeicoado ao longo do tempo, deve existir uma procura constante de dados, que, com
a tecnologia disponivel, sdo facilmente obtidos através da atracagem ou retirada das

bicicletas nas vérias estacdes disponibilizadas.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagdes em modo ciclavel;

= Implementar infraestruturas de apoio a circulagdo em bicicleta.

Descritivo da Proposta

A infraestrutura na qual as bicicletas séo alvo de revisdo e manutencao devera possuir espago
disponivel para o seu depdsito antes de serem novamente distribuidas. A par dessa unidade

estacionaria com uma componente de trabalho mais extensivo, sugere-se a criacdo de uma
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unidade de manutencdo moével, que consiga efetuar pequenas reparacbes e aderecar

situacdes esporadicas de execucao mais simples.

Para além das reparacfes as bicicletas, como o conserto de pneus, correntes ou travoes,
pode surgir a necessidade de reparacdes nas estacdes, homeadamente, consertar o

equipamento elétrico do terminal ou as componentes de atracagem das bicicletas.

De forma a reduzir os custos deste ambito inerentes ao sistema de bicicletas publicas
partilhadas, poder-se-a procurar o envolvimento e concertagao dos varios stakeholders que
atuam no sistema de mobilidade urbana da Maia.

Também ao nivel das equipas de manutengéo podera considerar-se o envolvimento entre 0s
varios atores, de modo a aproveitar o capital humano e o know-how existente. A utilizagao
das infraestruturas ja existentes afetas a outros servicos locais de mobilidade, pode reverter-
se num impacto positivo, diminuindo significativamente o investimento inicial para a

implementacao de sistemas de bicicletas publicas partilhadas.

No que a redistribuicdo das bicicletas diz respeito, o grau de necessidade pode variar
consoante a procura e a dimenséo do préprio sistema. A redistribuicdo pode ser minimizada
recorrendo ao dimensionamento do nimero de lugares ou estacionamento nas estacgdes,

garantindo-se virtualmente, a disponibilidade continua de estacionamento.

Sendo expectavel que a maioria das deslocagdes ocorra entre as 07:00 e as 21:00 horas, a
necessidade de redistribuicdo sera maior durante esse periodo, sobretudo nas esta¢des que
registam picos de procura. Se a mesma nédo for muito elevada pode-se optar por fazer a
distribuicdo no periodo noturno, momento no qual se registam, por norma, menores volumes

de trafego, tornando o processo mais eficiente.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo
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Custos previstos

= 850 bicicletas: bicicleta convencional: 750€ a 850€/unidade; bicicleta elétrica: 1900€
a 2150€/unidade; sinalizagao de estagdes virtuais: 1000€/unidade; custo de
manuntengdo: 350 a 500€/bicicleta/ano; gestdo de projeto, definicdo de marca e
IT: 60.000€; licengas de utilizagdo anual: 200€ a 250€/bicicleta/ano.

= Exclui infraestrutura de carregamento de bicicletas elétricas, telecomunicacdes,

instalacao, redistribuicao de bicicletas, gestdo do sistema e seguros.

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Portugal 2030

» Fundo Ambiental

= CIVITAS

URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.3.2.1.6. Prever o sistema de trotinetes partilhadas e a sua
regulamentacéo

Sintese de Diagndstico

O setor dos transportes é responsavel por uma parte muito significativa das emissdes de CO2
para a atmosfera, um dos maiores causadores de aquecimento global, tornando o atual
modelo de vida insustentavel para as cidades. Desta forma, torna-se urgente a definicdo de
um novo modelo de mobilidade e circulacéo nas areas urbanas provocado, em larga medida,
pelo excesso de utilizacdo do veiculo automdvel, muitas vezes de forma irracional, tornando

insustentavel, ambiental, econémica e socialmente, a sua utilizacdo indiscriminada.

O setor da mobilidade est&, na atualidade, a viver uma fase de mudanga que, de alguma
forma, é promovida por dois fatores principais, um desenvolvimento tecnol6gico excecional e
célere e uma crescente preocupacdo da sociedade com os problemas ambientais e
sustentabilidade do planeta, promovendo a descarbonizagcdo do setor como forma de
combater as alteragdes climéaticas. Com o advento das tecnologias, tém proliferado e ganho
expresséo outras formas de deslocacdo que permitem substituir os automoveis por micro-
mobilidades que emitem menos GEE, tais como os sistemas de trotinetes elétricas

partilhadas.

Na aplicagdo de sistemas de micro-mobilidade, podem surgir diversos constrangimentos
quando ndo existe definicdo de locais de estacionamento e circulagdo, como os acidentes
com pedes nos passeios, acidentes com os utilizadores quando 0s mesmos nao utilizam

capacete, a ocupagdo indevida do espaco publico e a escassez de fiscalizacéo e regulagéo.

Assim, a operacdo de um sistema de trotinetes elétricas partiihadas ou outras
micromobilidades deve estar em conformidade com as regras legais e regulamentares
aplicaveis em matéria de circulagdo e estacionamento e devera ocorrer de modo a ndo causar
perturbacdes a circulacdo e a ndo prejudicar a acessibilidade e seguranca de pessoas e bens

na via e espacos publicos, nomeadamente a de pessoas com mobilidade reduzida.

De forma pioneira na Area Metropolitana do Porto, arrancou em 2019, a operacgéo de um
sistema de partilha de trotinetes elétricas na Maia. Mas, questdes como o desajuste dos
tarifarios face as necessidades dos utilizadores, atos de vandalismo e as caracteristicas das

viagens realizadas pelos maiatos, inviabilizaram a operacéo.

Esta conjuntura, a par da auséncia de regulamentacao especifica que incida no ordenamento

da operacdo, que se figura cada vez mais relevante para 0s municipios em que estes sistemas
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operam, levou a que o operador tenha retirado os veiculos de circulagdo no mesmo ano. Em
agosto de 2020, um operador diferente disponibilizou trotinetes elétricas pela Maia, mantendo

a sua operacao.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulages em modo ciclavel;

= Implementar infraestruturas de apoio a circulacéo ciclavel.

Descritivo da Proposta

As micro-mobilidades apresentam-se como uma solug¢do inteligente e sustentavel de
transporte para curtas deslocagdes, existindo cada vez mais utilizadores e operadores a

introduzir este sistema cada vez mais comum nas cidades.

Dadas as probleméticas que podem existir com o surgimento deste tipo de mobilidades,
entende-se ser fundamental proceder a regulamentacdo municipal, por forma a potencializar

0s aspetos positivos e mitigar os aspetos negativos destes sistemas.

Em algumas cidades, o parqueamento das trotinetes ou outras micro-mobilidades realiza-se
num sistema dockless, isto €, um sistema sem locais fixos de estacionamento, podendo estas

ser encontradas em qualquer local da area de servi¢co definida pelo operador.

Apesar do sistema dockless ser considerado o mais préatico para o utilizador, uma vez que as
trotinetes e outras micro-mobilidades possibilitam a ligacao direta entre o ponto de origem e
ponto de destino, sem a necessidade de procura de uma estacdo, este sistema gera uma
incorreta ocupacao do espaco publico com estes velocipedes a serem deixados nos passeios,

passadeiras ou rampas.

Para promover uma correta utilizacdo do espacgo publico, as empresas responsaveis pela
operacdo devem incentivar 0 correto estacionamento, através de equipas proprias que
assegurem a colocacgéo nos locais definidos ou, numa fase inicial, promover a sensibilizacdo

dos novos utilizadores.

Assim, a Céamara Municipal da Maia deve definir um regulamento e, no licenciamento
municipal de cada operador, deve determinar o nUmero maximo de veiculos que pode ser

disponibilizado por cada operador, identificados com numeracao prépria e em série.
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O regulamento devera definir as zonas de partilha autorizadas e respetivos pontos de
estacionamento, mas também a definicdo dos eixos onde a circulacdo ndo sera permitida,
como tdneis, nés de acesso ou eixos rodoviarios que, pela sua natureza e velocidade
praticadas, ndo séo aconselhaveis a circulagdo destes velocipedes. No sentido de redugao
das emissdes, toda a logistica dos operadores deve ser, obrigatoriamente, realizada em

veiculos com emissoées zero.

Para uma melhor gestdo do sistema pelo municipio, os operadores devem partilhar a
informacao relativa ao seu sistema como a utilizacdo média por hora e ponto, a duracdo média

das circulac8es e os pontos de origem e destino.

Tal como a bicicleta publica, a Camara Municipal da Maia deve definir fases de expanséo por
zonas, tendo em vista a disponibilizacdo de trotinetes acompanhe as medidas de

permeabilidade e seguranca a implementar no concelho.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Associacfes de residentes e comerciantes
= Associagfes da sociedade civil

= Operadores de Transporte

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= Estudo 20.000€

= Operacdo do sistema a cargo dos operadores

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= Fundo Ambiental

= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovacgéo
CIVITAS
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4.3.2.2. Infraestruturas de apoio a utilizacdo da bicicleta

4.3.2.2.1. Disponibilizar mobiliario urbano de apoio ao modo
ciclavel

Sintese de Diagndstico

A atual cultura de mobilidade existente no concelho da Maia e, de modo geral, em Portugal,
ainda se encontra muito assente na utilizagdo do automdvel para a realiza¢do de um conjunto
significativo de desloca¢fes, muitas vezes de curta distancia, mesmo que estas pudessem
ser facilmente realizadas com recurso aos modos sustentaveis de deslocacéo, como é o caso

da bicicleta.

Este paradigma, que se pretende alterar, é de certa forma resultado da escassez de
pensamento critico que resultou na auséncia de planeamento, que por sua vez, se reverteu
na ndo concretizacao de infraestrutura ciclavel urbana dedicada as deslocagdes quotidianas.
A escassez de infraestrutura dedicada € acompanhada da escassez de mobiliario de apoio a
utilizacé@o da bicicleta enquanto modo de transporte, tais como cicloparques, bebedouros ou
pontos de informacédo e estadia, cuja importancia é fulcral para o fomento das deslocacdes
com recurso a este modo de deslocacéo.

De facto, ndo obstante, ter sido identificada, de modo pontual, a existéncia de algumas
infraestruturas de apoio disseminadas pelo concelho da Maia (Figura 20), o grau de
disponibilizacao é insuficiente para a promocéo do modo ciclavel, pelo que urge suprir as
lacunas, principalmente junto a habitagbes, equipamentos estruturantes e, também,

estabelecimentos de comércio e servigos.

Figura 20. Mobiliario urbano de apoio ao modo ciclavel no concelho da Maia (2020)
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Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulages em modo ciclavel,

= Disponibilizar infraestruturas de apoio ao uso da bicicleta.

Descritivo da Proposta

Para uma promocéao coerente e eficaz da mobilidade ciclavel, prop&e-se a implementacéo de
infraestruturas de apoio ao uso da bicicleta que criem zonas de parqueamento, mas também,
zonas de descanso e informacédo, em pontos de entrada da rede ciclavel ou outros locais que
permitam aos utilizadores fruir do valor intrinseco dos territérios. Assim, estas infraestruturas,
que compreendem elementos como cicloparques, bebedouros, papeleiras, locais de estadia,
locais para troca de roupa ou pontos de informacdo (MUPI), devem complementar a rede
ciclavel no que sdo os equipamentos estruturantes, as interfaces e paragens de transporte

publico, mas também devem existir junto a areas residenciais, comerciais ou de servigcos

Os cicloparques devem ser disponibilizados em todos os equipamentos e servi¢os publicos,
interfaces e demais paragens de transporte publico (Tabela 2). Em todos os novos
empreendimentos comerciais, sugere-se a exigéncia de implementacédo de, no minimo, um
lugar de estacionamento para bicicletas para cada 5% a 10% do numero de lugares de
estacionamento para automoveis. lgualmente importante € a exigéncia da disponibilizacao de
lugares de estacionamento para bicicletas em todos os novos empreendimentos residenciais,

na propor¢éo de um lugar por apartamento.

Relativamente aos estabelecimentos de ensino, dever-se-a estruturar uma rede de
cicloparques que cresga paulatinamente, acompanhando a politica de expanséo da rede
ciclavel, disponibilizando estacionamento para bicicletas em escolas basicas e secundarias e
em instituicbes de ensino superior, na ordem dos 10% de lugares face ao ndmero de

estudantes e 3% em face do nimero de funcionarios.

Tabela 2. Dimensionamentos aconselhados para estacionamento de bicicletas privadas

Numero de cicloparques aconselhado

10% do ndmero de estudantes
3% do nimero de funcionarios
6% do nimero de estudantes

3% do nimero de funcionarios

1 por cada 3 estudantes

5% a 10% do nimero de lugares de estacionamento
automovel
10 a 20 % do numero de lugares do estacionamento
automovel
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Ndmero de cicloparques aconselhado

5 a 10% do numero de lugares de estacionamento
automovel

2 a 5% do nuimero de lugares de estacionamento
automovel

Varia conforme a utilizagao

1 estacionamento por apartamento

Fonte: adaptacao de http://www.vtpi.org

De referir ainda, que as estruturas implementadas devem ser criteriosamente escolhidas, sob
pena de as suas dimensfes ndo se adequarem ao estacionamento pratico das bicicletas
(Tabela 3). Salienta-se também, a importancia da uniformizacdo do design destas
infraestruturas, para que assim os utilizadores consigam internalizar de forma intuitiva a sua
relevancia, e assim, percecionar facilmente a mais-valia que uma boa cobertura de

cicloparques constitui para as deslocac¢des quotidianas de bicicleta.

Tabela 3. Tipologias de cicloparques aconselhados e desaconselhados para qualquer aplicagao

Tipologias de U invertido Post & Ring Wheelwell — secure
cicloparques

aconselhados
para qualquer ( 1
aplicagéo | 9 |

Wave Schoolyard Coathanger Wheelwell

w
Tipologias de mn I I Sl

cicloparques

desaconselhados Swing arm

Toast Spiral Bollard
secured

W b+

Fonte: Association of Pedestrian and Bicycle Professionals, 2002, 2015
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Recomenda-se, também, a implementacédo de estacdes de apoio a bicicleta, nas quais o0s
ciclistas podem encher os pneus, lavar as bicicletas ou fazer pequenos arranjos. Deverao,
portanto, conter ferramentas, suporte, bomba e acessérios de limpeza especificos para
bicicletas. Estas estagcdes devem ser de uso publico, contudo, podem estar associadas a
empresas privadas que alugam ou vendem bicicletas, por forma a repartir e a minimizar os

custos de implementagéo.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= AssociagOes de residentes e comerciantes

= Associacfes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= Banco: 2.000€/uni.

= Papeleira: 400€/uni.

= Bebedouro: 500€/uni.
= Cicloparque: 140€/uni.

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= Fundo Ambiental
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4.3.2.2.2. Introduzir sinalética direcional e de informacao
vocacionada para o utilizador da bicicleta

Sintese de Diagndstico

A sinalizacao direcional e de informacgédo é um elemento essencial para que os utilizadores da
bicicleta possuam uma melhor compreenséo (Figura 21), tanto da infraestrutura de circulagéo
e apoio, como dos varios pontos de interesse do concelho da Maia servidos pela rede ciclavel.
A informacao disponibilizada deve ser facultada aos utilizadores de forma simples e concisa,
para que estes consigam aferir facilmente a extensdo dos percursos a realizar e possam,

assim, programar a utilizacdo da bicicleta de uma forma operativa.

Para além da extensdo e localizagdo dos percursos ciclaveis devem ser implementados
também MUPI informativos que contenham a planificacdo da rede urbana, na qual se
localizem igualmente os pontos de interesse da cidade. A proliferacdo destes painéis
informativos deve ser encorajada para que desta forma se alcance uma compreensdo
abrangente e coerente por parte dos utilizadores do modo ciclavel.

Figura 21. Exemplos de sinalética direcional em Estocolmo (sup.) e informativa em Guimardes (inf.)
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Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulages em modo ciclavel,

= Disponibilizar infraestruturas de apoio ao uso da bicicleta.

Descritivo da Proposta

A implementacéo de sinalizacao direcional vocacionada para o utilizador da bicicleta tem uma
forte componente de seguranca, na medida em que a sua aplicacdo tem a pretenséo de

clarificar a forma mais correta de circulacao da bicicleta em casos especificos.

Em eixos ciclaveis de sentido Unico, em vias de coexisténcia com o automovel ou em
intercecbes e cruzamentos que facam parte integrante da infraestrutura ciclavel, é
fundamental a presenca de sinalizacao direcional para garantir, ndo s6 a seguranca individual
dos utilizadores da bicicleta, de pedes ou dos utilizadores do transporte individual motorizado,

mas para garantir, igualmente, a sua harmoniosa coexisténcia.

Em associacdo a rede de ciclovias devem ser implementados painéis informativos,
localizados em pontos-chave, que permitam potenciar a propria rede e as deslocacdes

ciclaveis em geral, sobretudo nos pontos de entrada e nos eixos de maior potencial de fluxos.

Recomenda-se a implementag&o dos painéis e MUPI informativos em complementaridade
com locais de descanso e/ou servidos por mobiliario urbano de apoio as deslocacdes
ciclaveis, isto para, conforme explanado anteriormente, se consiga potenciar o entendimento

global da rede.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associacfes de residentes e comerciantes

= Associacfes da sociedade civil

Temporalidade

» Médio/Longo prazo

Revisao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia

127



Custos previstos

= Placa: 103,17€/uni.
= Poste: 409,79€/uni.

Fundos de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
= Portugal 2030
» Fundo Ambiental
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4.3.2.2.3. Criar e difundir o mapa da rede ciclavel em diversos
suportes

Sintese de Diagndstico

Os habitos de deslocacdo com recurso ao transporte individual motorizado encontram-se
enraizados, de forma geral, na sociedade contemporanea, pelo que, invariavelmente, as
pessoas recorrem a este modo de transporte, mesmo quando este ndo se configura, de facto,

como a melhor opcéo.

Nas viagens de curta distdncia esta provado que o modo ciclavel apresenta maior
competitividade, apesar das suas vantagens se encontrarem ainda pouco difundidas. Em
grande parte, isto deve-se ao facto de a percecéo dos tempos de deslocacdo segundo este
modo de transporte ndo se encontrarem assimilados pelos cidaddos em geral, muito menos
que esses tempos de deslocagcdo em contexto urbano sdo tendencialmente inferiores aos

tempos de deslocacao em automoével (Grafico 1).

MIN
b2 (=] (]

A —
30 B = 5>
I~ ——

25 e
20 :
[ =
10 =
5 o il m
0 ] 2 3 4 5 6 7 Tekm

Grafico 1. Comparacgdo dos tempos de deslocacdo numa distancia de 8 km
Fonte: CE, Cidades para Bicicletas, Cidades de Futuro, 2000

Assim, a ado¢&o de um novo paradigma de mobilidade que promova padrées de mobilidade
sustentavel, onde paralelamente a priorizacdo dos modos suaves de deslocacao, se prima
pela racionalizagdo da utilizagcdo do transporte individual automével, pressup8e uma mudanca
de habitos por parte dos maiatos. Deste modo, urge a necessidade de divulgar a populacéo
as vantagens provenientes da utilizacdo quotidiana da bicicleta (Figura 22), aliando, para tal,
a implementacdo de uma infraestrutura coerente, segura e confortdvel a uma forte

componente de divulgacgéo e sensibilizacédo dos residentes.
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Figura 22. Mapa comparativo dos tempos de viagem entre bicicleta e a linha circular do Metro em

determinados percursos na cidade de Copenhaga
Fonte: copenhagenize.eu, 2021

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagdes em modo ciclavel;
= Potenciar as deslocacdbes em modo ciclavel entre os principais polos

geradores/atratores.

Descritivo da Proposta

A difuséo e distribuicdo de informacéo para a sensibilizacdo no que se refere aos tempos de
deslocacao em bicicleta no contexto urbano é possivel através de um vasto leque de opgdes

€ suportes.

Para a divulgacao da rede ciclavel e dos tempos de deslocagdo como forma de sensibilizacao
da populacdo maiata, sugere-se a implementagdo de mapas “metro-minuto” (Figura 23). Esta
opcédo consiste na concecdo de um mapa sinético, de configuracdo similar a uma rede de
metropolitano, onde se encontram representados os principais pontos de um territério urbano

com indicacdo das distancias e tempos de deslocacao.
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Deste modo, apresenta-se de uma forma simples e intuitiva, a rede de circuitos de um
determinado territorio, podendo ser colocada a hipétese de representacdo dos tempos de
deslocacdo segundo varios modos de transporte, por forma a transmitir as vantagens dos
modos suaves, e, particularmente, do modo ciclavel. A implementagdo de mapas/diagramas
metro-minuto podera ocorrer em MUPI (mobiliario urbano para informagéo) que devem ser
colocados na envolvente das escolas, interfaces e, também, outros equipamentos

considerados relevantes.

Para além dos MUPI, o diagrama podera também ser difundido numa aplicacdo para
smartphones, no site da Camara Municipal da Maia ou em outros suportes interativos

disponibilizados no concelho. A sua distribuicdo em papel nas escolas ou postos de turismo

é também recomendada.

Destine: OBELISCO
Ruta t: Desde Praza Azcamaga
Ruta 2: Desde Mercado More Ao
Ruta ¥: Desde Prazs Biptica

Ruta 4: Desdo Praza Conchifias
Ruta 5: Desde Estacién de Tron
Ruta 6: Desde Praza Pablo Igkesias

i

Estacion gz Tran

~/

A CORURA A CIDADE DAS BICIS I@

Fonte: Concello de Pontevedra, 2016

™) Precn BNptica

Figura 23. Mapa metro-minuto da rede ciclavel da Corunha
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Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= AssociacOes da sociedade civil

Temporalidade

= Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 5.000€ por 5.000 uni.

Fundos de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
= Portugal 2030
= Fundo Ambiental
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4.3.2.3. Areas urbanas amigéaveis & mobilidade ciclavel

4.3.2.3.1. Desenvolver o corredor ecoldgico urbano de apoio a
circulacéo ciclavel

Sintese de Diagndstico

A criacédo de corredores ecoldgicos urbanos € uma medida de grande importancia para a
sustentabilidade ambiental das cidades e para a melhoria da qualidade de vida dos
residentes. A definicdo de uma rede de corredores verdes devera ser baseada na estrutura
ecoldgica, por forma a proceder a requalificagdo ambiental dos territérios desestruturados

como resultado da presséo urbana.

Os corredores ecolégicos urbanos assumem uma grande influéncia no microclima local,
funcionando como filtros de polui¢do atmosférica e sonora e, de igual modo, contribuindo para
a diminuicao das temperaturas associadas ao fenémeno de ilhas de calor. Potenciadas pela
conjugacéo de elevadas densidades urbanisticas e viérias, as ilhas de calor existem num

vasto conjunto de cidades, no qual se insere o concelho da Maia.

A integracao de elementos biofisicos em contexto urbano (Figura 24) tem impacto positivo no
equilibrio e orientagdo das intervencgdes antrépicas, conferindo-lhes um valor paisagistico e
estético superior. Para além de se constituirem elementos promotores de beneficios a fauna
e flora locais, a sua incorporagédo no espaco urbano possibilita a diminui¢cdo dos indices de
stress e uma melhoria da saude fisica e mental pelo contacto com a natureza.

Associar os corredores verdes urbanos a equipamentos e outras infraestruturas, tais como
parques municipais, pragas, circuitos de manutencéo ou ciclovias, permite a valorizacdo do
patrimoénio edificado, o aumento da sociabilidade dos espacos e um incremento qualitativo do

ambiente urbano.

Figura 24. Arvores em ambiente urbano no concelho da Maia (2020)

@
m ﬂ I ﬂ 'm Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia

133



Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulages em modo ciclavel,

= Prever espacos de circulagdo para a bicicleta.

Descritivo da Proposta

Para potenciar a utilizacdo dos espacos verdes pelos residentes e visitantes do concelho da
Maia, considera-se pertinente que os mesmo funcionem de forma conectada e em rede.
Quando associada a mobilidade, esta l6gica assume ainda maior preponderancia, sendo
essencial a identificacdo de bases para a criagdo de corredores de conetividade entre os
espacgos verdes, de forma a potenciar a interagdo entre 0 homem e a natureza, mas também

a atratividade dos canais de circula¢do suave.

Deste modo, os corredores ecologicos urbanos deverdo ser, sempre que possivel,
coincidentes com a rede ciclavel fundamental proposta, por forma a potenciar as deslocactes
quotidianas de bicicleta. As estruturas ecoldgicas urbanas constituem um fator decisivo de
alavancagem para a atratividade das deslocagfes suaves, na medida em que conferem, para
além de um mais agradavel enquadramento paisagistico, maior prote¢édo aos elementos, uma

temperatura ambiente mais amena e uma maior qualidade do ar.

Neste aspeto, devera ser destacado o corredor verde do Leg¢a, uma vez que este assume
caracteristicas interessantes ao nivel da integracao biofisica e enquadramento paisagistico,
assim como da acessibilidade, formando um eixo de exceléncia que permitird a ligag&o entre
os concelhos da Maia, Matosinhos, Santo Tirso e Valongo, possibilitando, para além da sua

vertente lGdica, conectar areas urbanas de grande importéancia funcional

Os corredores ecolégicos a materializar no concelho da Maia poderao ter vocacgdes distintas,
consoante a sua inser¢do na malha urbana e capacidade de interligagéo das &reas com maior
potencial de deslocac¢des, sendo possivel diferenciar entre corredores ecolégicos urbanos de

uso quotidiano e recreativo.

Independentemente da sua especificidade, deverdo permitir, de igual modo, a articulacédo
entre os parques e demais areas verdes do concelho da Maia, tais como o Parque dos
Maninhos, o Parque Central da Maia, o Monte de Santo Ovideo, o Parque Ponte de Moreira,
0 Parque Urbano dos Moutidos, o Jardim da Picua ou o Parque Urbano dos Amores, entre

outros existentes por todo o concelho.
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Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= AssociacOes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 150€/m?

Fundos de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia

= Portugal 2030

= Fundo Ambiental

= CIVITAS

URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.3.2.3.2. Concretizar medidas promotoras das areas amigaveis
a mobilidade ciclavel

Sintese de Diagndstico

O espaco publico das cidades, apesar da crescente preocupagédo com a melhoria do ambiente
urbano e da salde publica, ainda se encontra amplamente vocacionado para o automoével.
Tal verifica-se em resultado da estratégia de mobilidade e das medidas implementadas que
tém caminhado, progressivamente, no sentido de privilegiar o transporte individual

motorizado, tanto na sua circula¢éo, como no estacionamento.

Com efeito, a intencéo de construgdo de canais de circulagédo para o escoamento do trafego
rodoviario, o desenho urbano em funcao do automével, ficando os passeios apenas com o
espaco remanescente, caso o0 haja, assim como a apropriagdo de uma por¢éo consideravel
de espacgo publico por estacionamento, demonstram a propensdo dos municipios para
assumirem, ainda que inconscientemente, o transporte automével como pedra basilar das

suas politicas de mobilidade.

No concelho da Maia, existe, ainda, um conjunto significativo de arruamentos que nédo
promovem a saudavel convivéncia entre os diversos utilizadores da via publica, uma vez que
ndo apresentam as condi¢cdes necessdrias para a circulagdo amigavel de bicicletas e ndo

promovem a competitividade da bicicleta em rela¢éo ao automoével (Figura 25).

Em diversos locais, foram detetados casos de desenho geométrico das vias que produzem
pontos de conflito viario, assim como faixas de rodagem sobredimensionadas que induzem a

pratica de velocidades elevadas, dificultando e, em alguns casos, incompatibilizando a

convivéncia do automével com os modos suaves.

[ 1/
Figura 25. Sobredimensionamento da faixa de rodagem e ponto de possivel conflito entre o automével e
os modos suaves (2020)
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Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulages em modo ciclavel,

= Prever espacos de circulagdo para a bicicleta.

Descritivo da Proposta

Para o fomento de areas amigaveis a circulacdo em bicicleta, deveréo ser articuladas com a
infraestrutura ciclavel que se propde materializar, como é o caso das zonas 30 e zonas de
coexisténcia. A definicdo destas areas com caracteristicas mais amigaveis a circulacéo dos
modos suaves permite que o utilizador da bicicleta tenha percursos continuos em toda a
cidade, permitindo uma maior competitividade na escolha de percursos e, também, um

ambiente mais seguro.

Dentro do vasto conjunto de medidas passiveis de serem utilizadas por forma a atingir este
objetivo, o desenho urbano serd aquele que melhor possibilitara alcancar a coabitagédo
saudavel entre modos. Com efeito, o redesenho das vias possibilita a redistribuicao do espacgo
publico, balizando com critério, o espago destinado ao automével e limitando a sua circulagéo

a velocidades mais reduzidas.

Adicionalmente, a introducdo de medidas de acalmia de trafego podera também apresentar
um efeito relevante na reducdo das velocidades, seja pelo estreitamento de canais de
circulacdo automével através de elementos amoviveis, seja pela introducdo de lombas
redutoras de velocidade ou passadeiras sobrelevadas, seja pela criacdo de desvios de
trajetdéria, entre muitas outras situagdes. A sua efetivacdo ndo sé abrandard de forma
sistematica a velocidade do automdvel, como também possibilitara criar um ambiente de

maior percecdo de seguranca ao utilizador da bicicleta.

Por sua vez, a definicdo de eixos competitivos e de permeabilidade filtrada no interior das
zonas 30 e das zonas de coexisténcia permitird que os eixos de maior conflito entre modos
de deslocacdo sejam apenas utilizados como pontos de permeabilidade para as diferentes

areas e ndo como eixos estruturantes na definicdo da rede ciclavel da cidade.

No caso da partilha de canal entre a bicicleta e o automédvel, apesar de ndo carecer de
empreitada, esta torna-se exigente dada a necessidade de intervencdes complementares de
rigorosa reducdo de velocidade do automdvel. Concedendo, no imediato, uma maior
visibilidade e acelerando o processo de promoc¢é&o da bicicleta, o canal partiihado com o
automovel é recomendada apenas no interior dos quarteires que apresentem caracteristicas

que poderdo ser potenciadas para a definicdo como areas urbanas amigaveis aos modos
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suaves e, também, em ruas em que o seu perfil ndo permite a definicdo de um canal préprio

para a bicicleta, dada a efetiva necessidade de definicdo de percursos pedonais acessiveis.

Em relacdo a competitividade que a bicicleta deve oferecer em relagcdo ao automével, e de
forma a garantir a permeabilidade entre quarteirdes, sdo diversos 0s aspetos que podem
favorecer a cidade ciclavel em detrimento da cidade do automével, nomeadamente através
da permisséo de circulagcdo da bicicleta em ruas de sentido Unico, no sentido oposto ao da
circulagdo automovel, a utilizagcao de espacos interiores de edificios e jardins para a criagao
de percursos mais curtos e, também, através da adocao mais sensata de um perfil de ciclovia

que seja confortavel e seguro para o ciclista e demais utilizadores do espaco publico.

Em complemento, nos locais onde pontuam escadarias ou degraus isolados, outra medida
facilmente aplicavel e de reduzido investimento financeiro passa pela aplicagdo de calhas
metélicas em algumas das escadarias existentes, para que o transporte a méo da bicicleta
seja faciltado e, assim, seja facilitada a deslocacdo entre as alteragBes topogréficas
existentes, como é o0 caso dos acessos em escadas ao Ecocaminho ou as passagens

superiores ou inferiores.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= AssociacOes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 200€/m?

Fundos de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= Fundo Ambiental
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4.3.2.4. Apoios e incentivos a utilizacédo da bicicleta como
modo de transporte

4.3.2.4.1. Constituir um fundo municipal para a compatrticipacao
de bicicletas

Sintese de Diagnostico

Para a promogédo do uso quotidiano da bicicleta e a adogéo de habitos de mobilidade com
menor dependéncia do transporte individual motorizado, as politicas municipais devem munir-
se de ferramentas que extravasem os &mbitos da oferta da infraestrutura e da implementagéo
de sistemas de mobilidade enquanto servico.

Neste sentido, a criagdo de incentivos financeiros a escala municipal podera ser uma das
formas mais rapidas para promover a utiliza¢do da bicicleta, uma vez que os utilizadores que
pretendem beneficiar do incentivo financeiro sdo, em grande parte, pessoas ja com interesse
em efetivar a transferéncia modal (Comisséo Europeia, 2021).

Estes mecanismos que poderéo conciliar, preferencialmente, entidades e recursos publicos e
privados, podem passar por um subsidio do empregador por cada quildmetro percorrido entre
casa-trabalho, o apoio publico ou privado para a compra de bicicletas convencionais,
bicicletas elétricas ou cargobikes, ou, ainda, vouchers para reparagdo de bicicletas nos

estabelecimentos locais (European Cyclists’ Federation, 2020).

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulacdes em modo ciclavel.

Descritivo da Proposta

Como incentivo a utilizagdo da bicicleta nas deslocacdes quotidianas dos residentes do
concelho da Maia, pretende-se a constituicAio de um fundo municipal direcionado
especificamente para a comparticipacdo de aquisicdo de bicicletas privadas, sejam estas
convencionais ou elétricas e, também, de cargo bikes para que os pais possam transportar,

de modo sustentavel, as criangas para os estabelecimentos do pré-escolar.

Assim, a par do planeamento e da promoc¢do de infraestrutura ciclavel segura e continua,

pretende-se a criagdo de uma linha de financiamento, que poderd estar sujeita a
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determinadas condicionantes, como o escaldo de rendimento, a faixa etaria ou a tipologia do

veiculo.

As condicionantes poderao prender-se fundamentalmente com a necessidade de estimular a
autonomia das deslocacgfes dos residentes mais jovens nas suas deslocactes diarias entre
0s estabelecimentos de ensino e as respetivas residéncias, ou, por exemplo, com a
pertinéncia de comparticipar a aquisicdo de bicicletas elétricas por parte de individuos
pertencentes as faixas etarias mais envelhecidas, cujas dificuldades na utilizacdo de

velocipedes, sdo tendencialmente mais elevadas.

De modo a monitorizar as deslocacdes ciclaveis quotidianas dos destinatarios desta medida
poderdo ser empregues diversas tecnologias, de entre as quais, aplicacbes moveis que

registem a extensao dos percursos efetuados em bicicleta.

De referir que, para atenuar ainda mais a contribui¢do individual de cada utilizador para a
aquisic@o destes veiculos e aumentar os beneficios desta iniciativa, os apoios municipais

deverdo ser cumulativos as medidas anélogas promovidas pelo governo central.

Salienta-se ainda, que esta medida tera também um impacto positivo na economia local,
devendo ser formalizadas parcerias com os estabelecimentos da especialidade localizados

no concelho da Maia.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= AssociacOes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= Bijcicletas convencionais: até 100€/uni.

= Bicicletas elétricas: até 375€/uni.
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Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
Portugal 2030

Fundo Ambiental

CIVITAS

URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.3.2.4.2. Implementar uma aplicacdo movel para fomentar a
utilizagé@o quotidiana da bicicleta

Sintese de Diagndstico

As tecnologias de informacao constituem, hoje, uma das plataformas de fomento das viagens
ciclaveis mais amplamente difundidas, encontrando-se a sua utilizacéo internalizada pelos

utilizadores, sobretudo os que pertencem as faixas etarias mais jovens.

A digitalizacdo e a utilizacdo de smartphones pelas geracdes mais jovens, associadas a sua
opcao pelos modos suaves, pelo transporte publico e modos partilhados de transporte, tém
promovido mudangas na mobilidade e potenciado novos modelos de negdécio relacionados
com o transporte, abrindo novos caminhos para a mobilidade urbana sustentavel e para a

descarbonizagdo (Comisséo Europeia, 2017).

Na légica de novos modelos de negécio, surgem as aplicac6es de teleméveis que promovem
as deslocacdes em bicicleta, através da cedéncia de beneficios, o que apresenta um impacto

consideravel na fidelizag&o dos utilizadores.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagdes em modo ciclavel.

Descritivo da Proposta

A presente agdo visa a utilizacdo de aplicacdes moéveis que incentivem a utilizacdo da
bicicleta. Poderéa ser criada uma aplicagdo de ambito municipal, integrada com as restantes
plataformas tecnoldgicas promovidas pelo municipio da Maia, entendendo-se, porém, como
mais vantajoso, que a autarquia se alie a aplicagbes ja existentes e com provas dadas,

podendo assim beneficiar da base de utilizadores de que estas aplica¢des ja dispdem.

Aplicagdes méveis como a BIKLIO, correspondem a plataformas de incentivo a utilizacao da
bicicleta, formando nas cidades uma comunidade entre os utilizadores de bicicleta e o

comeércio local, que partilham entre si descontos, ofertas e beneficios.

Os beneficios para quem se desloque aos estabelecimentos de bicicleta podem variar entre
descontos nos produtos adquiridos ou até na oferta de produtos mediante um determinado

gasto na loja, potenciando o aumento e a fidelizagéo dos clientes do comércio local.
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Tu beneficias a comunidade
a comunidade beneficia-te a ti

Figura 26. Aplicacdo Biklio
Fonte: Biklio 2021

Com estas ferramentas promovem-se habitos mais saudaveis de deslocacdo, assim como
um ambiente urbano mais salubre, um espago publico de maior qualidade e um comércio

local mais robusto e com maior visibilidade.

De referir que nas cidades portuguesas de Aveiro, Braga, Lisboa e Torres Vedras os

utilizadores tém j& disponiveis aplicagdes similares.

Entidades Responsaveis

» Camara Municipal da Maia
= Associacfes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo
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Custos previstos

= Desenvolvimento de aplicacdo moével: 30.000€

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Portugal 2030

» Fundo Ambiental

» CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.3.2.4.3. Desenvolver projetos de incentivo a utilizacdo da
bicicleta na comunidade escolar

Sintese de Diagndstico

O modo ciclavel assume-se, inquestionavelmente, como elemento preponderante na
promoc¢éo daquele que é o designio fundamental da mobilidade atual: caminhar no sentido

da sustentabilidade ambiental, social e econémica.

Neste particular, e tal como salientado previamente, releva-se o excessivo peso associado as
deslocagdes em automovel no acesso aos estabelecimentos de ensino no concelho da Maia,
remetendo a mobilidade suave para um papel residual junto da comunidade escolar. Esta
guestdo é particularmente relevante no designio da inversdo do atual paradigma de
mobilidade urbana, incutindo nas camadas populacionais mais jovens habitos de mobilidade

mais consentaneos com o propésito da sustentabilidade ambiental.

Com efeito, importa atentar para as boas praticas ja desenvolvidas noutras realidades
nacionais, consubstanciadas no desenvolvimento de iniciativas que promovam a utilizagdo da
bicicleta no acesso aos estabelecimentos de ensino. Nesta matéria, aponta-se o projeto
CicloExpresso, promovido em Lisboa pela Camara Municipal de Lisboa, no &mbito do

Programa de Mobilidade Escolar e com resultados amplamente positivos, cujo conceito

poderé ser replicado no concelho da Maia (Figura 27).

Figura 27. Projeto CicloExpresso

Fonte: https://cicloexpressodooriente.wordpress.com
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Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagdes em modo ciclavel,

= Prever espacos de circulagdo para a bicicleta.

Descritivo da Proposta

Promover a mobilidade sustentavel junto da comunidade escolar, através de uma alternativa
de deslocacao divertida e segura, contribuindo para a autonomia e salde das criancas,
assume um papel vital na transformacéo dos habitos de mobilidade enraizados na populacéo

estudantil.

Face ao exposto, a presente proposta consubstancia-se na efetivagdo do conceito de “Bike-
bus” na comunidade escolar, contribuindo para a racionaliza¢do da utilizacdo do transporte
individual motorizado, e, consequentemente, para a redu¢do do consumo de energia, das
emissdes de gases com efeito de estufa e dos congestionamentos de trdfego na imediata

envolvente dos estabelecimentos de ensino concelhios.

Para efeitos de materializacéo do conceito aventado, e tendo em conta as particularidades do
concelho da Maia, cuja malha viaria é, ainda, orientada para o automével, importa atentar
para a necessidade de proceder, a montante, a operacdes de requalificacdo urbana e
formalizacdo da estrutura ciclavel preconizada, de forma a atingir as melhores condi¢c@es de

seguranca para a circulacao ciclavel.

N&o obstante, o processo de implementacdo do referido projeto podera incidir na
coordenacéo de um “comboio escolar”, com percursos e horarios definidos, onde as criancas
pedalam até ao respetivo estabelecimento de ensino, sempre acompanhadas por monitores.
Nesta matéria, e em coordenag¢édo com a autarquia local, entende-se que a presente proposta
podera incorporar um especial foco na bicicleta elétrica, juntamente com as convencionais,
reforcando assim a atratividade deste modo de transporte junto das camadas jovens da

populacdo, podendo ser alargado a comunidade académica em geral.

Além dos 6bvios beneficios em matéria de salde e bem-estar para a populacdo estudantil,
importa relevar, também, as possiveis mais-valias associadas aos habitos de mobilidade dos
encarregados de educacao. Com efeito, além da possibilidade de assumirem o papel de
monitores no referido comboio escolar, pedalando em conjunto com as criangas envolvidas,
poderdo adotar o habito de pedalar até ao local de trabalho ou interface de transporte mais

proxima, reduzindo a dependéncia face ao automével.
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Numa fase inicial, este projeto devera abranger apenas alguns estabelecimentos,
considerando a sua localizacdo, o congestionamento rodoviario normalmente existente na
sua envolvente e a pretensdo demonstrada pelos encarregados de educacdo. Nessa medida,
entende-se que a medida deverd, numa primeira fase, privilegiar os estabelecimentos de
ensino com oferta do 1°, 2° e 3° ciclos de escolaridade, abrangendo a populacdo estudante
com idades de maior potencial de adesdo, maioritariamente dependentes do transporte
parental, alargando o conceito, posteriormente, aos estabelecimentos de ensino que
oferecem tanto o ensino basico como o secundario, tendo em consideracao a existéncia de

alunos do mesmo agregado familiar que frequentem niveis de escolaridade diferentes.

Desta forma, nos percursos pendulares casa-escola, a mobilidade ciclavel é promovida em
detrimento das viagens realizadas em transporte individual, reduzindo o congestionamento
rodoviario, a poluicdo atmosférica e a sinistralidade na envolvente das escolas,
transformando-as em espa¢os mais seguros e inclusivos onde as criancas poderdo ser

autébnomas.

Efetivamente, entende-se que a materializagdo da presente proposta podera apresentar um
impacto positivo na malha consolidada da cidade da Maia, representando, esta, um dos
principais pontos de congestionamento do trafego automoével no territério, com varios
constrangimentos resultantes da sua localizacdo no primeiro anel de malha urbana de
expansdo da cidade e da existéncia de vérios estabelecimentos de ensino limitrofes. Urge,
desta forma, a adocdo de solucdes integradas de politica ambiental e de promoc¢éo da
qualidade do espa¢o urbano, visando a reducdo das emissbes de CO2 e do
congestionamento rodoviério, influindo positivamente na reducéo dos niveis de sinistralidade
e na promocao de espagos mais inclusivos e seguros, numa 6tica de incremento da qualidade

de vida.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= Escolas

Temporalidade

= Curto/Médio prazo
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Custos previstos

= 180€/m?

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
» CIVITAS

= Fundo Ambiental
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4.4. A PROMOCAO DOS TRANSPORTES PUBLICOS

4.4.1. Infraestrutura e material circulante

4.4.1.1. Eficiéncia

4.4.1.1.1. Definir solugdes para um sistema de transporte em
canal proprio na Cidade da Maia

Sintese de Diagndstico

A componente do transporte publico assume-se, inquestionavelmente, como um dos pilares
centrais na ado¢é@o de um modelo de mobilidade urbana sustentéavel, sendo a sua valoriza¢éo
essencial em matéria de desenvolvimento territorial. Efetivamente, o planeamento estratégico
do transporte publico deve ser entendido como uma abordagem promissora no incremento
da eficiéncia da mobilidade urbana, relevando-se a importancia da otimizacdo dos servigos

de transporte em contexto urbano.

Nesse sentido, apontam-se as potencialidades associadas aos sistemas de transporte em
canal proprio que, independentemente da solugdo técnica adotada, compreendem um forte
impacto na modelo de acessibilidades local. Com efeito, a sua maior capacidade de servico,
pela sua rapidez e fiabilidade associadas, bem como a robustez da oferta horaria, induzem
externalidades positivas no sistema de mobilidade urbana, contribuindo para a mitigacao da

propenséo para a utilizacéo do transporte individual.

No contexto da cidade da Maia vislumbram-se, ainda, diversos constrangimentos associados
aos fluxos rodoviarios, com particular incidéncia para o processo de procura de
estacionamento irregular, que influem diretamente nas dindmicas de mobilidade,
nomeadamente na qualidade da circulagdo pedonal e na operacionalizagdo do transporte
coletivo rodoviario. Além disso, aponta-se a efetiva sobrecarga rodoviaria existente na
praticamente totalidade da malha urbana, sendo premente adotar medidas estratégicas que

promovam a reversdo desta tendéncia.

Esta vicissitude é particularmente notoria na relacdo entre o centro da cidade, onde se
concentram 0s principais equipamentos e servicos municipais, e os aglomerados periféricos,
relevando-se a necessidade da aposta em alternativas modais na ligacdo a cidade da Maia,

libertando o ambiente urbano local para as dindmicas de humanizagédo ambicionadas.
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Objetivos Estratégicos

= Assegurar a cobertura territorial dos servicos de TCR, compatibilizando-os com os
niveis de procura;
* Promover a intermodalidade através da integracdo dos diversos modos de

transporte.

Descritivo da Proposta

A implementacdo de um sistema de transporte publico em sitio proprio, complementar a rede
de transporte coletivo rodoviario ou ferroviario normalizado, podera apresentar um alto
desempenho no que concerne a capacidade de transporte de passageiros. Com efeito, e ndo
obstante o custo de investimento associado, esta tipologia de servi¢o de transporte podera
acarretar impactos amplamente positivos no sistema de mobilidade urbana, atendendo ao
facto de o mesmo contemplar uma elevada frequéncia horaria e um nimero de paragens
otimizado para as necessidades existentes, incrementado a atratividade potencial para o seu

publico-alvo.

Nesse sentido, a proposta presentemente exposta contempla a materializagéo de um sistema
de transportes em sitio proprio na cidade da Maia, compreendendo a ligacdo aos parques
periféricos preconizados e numa légica complementar a rede do Metro do Porto, seja a rede
atualmente existente, seja a ambicionada ligacdo Hospital S. Jodo — Maia. Em termos de
espacializacao, entende-se que o mesmo devera contemplar o extremo nordeste do perimetro
urbano da cidade e o extremo norte do aglomerado de Gueifdes, ao longo dos eixos viarios
de maior procura e correspondentes as principais entradas da cidade, e com abrangéncia em
importantes pontos de geracdo de viagens, nomeadamente o polo desportivo e 0 centro

comercial Maia-Jardim (Figura 28).
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Figura 28. Percurso proposto para o sistema de transporte publico em sitio préprio da Cidade
da Maia

Para efeitos de materializacéo, entende-se que a mesma devera compreender, previamente,
um estudo de viabilidade técnica e financeira que verse acerca da caracterizacdo do servigo,
a desenvolver em duas etapas diferenciadas. Numa primeira fase, baseado em tecnologias
tipo Bus Rapid Transit (BRT) ou Metrobus, sendo igualmente admitida a possibilidade de a
mesma compreender uma solu¢do menos onerosa e impactante, associada a um servico de
minibus com circuito demarcado no pavimento, podendo esta evoluir, numa segunda fase,

para solucdes mais pesadas e dotadas de maior capacidade, tipificadas no conceito de Light
Rail Transit (LRT).

Para além da sua caracterizacao funcional, o estudo devera abordar a (re)definicdo do espaco

canal dos eixos viarios abrangidos, incluindo a insergéo urbanistica da solugéo a implementar,
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com o detalhe necessario a avaliacdo da sua viabilidade técnica, nomeadamente a
compatibilizacdo em termos da circulacdo rodoviaria e estacionamento. Com efeito, e
independentemente da solucdo técnica a adotar, o sistema de transporte coletivo em canal
proprio deverd, indubitavelmente, afirmar-se através do seu desenho e modernidade,
promovendo-se enquanto imagem local e de caracteristicas distintivas em matéria de

valorizacdo da mobilidade sustentavel da cidade da Maia.

No que concerne ao modelo operacional, e com o intuito de promover a eficiéncia e a
inclusividade do sistema de mobilidade preconizado, as plataformas e veiculos deverdo
enquadrar-se no paradigma da acessibilidade e mobilidade para todos. De igual modo,
aponta-se a necessidade de atentar para as condi¢des de conforto e seguranca dos diferentes
passageiros, incluindo a integracdo de sistemas de informacdo em tempo real sobre as
circulagdes e um sistema tarifario pré-pago e sem contacto, integrado na plataforma Andante,

agilizando a sua utilizacao.

Por fim, e em matéria de circulacéo, o circuito devera, preferencialmente, consubstanciar-se
através de um corredor dedicado e exclusivo, normalmente alinhado ao centro da via, no
sentido de mitigar eventuais atritos modais com a circulagcao pedonal envolvente. Além disso,
0 veiculo deverd apresentar prioridade nas intersecg¢@es, incluindo semaforizagdo propria,
apresentando, consequentemente, maior competitividade face ao transporte individual,

principalmente em horas de ponta.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municia da Maia
= Operadores de Transporte

= Entidades Empregadoras

Temporalidade

= Médio/Longo prazo

Custos previstos

= Estudo de avaliagao técnica: 60.000€
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Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

* Fundo para o Servigo Publico de Transportes

= COMPETE - Programa Operacional e Inovagao

= PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos
Recursos

» Fundo Ambiental
= Portugal 2030

= JASPERS

= CIVITAS
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4.4.1.1.2. Reafetar a Linha Ferroviaria de Leixdes ao trafego
regular de passageiros

Sintese de Diagndstico

A rede de transporte ferroviario de ambito municipal compreende duas tipologias de servico,
correspondentes a rede de Metro do Porto e a rede ferroviaria convencional, conferindo ao
territério municipal inestimaveis mais-valias em matéria de mobilidade. Neste particular, a
rede ferroviaria convencional, com abrangéncia espacial no concelho da Maia e com impacto
direto nas dindmicas de mobilidade locais, compreende a linha do Minho, sendo ainda de
referenciar o eixo complementar associado ao ramal ferrovidrio de Leixdes, embora

atualmente afeto, em exclusivo, ao trafego ferroviario de mercadorias.

Com efeito, a reativagéo da Linha Ferroviaria de Leixdes ao trafego de passageiros assume-
se como uma reivindicagdo com antecedentes histdricos relevantes no contexto regional,
incluindo a elaboracdo de estudos técnicos tendentes a sua materializagdo. Nesta matéria,
importa atentar para as graves insuficiéncias associadas ao modelo operacional
implementado aquando da reativagdo empreendida em 2009, e posteriormente findada em
2011, onde a reabertura da Linha de Leixdes a trdfego de passageiros circunscreveu-se,

exclusivamente, ao trogo entre Ermesinde e Leca do Balio.

Efetivamente, aponta-se a auséncia de estacdes intermédias ou interfaces de ligacdo a rede
de metro do Porto, traduzindo-se em O&bvias e inequivocas condicionantes ao potencial
estratégico inerente ao servigo, impossibilitando a correlacdo com os principais nucleos
urbanos de Matosinhos e Porto. Além disso, importa referenciar a inexisténcia de ligacdes ao
Aeroporto Francisco Sa Carneiro, sendo estas vicissitudes agravadas pela parca frequéncia
horaria, dissonante com as necessidades de mobilidade do seu publico-alvo, aniquilando o

seu propésito funcional.

Objetivos Estratégicos

= Promover a intermodalidade através da integracdo dos diversos modos de

transporte.

Descritivo da Proposta

A expanséo da rede ferroviaria, explanada em sede de Plano Nacional de Investimentos 2030
e com impacto efetivo na regido norte, e no concelho da Maia em patrticular, restringe-se a

nova ligacao ferroviaria ao Aeroporto Francisco Sa Carneiro, relevando-se a auséncia formal

Revisao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia

154



de uma possivel reativacdo da Linha Ferroviaria de Leix8es, enquanto infraestrutura de
transporte de passageiros. Nesta matéria, entende-se que o municipio da Maia devera atuar,
numa perspetiva politica, no sentido de envidar esforcos e recolocar a reativacdo da Linha
Ferroviaria de Leixdes ao trafego de passageiros na agenda prioritaria do novo plano de

investimentos.

De facto, e no que concerne as linhas estratégicas futuras para o sistema de transporte
coletivo ferroviario municipal, tendo em vista o seu refor¢o enquanto plataforma de mobilidade
e instrumento de desenvolvimento econémico local e de coesdo territorial, reforca-se o
potencial afeto a requalificacdo da linha ferroviaria de Leixdes, com capacidade para se
constituir como um canal estruturante de nivel superior, possibilitando a articulagcao entre a

rede de Metro do Porto com a rede ferroviaria local e nacional.

Efetivamente, entende-se que a concretizacdo desta medida poderia alavancar significativas
mais-valias na gestdo da mobilidade no concelho da Maia, nomeadamente pelos possiveis
impactos positivos associados a reducédo do trafego rodoviéario, vinculados aos movimentos
pendulares, particularmente daqueles que provém das diferentes Areas de Acolhimento

Empresarial existentes na metade sul do territério concelhio.

Neste particular, entende-se que o potencial de exploragédo da Linha de Leix6es, enquanto
plataforma de mobilidade urbana, € imensuravel, na medida em que a mesma abrange
espacialmente, seja diretamente ou na sua imediata envolvente, quatro linhas da rede de
Metro do Porto (A, B, C e D). Neste contexto, aponta-se a existéncia de quatro estacdes
potencialmente convertiveis em importantes interfaces de transporte — Senhor de Matosinhos
(Linha A), Esposade (Linha B) e Aratjo (Linha C), incluindo a existente no Hospital de S. Jo&o

(Linha D).

Particularizando a relacdo espacial com o Hospital de S. Jo&o, importa relevar o facto de a
linha de Leixdes distar, aproximadamente, 500 metros da referida unidade hospitalar, que,
aliada a sua proximidade ao Instituto Portugués de Oncologia do Porto e ao Pélo Universitario,
elevam a preponderéncia de uma possivel nova estac¢éo a edificar na Linha de Leixfes, a
integrar na ambicionada interface da Asprela. Além disso, compreende, espacialmente, areas
de significativa densidade populacional, como sao exemplos Lec¢a do Balio, Sdo Mamede de
Infesta ou Pedroucos, incluindo areas de relevante concentragdo empresarial, entroncando

nas linhas ferroviarias do Norte, do Minho e do Douro.

Face ao exposto, entende-se que a (re)implementacéo do referido projeto na Linha de Leixdes
poderia contribuir, decisivamente, para a diminuicdo da pressao rodoviaria no concelho da

Maia, sobretudo na ligagdo ao concelho limitrofe portuense, mitigando a nociva imagem da
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Maia, acentuada nos anos recentes, enquanto parque dissuasor e “depdsito” da procura

rodoviaria que se desloca para a cidade do Porto.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municia da Maia
= Infraestruturas de Portugal

= Entidades Empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 2.500€/m? para requalificacao de Interfaces

Fontes de Financiamento

= |nfraestruturas de Portugal
» Fundo para o Servigo Publico de Transportes
= Portugal 2030
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4.4.1.1.3. Substituir progressivamente a frota dos transportes
coletivos rodoviarios por veiculos mais sustentaveis

Sintese de Diagndstico

Uma das principais fontes de emissdo de poluentes atmosféricos que se verificam nos
espacos urbanos resultam do trafego rodoviario, sendo que uma percentagem consideravel
se encontra afeta ao transporte coletivo rodoviario. Neste contexto, atendendo as metas e
objetivos estabelecidos nos Acordos de Paris, releva-se a preméncia da implementacao de

solucdes tendentes a valorizacdo ambiental dos sistemas de mobilidade urbana.

Com efeito, e sob o designio de potenciar a transferéncia modal do transporte individual
motorizado para o transporte publico, prevé-se a necessidade, a curto ou médio prazo, de
incrementar a frota de veiculos menos poluentes afetos ao transporte coletivo rodoviario no
concelho da Maia. Esta transferéncia modal deverd, inevitavelmente, compreender a
implementacdo de alternativas energeticamente mais sustentaveis, a concretizar,
nomeadamente, através da substituicao gradual do material circulante, incorporando de forma

objetiva a mobilidade elétrica no sistema de transportes coletivos a circular no concelho.

Desta forma, devera ser um designio assumido, tanto pela Camara Municipal da Maia como
pela Autoridade de Transportes da Area Metropolitana do Porto, em matéria de competéncias
de contratualizacdo e fiscalizacdo de prestacdo do servico de transportes coletivos
rodoviarios, delegadas pela autarquia, a valorizacdo da mobilidade elétrica em sede de

futuras concessdes dos transportes coletivos rodoviarios a operar no concelho da Maia.

Objetivos Estratégicos

= Substituir gradualmente o material circulante por veiculos mais sustentaveis;
= Melhorar a qualidade do ar através da reducéo da emissdo dos principais GEE

provenientes dos veiculos movidos a combustivel fossil.

Descritivo da Proposta

A mobilidade urbana sustentavel prevé, nao apenas a transferéncia modal para modos de
deslocacdo mais sustentaveis, mas igualmente a readaptacdo da tipologia de veiculos
utilizados, acompanhando as boas praticas europeias de introducao desta tecnologia nas
solucdes de mobilidade urbana. Desta forma, € necessario reforcar a importdncia da
introducao gradual de material circulante elétrico na frota de transportes coletivos rodoviarios

a circular no concelho da Maia.

Revisao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia

157



Atualmente, a oferta existente no mercado propicia a objetivacdo da mobilidade elétrica, uma
vez que os sistemas tecnoldgicos vigentes, e ja introduzidos em diversas realidades nacionais
e europeias, possibilitam, ja, a introducdo de material circulante equipado com packs de
carregamento rapido, facilitando, durante a operacédo diurna, a recarga das baterias dos
veiculos em varios pontos de carregamento estrategicamente localizados ao longo dos

trajetos a realizar.

Com efeito, este planeamento a realizar a montante da renovagdo energética das frotas,
possibilita a mitigacdo dos inconvenientes associados a autonomia atual da mobilidade
elétrica, embora a evolucédo tecnoldgica permita antever uma solucao a curto prazo para esta

vicissitude.

N&o obstante este facto, a introducdo de veiculos elétricos no paradigma da mobilidade
urbana acarreta inmeras vantagens, uma vez que suprime as emissdes atmosféricas e
diminui o ruido, contribuindo para um maior conforto para os utilizadores. Além disso, aponta-
se a reducdo substancial com os custos de manutencao e de energia associados, embora se
releve o, ainda, superior custo de aquisicdo desta tipologia de veiculos, sendo que o

investimento inicial podera ser esbatido a curto/médio prazo.

Para efeitos de materializacio da presente proposta no concelho da Maia, propde-se que as
primeiras linhas a contemplar a adocao exclusiva desta tipologia de veiculos sejam as de
menor extensdo, privilegiando os circuitos afetos aos espagos urbanos consolidados. Estas
deverdo funcionar como fase-piloto do programa de eletrificacdo da mobilidade urbana,
fornecendo importantes inputs para futuras expansfes as restantes linhas, sendo que a
substituicdo dos veiculos devera ser realizada de forma gradual, sem comprometer as
questdes operacionais.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Autoridade de Transportes da Area Metropolitana do Porto

= Operadores de transporte

Temporalidade

» Curto/Médio/Longo prazo
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Custos Previstos

= Minibus elétrico 165.000€
= Autocarro elétrico 450.000€

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia

= Portugal 2030

= Fundo para o Servico Publico de Transportes

= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Internacionalizacao

= PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos

Recursos

= Fundo Ambiental
= ELENA
= CIVITAS
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4.4.1.1.4. Ampliar o contingente de taxis e promover a
introducdo de veiculos mais sustentaveis

Sintese de Diagndstico

Os sistemas de transporte em taxi apresentam uma relevancia estruturante no modelo de
acessibilidades concelhio, exigindo uma abordagem diferenciada e um regulamento préprio
acerca da organizacdo do mercado local. Com efeito, e independentemente da matéria
regulamentar de operacdo do servico no territério concelhio, releva-se o papel do transporte
em taxi na acessibilidade de alguns grupos populacionais, residentes em territérios mais
afastados dos centros urbanos e onde a oferta de transporte coletivo €, geralmente, mais

diminuta e potencialmente deficitaria.

No que concerne a atual realidade do concelho da Maia, e tendo por base o contingente de
taxis definido para o municipio, ao abrigo do novo regulamento?, a oferta compreende um
total de 90 unidades, registando um incremento de 23% face ao anterior contingente de 73
licencas, que vigorava desde 2006. N&o obstante o incremento das licencas disponibilizadas,
a oferta formalizada para o concelho da Maia compreende um valor médio de 0,65 taxis por
cada 1.000 habitantes, considerando um efetivo populacional concelhio de 138.971

residentes, aferidos com base nas estimativas anuais para o ano de 2019.

Efetivamente, e atendendo ao valor recomendado pela bibliografia internacional?, balizado
numa capita¢@o de um taxi para cada 1.000 habitantes, considera-se que a oferta existente é
manifestamente deficitaria. Nessa medida, importa atentar para a necessidade de revistar o
dimensionamento do contingente de taxis concelhio, no sentido de adaptar a oferta as reais

necessidades locais e mitigar potenciais situacdes de caréncia.

Objetivos Estratégicos

= Substituir gradualmente o material circulante por veiculos mais sustentaveis.

Descritivo da Proposta

Considerando a existéncia de potenciais debilidades relativamente a oferta de transporte

publico de aluguer de automaveis ligeiros de passageiros, recomenda-se a realizacdo de um

1 “Projeto de Alteragdo ao Regulamento do Transporte PUblico de Aluguer em Veiculos Automdveis Ligeiros de
Passageiros - Transportes em Taxi”, publicado em Diario da Republica n.° 26/2020, Série Il de 2020-02-06 - Aviso
n.° 2066/2020

2 European Conference of Ministers of Transport — “Organisation of taxi services in towns”, Paris 1981.

MnAIn 11,
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estudo técnico que verse acerca das dindmicas de procura associadas a este modo de
transporte no concelho da Maia. O objetivo associado compreende a identificacdo de
caréncias espaciais da oferta vigente, no sentido de readequar a mesma as necessidades

existentes.

Com efeito, entende-se que a oferta de taxi, explorada de forma adaptada as necessidades
dos utilizadores, possibilitara uma maior flexibilidade no modelo de acessibilidades locais,
flexibilizando horarios, paragens e tipologias de veiculos as caracteristicas da procura
associada. Além disso, este tipo de transporte podera ser integrado em periodos de baixa
procura (periodos noturnos ou ao fim de semana), reduzindo os custos operacionais de um

servigo regular de transporte coletivo rodoviario.

De igual modo, importa referenciar que os sistemas de transporte em taxi poderdo, em casos
pontuais, colmatar a insuficiente ou inexistente oferta de transporte publico em zonas de baixa
densidade, sendo potencialmente integraveis no processo de definicho de modelos de
transporte publico a pedido. Esta especificidade é particularmente pertinente em areas cuja
procura associada néo justifica, sob a perspetiva econémica, a afetacao de servigos regulares
de transporte, embora seja necessario garantir alternativas de transporte para o efetivo

populacional local.

Adicionalmente, e atendendo ao paradigma da mobilidade sustentavel preconizada para o
concelho da Maia, devera ser fomentada a introducdo gradual de veiculos elétricos na frota
de téxis a operar localmente. De igual modo, aponta-se a necessidade de garantir que a frota
em operacao seja, integral ou parcialmente, adaptada a pessoas de mobilidade condicionada,
de acordo com os designios da autarquia de promogéao de politicas integradas de “Mobilidade

e Acessibilidade para Todos”.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Operadores de transporte

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos Previstos
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= Veiculo Ligeiro Hibrido 40.000€
= Veiculo Ligeiro Elétrico 35.000€

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia

= Fundo Ambiental
= ELENA
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4.4.1.2. Beneficios

4.4.1.2.1. Melhorar as condi¢des de conforto, acessibilidade e
informacao das paragens considerando a
Acessibilidade Universal

Sintese de Diagndstico

Os pontos de acesso ao sistema de transportes coletivos assumem-se, inquestionavelmente,
como um dos elementos estruturantes na potenciacdo da utilizacdo do servico. Neste
particular, as paragens integrantes da rede e a forma como se integram no espaco urbano
envolvente adquirem especial relevancia na o6tica do utilizador, nomeadamente nos

parametros de conforto e acessibilidade ao servico.

Com efeito, a pertinéncia das condi¢cbes de conforto das paragens de transporte coletivo
rodoviario é, tendencialmente, crescente, uma vez que se prevé que o fendmeno das
alterag6es climaticas acentue os riscos climaticos, nomeadamente, os efeitos associados ao
incremento das temperaturas elevadas/ondas de calor, ventos fortes e precipitacdo

excessiva/tempestades (Estratégia Municipal de Adaptacao as Alteracdes Climéaticas, 2020).

Nesse sentido, a qualidade das paragens e dos seus abrigos é, efetivamente, um elemento
fundamental para potenciar uma maior utilizagcao do transporte publico rodoviério, oferecendo
caracteristicas para uma espera mais confortavel e, também, informacdes sobre a rede de
transportes existente aos utilizadores. A projecao das paragens com abrigos deve ter em
conta a exposi¢ao as intempéries, os tempos médios de espera, a disponibilidade de espaco,
a obstrucédo da visibilidade na circulacédo e, por fim, a sua eficiente articulagdo com o ambiente
urbano, garantindo o seu valor estético.

Tendo por base o diagnostico empreendido, no concelho da Maia é possivel identificar um
conjunto de paragens da rede de transporte coletivo rodoviario que ndo possuem as melhores
condi¢des de conforto no acesso ao servigo de transporte. Estas probleméticas encontram-
se associadas, sobretudo, a inexisténcia de abrigos nos locais de entrada/saida de
passageiros, aos insuficientes niveis de informacéo presentes nas paragens ou as condi¢cdes

dos percursos pedonais até as mesmas (Figura 29).
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Figura 29. Exemplos de constrangimentos infraestruturais associados aos pontos de acesso a rede de TCR
do concelho da Maia (2020)

Neste particular, importar atentar para o programa de acdo aventado em sede de Plano de
Acdo de Mobilidade Urbana Sustentavel da Area Metropolitana do Porto, no qual se
preconizava, para o horizonte 2016-2020, a melhoria das condigbes de acolhimento nas
paragens de transporte coletivo rodoviario afetas ao concelho da Maia3. Com efeito, e ndo
obstante a relevancia da referida medida, entende-se que a sua concretizacao carece, ainda,
de efetiva materializagdo, sendo premente desenvolver esforcos no sentido de retificar as

patologias existentes.

Efetivamente, a qualidade das paragens e dos seus abrigos assume-se, inequivocamente,
enquanto elemento fundamental para potenciar uma maior utilizacdo do transporte publico
rodoviario, oferecendo caracteristicas para uma espera mais confortavel e, também,
informacdes sobre a rede de transportes existente aos utilizadores. A projecao das paragens
com abrigos deve ter em conta a exposi¢cdo as intempéries, os tempos médios de espera, a
disponibilidade de espaco, a obstrucdo da visibilidade na circulagdo e, por fim, a sua eficiente

articulagdo com o ambiente urbano, garantindo o seu valor estético
Objetivos Estratégicos
= Melhorar as condi¢Bes de acesso as interfaces e nas interfaces;

= Melhorar o sistema de informacéo ao publico.

Descritivo da Proposta

3 Cédigo de Agdo AMP.04.14, com a designagao “Melhoria das condigbes de acolhimento nas paragens de transporte
coletivo rodoviario”.
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Numa Otica de potenciacdo da atratividade do servico, é importante que o processo de
requalificacdo das paragens de transporte coletivo rodoviario tenha em consideracdo as
necessidades de todos os utilizadores, garantindo um percurso pedonal acessivel até ao

local, em particular para as pessoas com mobilidade reduzida.

Com efeito, as condicdes de acessibilidade e de estadia sdo um dos fatores fundamentais
para a melhoria da percecdo das condi¢c6es do sistema de transportes, seja por parte dos
utilizadores cativos, mas principalmente dos utilizadores potenciais. Face ao exposto, a
projecao ou intervencao nas paragens de transporte coletivo rodoviario deverao atender aos
principios de comodidade, seguranca e acessibilidade universal, promovendo a sua

atratividade enquanto plataforma de acesso aos sistemas de mobilidade.

Nesse sentido, nas paragens de transporte coletivo rodoviario aponta-se a necessidade de
promover a colocacado de abrigos e postiletes para sinalizacdo dos servicos de transportes,
atendendo a beneficiacdo e continuidade dos percursos pedonais existentes, suprimindo a
existéncia de barreiras a acessibilidade de Todos. Para o efeito, a orientacdo para a
localizagao dos abrigos “tradicionais”, com painéis laterais de um lado ou ambos, devera ser
orientada, exclusivamente, para canais de circulagdo pedonal cuja dimensdo possibilite

albergar conjuntamente o abrigo e o percurso pedonal acessivel.

Por outro lado, nos passeios de menor dimensdo, onde a coexisténcia entre o abrigo e
percurso pedonal se traduza na descontinuidade do percurso acessivel, a solugédo a adotar
devera compreender a utilizagdo de abrigos em “L” invertido, libertando o passeio dos

obstaculos que os painéis laterais do abrigo representam.

De igual modo, entende-se que o sistema de transporte publico coletivo sé estard completo
se as paragens e o material circulante disponibilizarem informacdo que guie e oriente, de
forma eficiente, os utilizadores, especialmente aqueles com deficiéncia visual, motora ou
auditiva, relativamente as decisfes que tém de tomar na escolha por um determinado modo
de transporte ou linha a seguir. Assim, é importante que todas as paragens e veiculos sejam
dotados de informac¢éo béasica das linhas e horarios que sejam percetiveis noutras linguagens
(braille) ou formas de comunicacdo (audio), incrementando o alcance do sistema de

informacao.

Neste particular, salienta-se que esta é uma das condi¢des a verter nas futuras concec¢fes
das redes de transportes, de acordo com o Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte
de Passageiros, em matéria de disponibilizagcao de informacéo ao publico. Nesse sentido, €
absolutamente imprescindivel que o municipio da Maia, independentemente da delegacéo de

competéncias na Area Metropolitana do Porto, possua um sentido critico e uma participacéo
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ativa nesta componente, reforcando a sua importancia nos critérios de adjudicacao para

efeitos de futuras concessdes do transporte coletivo rodoviario.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia

= Operadores de transporte

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos Previstos

= 5.000€ por abrigo

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia

» Fundo para o Servigo Publico de Transportes

COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovacéo
CIVITAS
URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.4.1.2.2. Implementar sistemas de informacéo em tempo real
nas principais paragens de transporte coletivo
rodoviario

Sintese de Diagnostico

O incremento do numero de utilizadores de transporte coletivo compreende a aposta na
potenciagdo dos sistemas de informacao ao publico, enquanto ferramenta capaz de garantir
vantagens competitivas na utilizacéo dos servigos de transporte em detrimento do transporte
individual.

Efetivamente, a qualidade do servigo percecionada pelos diferentes utilizadores assume,
cada vez mais, particular relevancia nas prioridades de atuagdo dos operadores e
planeadores do territdrio, sendo esta questao abordada por alguns estudos realizados junto
do consumidor final, em diversas cidades europeias, que apresentam resultados bastante
interessantes sobre o que melhorar nos atuais servigos de transporte coletivo. De uma forma
geral, a melhoria da pontualidade/fiabilidade do servi¢co e a conex@o com outras formas de

transporte aparecem entre as respostas mais comuns.

Com efeito, o nivel de cumprimento do horéario e das frequéncias programadas apresentam
especial pertinéncia nos parametros de satisfacdo que o passageiro tem acerca do servigo
de transporte rodoviario, sendo fundamental o refor¢o dos sistemas de informagéo. Nesta
matéria, entende-se que o recurso as novas tecnologias, privilegiando a reducao da percegao
do tempo de espera dos utentes e, simultaneamente, complementando a informacéo estética

existente, deverd ser incorporado, gradualmente, nas paragens de transporte coletivo

rodoviario concelhias (Figura 30).

Figura 30. Informacdo estatica existente nos pontos de acesso a rede de TCR do concelho da Maia (2020)
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De igual modo, e em virtude da complexidade do modelo operacional afeto ao concelho da
Maia, com integracdo de redes de escala municipal, intermunicipal e inter-regional, a
implementacao desta tipologia de soluc8es possibilitara, também, uma maior flexibilidade nas
escolhas possiveis, com potencial capacidade para colmatar algumas lacunas de
interconexdo entre os diferentes operadores que oferecem distintos e complementares

Servigos.

Objetivos Estratégicos

= Melhorar o sistema de informacéo ao publico;
= Utilizar as Tecnologias de Informacdo e Comunicacédo (TIC) para a promocéo de

uma Mobilidade Sustentavel.

Descritivo da Proposta

A disponibilizac@o dos horarios de chegada dos autocarros em tempo real € um sistema que
contribui para a reducdo dos niveis de ansiedade dos utilizadores do transporte coletivo
rodoviario. E especialmente importante para os utilizadores do sistema intermodal, mas
também, para os utilizadores né&o regulares do sistema, como turistas ou pessoas em viagens
de trabalho. De igual modo, a introdugdo de um sistema de informagdo em tempo real é

importante nos sistemas flexiveis de transporte.

A implementac¢do de informacdo em tempo real nas paragens do concelho da Maia podera
ser efetuada de forma progressiva, em diferentes fases de implementacéo, com especial foco
para as paragens existentes junto as interfaces, aos parques dissuasores e aos principais

polos geradores de viagens, de forma a potenciar e a melhorar a transferéncia modal.

Para efeitos de materializacéo da referida medida, importa referenciar que a criagdo de um
sistema de informacdo desta natureza apresenta especial complexidade, exigindo uma
abordagem integrada entre os diversos operadores de transporte e da Autoridade
Metropolitana de Transporte, sendo esta Ultima a entidade com competéncias ao nivel do
planeamento das redes e concessdes dos diferentes operadores. Com efeito, o efetivo
envolvimento destas entidades é determinante para a concretizagdo desta medida, uma vez

que séo elas as detentoras da informacéo de base.

Efetivamente, como Autoridade de Transportes com competéncias delegadas pelo municipio
da Maia, a Area Metropolitana do Porto devera incluir a necessidade de introducdo de

informacéo em tempo real como critério obrigatério na eventualidade de futuras concessfes

Revisao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia

168



das linhas. Nesta matéria, entende-se que a introducdo desta tipologia de sistemas de
informacao devera abranger as principais paragens da rede, refletidas no nimero de linhas
abrangidas e nos volumes de procura, ndo s6 da cidade da Maia, mas também dos varios

aglomerados urbanos do concelho.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Autoridade de Transporte da Area Metropolitana do Porto
= Operadores de transporte

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 7.500€/uni. Pressupde existéncia de apoio a exploragao

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Fundo para o Servigo Publico de Transportes
= Portugal 2030

= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.4.2. Servigo

4.4.2.1. Eficiéncia

4.4.2.1.1. Expandir a rede municipal de transporte coletivo
rodoviario

Sintese de Diagnostico

No ambito do presente processo de reorganizacdo da rede publica de transporte de
passageiros, o municipio da Maia optou pela delegacdo de competéncias na Area
Metropolitana do Porto, sendo esta a entidade responsavel pela gestdo e contratualizacdo
dos servicos de transporte. Nessa medida, a Area Metropolitana do Porto possui obrigacdes
e autoridade especifica sobre as linhas de transporte publico que operam no territdrio
concelhio, com excecao das linhas integrantes da rede afeta a Sociedade de Transportes
Coletivos do Porto (STCP).

Neste particular, importa atentar para a relevancia estratégica associada as linhas de ambito
municipal, correspondentes aos servi¢cos de transporte coletivo rodovidrio com origem e
destino dentro dos limites espaciais do concelho da Maia. Com efeito, releva-se o seu papel
estruturante na modelacéo das conetividades entre os diferentes aglomerados concelhios e

a cidade da Maia, correspondente a principal centralidade concelhia.

N&o obstante a sua preponderancia, a futura rede de transportes coletivos a operar no
concelho, definida em sede de caderno de encargos do “Concurso Publico para Aquisi¢cao do
Servico Publico de Transporte Rodoviario de Passageiros”, de acordo com as especificidades
do processo de contratualizacdo em curso, apresenta algumas vicissitudes no que concerne

ao modelo operacional aventado.

Nesta matéria, aponta-se a auséncia de servicos municipais nos lugares de Vila Nova da
Telha, Milheirés, Aguas Santas e Pedrougos, correspondentes, em conjunto, a um efetivo
populacional de 50.366 residentes (37% da populacdo residente concelhia). Os referidos
aglomerados concelhios, embora abrangidos por servicos de &ambito supramunicipal,
apresentam maiores entraves nas conetividades ao restante territério concelhio, dificultando
a potenciagdo da utilizacdo do transporte coletivo rodoviario e motivando a utilizagdo do
transporte individual motorizado, sendo esta tendéncia validada nos resultados aferidos no

recente Inquérito & Mobilidade nas Areas Metropolitanas do Porto (2017).
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Como agravante, importa ainda atentar para a necessidade de revisitar o modelo operacional
afeto ao aglomerado de Vila Nova da Telha, na medida em que este corresponde ao Unico
aglomerado concelhio sem ligacdo direta a cidade da Maia, exigindo a necessidade de
realizacdo de transbordos. Com efeito, na perspetiva da atratividade e comodidade do
servigo, importa relevar a importancia da subtracdo dos transbordos entre servigos, no

designio de facilitar a utilizag&o do servigo por parte dos utilizadores.

Objetivos Setoriais

= Assegurar a cobertura territorial dos servicos de TCR, compatibilizando-os com os

niveis de procura

Descritivo da Proposta

No processo de elaboragéo das propostas de reestruturacdo da futura rede, jA em processo
de contratualizac¢éo, importa destacar o papel central que o Municipio da Maia, enquanto parte
integrante do sistema de transportes da Area Metropolitana do Porto, desempenha em todo
0 processo. Com efeito, € de particular relevancia a capacitagdo técnica do municipio em
matéria de transportes e mobilidade, no sentido de fomentar a adog&o de futuras alteragées
a rede preconizada, incrementando os niveis de servi¢o as diferentes popula¢des abrangidas

e respondendo as necessidades territoriais.

Nesse sentido, para uma efetiva alteracdo da quota modal do concelho da Maia para modos
de deslocacdo mais sustentaveis, é essencial que os servicos de TCR abranjam todo o
territdrio de forma eficaz, incrementando o seu nivel de utilizacdo, de modo a absorver os
utilizadores de transporte individual. Efetivamente, entende-se que o sistema de transporte
coletivo rodoviario devera apresentar uma cobertura temporal e espacial que facilite a
articulacdo entre os modos sustentaveis de deslocacgdo, de modo para diminuir a propensao

da populacao residente de utilizar o transporte individual nas viagens internas ao concelho.

Tendo em conta a pertinéncia das linhas municipais nas articulagbes intraconcelhias, com
especial relevancia nas conetividades com a cidade da Maia e com as diferentes interfaces
ferroviarias concelhias, a presente proposta preconiza a reestruturacdo do modelo
operacional aventado para a rede intramunicipal. Nessa medida, entende-se que os contratos
de segunda geracao, a concretizar aquando do término dos contratos que entram agora em
vigor, deverao responder, mais eficazmente, as reais necessidades das populagdes, elevando
o papel das redes de transporte coletivo rodoviario no sistema de mobilidade do concelho da

Maia.
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Para o efeito, a reestruturacao proposta devera consubstanciar-se na expansao espacial da
rede municipal aos quatro aglomerados concelhios atualmente ndo abrangidos. Além disso,
deverdo ser asseguradas as ligacbes entre os diferentes aglomerados e a respetiva sede de
concelho, no minimo em trés dias da semana, onde devera existir um servico com inicio no
lugar e em direcdo a sede de concelho, no periodo da manha e uma circulagédo no sentido

inverso, no periodo da tarde, sem a necessidade de realizagdo de transbordos intermédios.

Subjacente a dependéncia de alguns lugares por tipologias de servico que ndo respondem
efetivamente as suas necessidades, a possibilidade de expansao da rede de metro do Porto,
nomeadamente a ja referenciada linha Hospital S. Jodo — Maia, poderd ter como
consequéncia alteragdes profundas do modelo operacional afeto ao concelho da Maia. Neste
particular, releva-se a inevitabilidade de readaptar percursos e frequéncias aos novos
servigos, preferencialmente através da afetacdo de linhas de menor extensdo, com elevadas
frequéncias nos periodos de ponta e que apresentem uma boa abrangéncia territorial,

nomeadamente na metade nascente do concelho.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Autoridade de Transportes da Area Metropolitana do Porto

= Operadores de transporte

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos Previstos

= Na&o aplicavel

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
» Fundo para o Servigo Publico de Transportes
= Portugal 2030

= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovagéo

» Fundo Energético Europeu
= CIVITAS
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4.4.2.1.2. Implementar um sistema de transporte a pedido

Sintese de Diagndstico

O concelho da Maia apresenta, sob o ponto de vista territorial, distintas realidades
demograficas, socioeconémicas e geograficas que obrigam um planeamento diferenciado em
matéria de mobilidade. Neste particular, também os modelos operacionais de transporte
coletivo se devem adaptar as vicissitudes e especificidades locais, sobretudo em territ6rios
cuja procura nédo viabiliza, economicamente, a afetacdo de servigos regulares de transporte,
sendo imprescindivel a adogao se solugdes que respondam, eficientemente, as necessidades

e bolsas de procura locais.

Nesta matéria, os extremos nordeste e noroeste do concelho, com particular incidéncia nos
lugares de Folgosa e Sao Pedro de Fins, apresentam uma reduzida densidade populacional,
sendo esta dindmica agravada pelo envelhecimento generalizado do efetivo populacional.
Nesse sentido, e atendendo a natural diminuicdo na oferta de servigcos de transporte publico,
comparativamente com espagos concelhios mais centrais, a aposta devera incidir na
valorizacdo de um servigo de transporte flexivel que se adapte as necessidades de mobilidade

dos utilizadores nos acessos aos servi¢os de saude, educacéo ou cultura.

Com efeito, o sistema de transporte coletivo rodoviario a pedido constitui-se como um servico
de gestdo e organizagdo de transporte, com recurso a tecnologia de informacdo e
comunicacao, que se efetua mediante a solicitagéo expressa do utilizador. Operacionalmente,
esta tipologia de servigo surge como uma possibilidade para periodos horérios, zonas ou
tipologias de servico que ndo se apresentam rentaveis para um servigo de transporte
convencional, mas onde é necessario um servico com uma funcao social que permita resposta

as necessidades de mobilidade local.

Objetivos Setoriais

= Assegurar a cobertura territorial do TCR dos servigos, compatibilizando-os com os
niveis de procura;
= Melhorar o sistema de informacéo ao publico.

Descritivo da Proposta

Perante um sistema de transporte coletivo rodoviario regular sem capacidade para responder,

de forma adequada, as necessidades de alguns lugares do concelho da Maia, os transportes
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publicos flexiveis surgem como um servico alternativo e de complemento ao servico
convencional em zonas de baixa densidade populacional, fora de horas de ponta ou em

situacdes de mobilidade condicionada.

Nao obstante a sua parca difusdo a escala nacional, entende-se que o transporte publico
flexivel se apresenta como uma operagao com custos controlados, uma vez que a oferta se
encontra umbilicalmente correlacionada com a procura, eliminando a necessidade de
formalizacéo de percursos fixos e viagens desnecessdrias. Nessa medida, assume-se como
uma alternativa de mobilidade ambientalmente sustentavel, maximizando a sua eficiéncia

operacional e reduzindo os gastos necessarios para o seu funcionamento.

Sob o ponto de vista normativo, o transporte publico a pedido, ou na expressdo anglo-
saxonica DRT (Demand Responsive Transport), desfruta de enquadramento legal no Decreto-
Lei n.° 60/2016, de 8 de setembro, colmatando a auséncia de algumas especificacdes na Lei
n.c 52/2015, de 9 de junho. Neste particular, entende-se que a sua operacionaliza¢édo devera,
preferencialmente, estruturar-se numa parceria estratégica entre a autarquia e outras
entidades, como séo os casos das operadoras de transporte, empresas de taxis ou empresas
de aluguer de veiculos automdveis, alavancando sinergias positivas entre o conhecimento

das necessidades locais e o know-how na prestacéo de servicos de transporte.

Com efeito, o desenvolvimento do servigo podera integrar os operadores locais de transporte,
taxis e outros operadores privados que ja participem nas solu¢des vigentes. O modelo
operacional do servico podera compreender a afetacdo de percursos definidos com base nas
reservas antecipadamente efetuadas, otimizando os tempos de deslocacdo necessarios, na
medida em que as paragens a realizar sdo resumidas a pontos pré-definidos,
correspondentes a entrada de utilizadores associados.

Para o efeito, devera existir um centro de controlo centralizado do servigco do transporte a
pedido, cuja funcdo passara, entre outras, pela definicdo da tipologia do veiculo, consoante
as reservas existentes para um determinado periodo ou dia, pela gestao das comunicacdes
entre o centro de controle, o equipamento de comunica¢do do veiculo e o sistema de
informacéo ao utilizador e, também, por um sistema de interacdo com o utilizador, no sentido

de valorizar eventuais sugestdes e questdes para a melhoria do servigo prestado.

Independentemente do veiculo ou operador afeto ao servigo, importa atentar para a
necessidade da existéncia de equipamento de bordo que permita emitir informacéo da
localizacéo e avisos, tanto para o sistema de informacgé&o aos utilizadores como ao centro de

controle do servico, preferencialmente em tempo real. De igual modo, releva-se a
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necessidade de adaptar o sistema de reservas para reservas de Ultima hora, incluindo avisos

de incidentes ou problemas no percurso pré-definido, otimizando o servico prestado.

Além disso, e em virtude da orientacdo do servico como resposta as necessidades especificas
da populacdo mais vulneravel, nomeadamente dos idosos ou pessoas com mobilidade
condicionada, é absolutamente imperioso que os veiculos cumpram todas as especificagfes

associadas a acessibilidade universal.

Por fim, importa referir que os utilizadores dever&o ter ao seu dispor um sistema de
informacdo que permita a comunicacdo com o centro de controle, sem descurar a
possibilidade de receber informacéo sobre a localizagao do veiculo, lugares disponiveis sem
reserva e a consulta de reservas para os periodos temporais subsequentes. Com efeito, e em
virtude da possibilidade de diversos tipos de utilizadores, o servico podera oferecer vérias
formas de comunicacéo aos utilizadores, tanto com o centro de controle como os operadores,
possibilitando a comunicag&o e a consulta de informagé&o através de mensagem sms, de uma
plataforma definida para o servico na internet, de uma aplicacdo de dispositivo mdvel ou por

chamada telefénica num determinado horéario.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Operadores de transporte

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= N&o aplicavel

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
» Fundo para o Servigo Publico de Transportes

= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovacgéo
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= PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos
Recursos

= Portugal 2030

* INTERREG
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4.4.2.2. Beneficios

4.4.2.2.1. Criar o Cartado da Cidade, ampliando as vantagens e
beneficios atribuidos aos utilizadores de transporte
publico

Sintese de Diagndstico

Um dos grandes desafios alocados a qualidade dos sistemas de transporte publico refere-se
a definicdo de diferentes estratégias de captacao de nova procura, diversificando o publico-

alvo e readaptando o servico as necessidades cada vez mais exigentes do utilizador.

No concelho da Maia, com especial incidéncia na cidade, identificam-se diversos polos
geradores de viagens associadas a motivos de lazer ou de vertente turistica, que, pela sua

concentracdo, sdo potenciadores de elevados fluxos quotidianos de pessoas.

Estes polos geradores, nomeadamente os equipamentos de desporto, lazer ou de cultura, os
estabelecimentos comerciais de dimensdo relevante, mas também os servicos da
administragcdo publica, sdo geradores de fluxos relevantes, com impactos significativos na
circulagdo viaria do concelho, sendo estes fluxos ainda processados, maioritariamente,

através do transporte individual motorizado.

Para além do incentivo a utilizacdo dos transportes publicos, contribuindo para uma
mobilidade sustentavel dos residentes e dos nao residentes, a criacdo de um cartdo Unico
que albergue, também, véarios servicos existentes no municipio, potenciara a inovagédo dos
mesmos e a proximidade dos cidaddos, estimulando a modernizacdo e processos mais

participativos.

Objetivos Estratégicos

= Melhorar o sistema de informagé&o ao publico;

= Assegurar a interligacdo de todos os modos de transporte.

Descritivo da Proposta

Para uma maior mobilidade e sustentabilidade dos centros urbanos, a utilizagéo da tecnologia
permite tornar os centros urbanos mais eficientes, fomentando a melhoria da qualidade de

vida dos cidaddos e o desenvolvimento econémico e social do concelho.
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Nesse sentido, a adocéo de parcerias estratégicas entre os diversos operadores da rede de
transportes publicos, os principais servicos municipais e as principais atraces de lazer e
turismo, apresenta-se como uma possibilidade de inovacéo para responder as mudancas e

as necessidades das novas vivéncias urbanas.

Nesse sentido, propde-se a criagao de um cartdo do municipio que integre diferentes servigos
e permita a substituicdo de todos os sistemas de identificac@o, de forma a transformar-se num
titulo integrado de mobilidade e uma ferramenta para a qualidade de vida inteligente no
concelho da Maia.

O utilizador, com o mesmo cartdo, podera ter acesso aos servicos de transporte com redugdo
de tarifas e a possibilidade de viagens gratuitas, acesso gratuito a bibliotecas e mediatecas e
a utilizacdo nos servicos de estacionamento, bicicletas publicas partilhadas, trotinetes
partilhadas ou car sharing. A par, este sistema podera permitir a entrada gratuita ou com
descontos em diferentes pontos de interesse, diferentes atividades de lazer e espetaculo ou

a capacidade de reservar diferentes atividades ou locais desportivos e culturais.

Este cartdo poderd também permitir a aproximacgao dos cidadaos aos servicos municipais,
aumentando a transparéncia da informacao do municipio e facilitando participagdo dos
cidadaos nas questfes da cidade. Assim, através da criagdo de uma base de dados de
utilizacbes e necessidades, serdo possiveis a melhoria das fungbes ja existentes e o
desenvolvimento de novas funcdes através das ferramentas internas a cada servico e a

colaboracéo dos cidadéaos.

Podera permitir ainda, a interacdo de pessoas ou organizacdes com 0s servicos de
administragdo publica de forma mais rapida, através da internet ou de balcBes Unicos,
possibilitando a descomplexificacdo dos procedimentos e dos servigos municipais, tornando-
se uma ferramenta essencial para implementar diferentes politicas e para tomadas de

decisbes, uma vez que o municipio tera acesso a informacéo sobre a utilizagdo dos servicos.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Operadores de transporte

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo
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Custos previstos

= 40.000€ para design/comunicagéo e integracao

= 1€ por cartdo impresso f/v (tecnlogia RFID)

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia

= Fundo para o Servico Publico de Transportes

= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovacéo

= PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos
Recursos

= Portugal 2030

= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.4.2.2.2. Revisitar a politica tarifaria dos transportes publicos

Sintese de Diagndstico

Um dos principais entraves a utilizacéo do servico de transporte coletivo rodoviario prende-se
com a politica tarifaria. Os mecanismos atuais de definicdo dos tarifarios do transporte coletivo
tém conduzido a um ciclo vicioso, onde em funcdo dos frequentes aumentos tarifarios se
assiste a consequente perda de competitividade com ganhos para o transporte individual, aos
quais se pode aliar a baixa velocidade comercial — velocidade que considera os tempos de
imobilizacéo nas paragens, arrangue e transito -, ou a necessidade de mdltiplos transbordos

para a realizacéo de determinada deslocacéo.

Numa 6tica de potenciagdo da utilizacdo do servico de transportes coletivos, o investimento
na qualidade de oferta ndo pode passar pelo aumento do custo ao utilizador, sendo premente
diversificar as formas de financiamento na operacéo do servico. Em sentido inverso, deveréo
ser adotadas um conjunto de medidas de incentivo ao uso de transportes publicos, que
deverdo potenciar a reducdo do custo final para os utilizadores do servigo, apontando para
um cenario de futuro, a curto/médio prazo, onde o0 servi¢o se assuma tendencialmente gratuito

para o utilizador, a semelhanca de outras realidades nacionais.

Objetivos Estratégicos

= Assegurar a interligagdo de todos 0s modos de transporte;

= Integrar a tematica da mobilidade na gestéo corrente da autarquia.

Descritivo da Proposta

Para possibilitar a reducéo dos precos atualmente praticados na rede de transportes publicos
do concelho da Maia, devera existir uma diversificagdo das formas de financiamento do
servigo. Entre as medidas possiveis para o financiamento indireto do sistema de transporte
publico pelo utilizador do transporte individual do sistema, verifica-se a possibilidade de
aplicacdo de uma taxa extraordinaria sobre a cobranga de estacionamento na via publica ou

a cativacao de parte da receita das coimas aplicadas ao estacionamento ilegal.

Devera também ser potenciado o aumento de fontes de receita através de negdcios
viabilizados pelo sistema de transportes publicos, como o pagamento de aluguer pelo uso de
espagos comerciais, a fixacdo de elementos publicitarios nas estacdes, paragens ou material

circulante e a concessdo do nome das plataformas intermodais a empresas privadas.
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Com a expectavel substituicdo progressiva da frota de transportes coletivos rodoviarios por
veiculos mais ecolégicos e sustentaveis, prevé-se que 0s custos de manutencéo associados
aos atuais veiculos de combustdo diminuam, podendo, consequentemente, resultar na

reducdo tarifaria para o utilizador do servico.

Desta forma, com a diversificacdo das formas de financiamento do servico dos transportes
publicos e a redugéo do tarifario para os utilizadores, sera possivel a melhoria da qualidade
da oferta e, consequentemente, potenciar uma maior competitividade em relagdo ao

transporte individual.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Autoridade de Transportes da Area Metropolitana do Porto
= Operadores de transporte

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= Estudo 20.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

» Fundo para o Servigo Publico de Transportes
= Portugal 2030
= CIVITAS
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4.5. A OTIMIZACAO DO SISTEMA VIARIO

45.1. Rede Viéria

45.1.1. Estrutura Viaria

4.5.1.1.1. Implementar uma nova hierarquia viaria

Sintese de Diagnostico

Um dos principais desafios na gestdo da mobilidade no concelho da Maia prende-se,
efetivamente, com a elevada carga rodoviaria atualmente existente, onde o automdével é
presenca dominante na paisagem urbana. A analise ao modelo funcional viario indicia
algumas vicissitudes respeitantes a regularizagédo dos atuais fluxos rodoviérios, com particular
enfoque para os associados a componente logistica, sendo o seu planeamento estratégico
comprometido face a crénica dificuldade em associar as empresas existentes no territério ao

processo de participacdo nas politicas de gestéo territorial.

A gestéo da logistica assume-se, indubitavelmente, como um dos grandes desafios de médio
prazo com o qual se depara o concelho da Maia, vislumbrando-se um conjunto muito
significativo de probleméticas no que concerne quer & micro, quer relacionada com a macro
logistica. Com efeito, o enorme peso do aparelho industrial do concelho, com um claro
impacto na matriz territorial, € uma problematica inesgotavel no territério, exigindo um

planeamento integrado, onde a mobilidade tera, forcosamente, um importante contributo.

N&o obstante a robustez do conjunto de propostas elencado pelo municipio em matéria de
reforco das conetividades rodovidrias, importa relevar a auséncia de uma efetiva consolidagao
estrutural da rede viaria concelhia. Este facto é particularmente relevante no designio de
salvaguarda de areas centrais dos aglomerados urbanos concelhios, nomeadamente no que
respeita ao impacto do trafego de atravessamento associado aos fluxos norte-sul, sendo a
colmatagdo dos “missing links”, identificados na rede atualmente vigente, uma questédo

particularmente relevante no modelo de acessibilidades rodoviarias preconizado.

Como agravante, entende-se que a hierarquia vertida nos Instrumentos de Gestéo Territorial
nao reflete, efetivamente, o0 modelo de desempenho viario da rede concelhia. Com efeito,
considera-se que a mesma se estrutura em funcdo da sua classificacdo formal,
nomeadamente a constante no PRN2000, hierarquizando uniformemente eixos viarios que

apresentam, na realidade, niveis de servigo distintos.
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Esta vicissitude é particularmente evidente nos eixos viarios hierarquicamente mais
relevantes, condicionando, de forma inequivoca, eventuais estratégias de regularizacao dos

atuais fluxos rodoviarios.

A par da concretizacdo destes objetivos, a redefinicdo da hierarquia viaria possibilitara uma
maior eficiéncia na regularizacdo do atual modelo rodoviario, numa Otica de promocéo da
racionalizacdo da utilizagdo do transporte individual motorizado. Além disso, esta questédo
assume igual relevancia nas matrizes de mobilidade urbana, nomeadamente na valorizagéo
das condicdes para a utilizacdo de outras alternativas modais, sendo este um dos vetores

estratégicos fundamentais na obtencao do designio da mobilidade sustentavel

Objetivos Estratégicos

= Hierarquizar a rede viaria e racionalizar a utilizacdo do transporte individual

motorizado.

Descritivo da Proposta

Os diferentes espacos constituintes do territorio concelhio da Maia, com dindmicas funcionais
de especial relevancia a escala regional, constituem-se como areas nobres e de forte
componente social, onde a qualidade do ambiente urbano e a humanizacao do espaco publico
devem ser salvaguardadas e promovidas, sendo premente a adocdo de medidas que

minimizem as situa¢es de invasdo do trafego automovel.

Na persecucéo do designio supramencionado salienta-se a importancia da concretiza¢do do
conjunto de vias previstas, integradas nos Instrumentos de Gestdo Territorial municipais,
sendo estas nevralgicas na concretizacdo do novo modelo hierarquico das acessibilidades
rodoviarias concelhias. Com efeito, assume-se que a materializagdo das variantes e circulares
propostas contribuira, decisivamente, para a reducéo do trafego rodoviario, com especial
enfoque nos fluxos de atravessamento existentes, tendo em vista a protecao e valorizacdo

dos espacos centrais concelhios, na procura pela promog¢édo do ambiente urbano.

Nessa légica de planeamento, eleva-se a relevancia da readequacdo das hierarquias
rodoviarias na gestao de circulagao, através de um “downsizing” funcional nas vias dos
nucleos dos diferentes aglomerados urbanos concelhios, tendo em perspetiva a alteragao das
prioridades de circulacé@o, designadamente nas vias locais com elevados volumes de trafego.

Esta medida € particularmente relevante nos principais corredores de acesso nos

aglomerados urbanos da cidade da Maia, respeitantes a Avenida D. Manuel Il a nascente e a
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Avenida Visconde de Barreiros a poente, do Castélo da Maia, associado a EN14, e de
Pedroucos e Aguas Santas, relativo aos eixos municipalizados da EN105 e EN208, que

apresentam, atualmente, cargas rodoviarias desajustadas a escala urbana.

Neste contexto, reforca-se a necessidade de empreender a coeréncia estrutural da rede, seja
através da reafetacao dos principais fluxos de trafego as vias adequadas para o efeito, seja
pela requalificagdo do espaco publico centrada nos modos suaves de deslocagdo e no
transporte coletivo.

Para efeitos de materializacdo da hierarquizacdo proposta, o racional l6gico subjacente a
estratégia aventada contempla a definicdo de dez zonamentos macro, correspondentes aos
principais aglomerados urbanos concelhios, em torno dos quais se estruturam os principais

eixos hierarquicos rodoviérios, tal como esquematizado na Figura 31.

O objetivo a concretizar passa, efetivamente, pela realocagéo do tr&fego de atravessamento,
quer intraurbano quer supraurbano, as vias exteriores do perimetro da malha urbana, nas
quais convergem 0s principais eixos de entrada no territério concelhio, restringindo os fluxos
rodoviarios junto dos principais aglomerados habitacionais. Simultaneamente, salvaguarda-
se um conjunto estratégico de eixos viarios estruturantes, sendo estes fundamentais na
redistribuicdo dos fluxos locais e na sua articulacdo com a rede supramunicipal, garantindo a
necessaria e indispensavel capacidade de escoamento dos principais fluxos rodoviarios, sem

prejuizo para as dindmicas urbanas locais.
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Figura 31. Esquematiza¢do da Hierarquia Viaria Proposta
Fonte: mpt, 2021
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Complementarmente, assume-se a necessidade de proceder a alocacao dos fluxos logisticos de
maior escala as vias de perfil interurbano, relevando-se a importancia estratégica da implementacao
de regulamentacdo municipal especifica de operacdes de logistica urbana. Com efeito, entende-se
gue a sua objetivagdo devera contemplar, entre outras medidas, condicionantes para a circulagéo
de veiculos pesados em meio urbano, restringindo o trafego rodoviario pesado que, pela sua
dimenséao e impacto no espago publico, ndo se coadunam com o perfil viério existente nos diferentes

nucleos urbanos do concelho da Maia.

Nesse sentido, propde-se a criacdo de uma regulamentacéo para esta tematica que enquadre, sob

0 ponto de vista legal, os seguintes aspetos.
= Zonas a afetar;
= Horarios de funcionamento (dispares das horas de ponta de trafego);
= Restricdo temporal e espacial de circulagédo de veiculos pesados de mercadorias;
= Autoriza¢Bes especiais de circulagéo;

Nessa medida preconiza-se a introducdo de restricbes de circulacdo a veiculos pesados de
mercadorias nos nucleos urbanos de Aguas Santas, Castélo da Maia, Cidade da Maia, Gueifaes,
Pedrougos e Vila Nova da Telha, canalizando os respetivos fluxos para as vias limitrofes de maior
capacidade viaria. O objetivo estratégico subjacente a esta medida pressupde a mitigacdo do
impacto da circulacdo de veiculos pesados nas vias locais, bem como o atravessamento
indiscriminado dos nlcleos mais residenciais, canalizando-os para as vias coletoras e distribuidoras

principais envolventes.

Desta restricdo deverdo ser excluidos os veiculos afetos a fungdes de fiscalizagdo, a manutencgéo
de infraestruturas publicas, limpeza publica, recolha de residuos sélidos urbanos e ainda os veiculos
adstritos as forcas de seguranga e aos servigcos de protecdo civil, pelo tempo estritamente
necessario. Excluem-se, igualmente, os veiculos que solicitem especial autorizacdo a Camara

Municipal da Maia, como por exemplo, veiculos afetos a obras de urbanizagéo e obras em iméveis.

O plano de agdo, presentemente elencado, eleva-se enquanto estratégia central nas politicas de
gestdo da mobilidade urbana, mitigando o impacto negativo do trafego de atravessamento,
nomeadamente dos fluxos associados as dindmicas logisticas, totalmente desarticulado com as
dindmicas inerentes a vivéncia urbana local, valorizando a fungao de “rua” em eixos viarios que

apresentam, hoje, a funcao de “estrada”.

Revisao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia

MAin

186



O objetivo a concretizar assenta, fundamentalmente, na potenciacéo e salvaguarda da humanizacéo
territorial nas areas centrais dos aglomerados urbanos do concelho da Maia, em beneficio da
utilizacdo de alternativas modais mais sustentaveis, valorizando o contributo da requalificacéo

urbana centrada na pessoa em detrimento do automaével.

Para o efeito, e tendo em perspetiva a eficiéncia operacional do modelo viario preconizado, &
absolutamente imprescindivel uma correspondéncia clara entre as carateristicas fisicas da via e as

especificidades funcionais desejadas para cada nivel hierarquico discriminado.

Nesse sentido, a implementacdo da nova hierarquia deverd ocorrer, em simultaneo, com a
requalificacdo dos eixos de via existentes a integrar na matriz viaria aventada, promovendo a
readequacao das caracteristicas infraestruturais e do respetivo perfil viario ao seu proposito
funcional. Nesta matéria, importa referenciar a importancia estratégica da concretizacdo da
previamente elencada rede viaria estruturante concelhia, bem como a necessidade de compatibilizar

funcionalmente os eixos centrais com a malha urbana local, promovendo a sua humanizacgéo.

Assim, propde-se uma nova hierarquia viaria (Figura 32), considerando a materializacao do conjunto
de vias propostas supra identificadas, no designio de uma rede viaria concelhia estruturada e
funcional, imputando funcdes distintas de acordo com a relevancia estratégica de cada eixo viario
no modelo de acessibilidades rodoviarias pretendido. A proposta de hierarquizagdo contempla a
estruturagdo de cinco niveis hierarquicos, cujos perfis e caracteristicas especificas serdo

explanados em capitulos individuais subsequentes, a saber:

= Via de Nivel Superior: assegura as principais ligagBes interconcelhias e de
atravessamento do territério concelhio, integrando os corredores viarios afetos a rede

nacional fundamental e complementar;

» Via Coletora: compreende a distribuicdo dos maiores fluxos de trafego intraconcelhios,
bem como as ligac¢des periféricas aos concelhos limitrofes, articulando as rela¢des viarias

intersectoriais e 0s percursos de acesso a rede de nivel superior;

= Via Distribuidora Principal; propicia a distribuicdo de proximidade e os fluxos
provenientes dos diferentes setores urbanos concelhios, canalizando-os para as vias de

nivel hierarquico superior;

= Via Distribuidora Secundaria; estrutura a distribui¢cdo dos fluxos rodoviarios a escala do
bairro, suportando as dindmicas de acesso local, sendo composta por vias com alguma
capacidade de escoamento rodoviario, embora os modos suaves assumam protagonismo

no espaco-canal;
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= Via Local: articula o0 acesso rodoviario ao edificado de proximidade, devendo assumir um

desenho urbano e condic¢des privilegiadas de protecdo e incentivo a utilizacdo dos modos

suaves.

HIERARGUIA VIARIA

VIA DE NIVEL SLIPERIOR VIA COLETORA VIA DISTRIBUIDORA PRINCIPAL ViA DIS TRIBLIDORA SECUNDARIA VIA LOCAL
— |4 EXISTENTE VIAERIETENTE WA EXISTENTE VIAEXISTENTE Wih EXISTENTE
———— Y|4 PREVISTA ————= YA PREVISTA WA PREVISTA WA PREVISTA V1A FREVISTA

Figura 32. Proposta de Hierarquia Vidria
Fonte: Camara Municipal da Maia, 2021; mpt, 2021

N&o obstante a hierarquizacdo definida em sede de regulamento do Plano Diretor Municipal

(Camara Municipal da Maia, 2013)4, entende-se que a definicdo de uma nova categoria intermédia,

4 Diario da Republica, 2.2 série — N.° 145 — 30 de julho de 2013
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correspondente a via coletora, que suportard o trafego proveniente e direcionado para as vias
regionais e concelhos adjacentes, assume especial relevancia na estruturacdo do modelo viario

preconizado.

A sua formalizacéo é particularmente pertinente enquanto estratégia de beneficiagdo territorial dos
espacos urbanos concelhios, com especial enfoque para as areas centrais da cidade de Maia e
Pedroucos/Aguas Santas. Complementarmente, entende-se que a hierarquizacéo viaria devera
incorporar uma interpretagdo mais intuitiva, imputando func¢des distintas e especificas as diferentes

vias, de acordo com a estrutura funcional desempenhada nas deslocacdes intra e inter-concelhias.

Por fim, entendendo a importancia do automdvel e as suas mais-valias inerentes a competitividade
modal, preconiza-se a dotacdo de capacidades viarias que suportem o volume de trafego existente,
assegurando um bom desempenho operacional. Neste particular, as intervencbes deverao,
também, direcionar-se para a valorizacao da transicao viaria entre os diferentes niveis hierarquicos,
no sentido de conferir maior legibilidade ao modelo viario pretendido e promover a coeréncia da sua
estruturacdo, apontando-se a necessidade de empreender a adocdo de diferentes tipologias de

intersec¢Bes conforme o nivel apresentado (Tabela 4).

Tabela 4. Matriz de intersecdes vidrias de acordo com o nivel hierarquico da via

Nivel Hierarquico Nivel Superior Coletora D|str.|btf|dora Dlstrlbuu’:k?ra
Principal Secundaria

Nivel Superior

Coletora

Distribuidora
Principal

Distribuidora
Secundaria

Desnivelada ou de
nivel quando a
intersecdo ndo se
assume como ponto
de conflito

Desnivelada ou de
nivel quando a
interse¢do nao se
assume como ponto
de conflito

Desnivelada ou de
nivel quando a
interse¢do nao se
assume como ponto
de conflito

Desnivelada ou de
nivel quando a
intersecdo ndo se
assume como ponto
de conflito

Desnivelada ou de
nivel quando a
intersecdo ndo se
assume como ponto
de conflito;
Intersegdo giratdria
ou semaforizada

Intersegdo giratdria
ou semaforizada

Semaforizada ou
Prioritaria sem
viragens a esquerda

Desnivelada ou de
nivel quando a
interse¢do nao se
assume como ponto
de conflito

Intersegdo giratoria
ou semaforizada

Intersegdo giratoria
ou semaforizada

Intersegdo giratoria
ou semaforizada

Semaforizada ou
Prioritaria sem
viragens a esquerda

Intersegdo giratdria
ou semaforizada

Intersegdo giratoria;
semaforizada ou
prioritdria

Semaforizada ou
prioritaria sem
viragens a esquerda

Semaforizada ou
prioritaria

@
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Nivel Hierarquico Nivel Superior Coletora DIStI‘.IbL!IdOI‘a Dlstrlbuu’i?ra
Principal Secundaria

Semaforizada ou

. Semaforizada ou Semaforizada ou
- - Prioritaria sem . Py
. . prioritdria prioritdria
viragens a esquerda
Recomendado Admissivel Interdito

Fonte: Adaptado da Revisdo do Plano Diretor Municipal de Lisboa-Mobilidade e Transportes (Relatdrio
Preliminar), Camara Municipal de Lisboa, 2003

Entidades Responsaveis

» Camara Municipal da Maia
» Infraestruturas de Portugal

= Area Metropolitana do Porto

Temporalidade

= Curto/médio/longo prazo

Custos previstos

» Nao aplicavel

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

@
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4.5.1.1.1.1. Via de Nivel Superior

As vias de nivel superior, correspondentes ao primeiro nivel hierarquico do modelo viario
preconizado, compreendem a funcéo de via rapida de caracter regional e com perfil adequado a
fluidez do trafego, constituindo as ligacdes por exceléncia com os principais polos urbanos a nivel

regional e, por extensado, nacional.

Em virtude da sua superior capacitacao infraestrutural assumem-se, inquestionavelmente, como os
eixos de mobilidade rodoviaria por exceléncia, assegurando as deslocacdes de média e longa
dimensao, suportando, essencialmente, o trafego de atravessamento dos principais fluxos
rodoviarios. A escala concelhia apresentam um papel estruturante, assumindo a funcdo nevralgica
nas acessibilidades rodoviarias interconcelhias do territério municipal, compreendendo as vias
integrantes da rede nacional de Itinerarios Principais e Complementares do Plano Rodoviario
Nacional 2000, nomeadamente o IP1/A3, IP4/A4, IC24/A42 e a Via Regional Interior.

Infraestruturalmente assumem o perfil viario de autoestrada, assegurando niveis de servico e
seguranca adequados a fungdo exercida, sendo a acessibilidade local preterida na sua totalidade
face a necessidade de garantir niveis maximizados de desempenho viario. As caracteristicas fisicas

e funcionais associadas as vias de nivel superior, na sua generalidade, sdo as seguintes:
= Circulacdo exclusiva a veiculos motorizados;
= Numero minimo de vias corresponde a duas vias para cada um dos sentidos de transito;
» Separacdo fisica dos sentidos de circulacao;
= Os acessos sao através de interseccdes desniveladas;
= Proibido o estacionamento ao longo da via;
= Proibido o acesso a pedes e bicicletas;
= Separacao fisica da envolvente e inclusdo de medidas de reducéo e controlo do ruido.

N&o obstante o impacto territorial que esta categoria impde no territério concelhio, importa referir
que as vias e nos integrantes da Rede Rodoviaria Nacional regem-se pelas disposicdes legais em
vigor, sendo as intervencgfes diretas ou indiretas sujeitas a parecer e aprovacdo das entidades

competentes.

Contudo, e independentemente da posi¢cdo assumida pelas Infraestruturas de Portugal, entende-se

gue o municipio da Maia devera ter uma opinido tecnicamente fundamentada na sua estruturagéo,
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no sentido de possibilitar a correta articulagdo com a rede viaria concelhia. Neste particular, releva-
se a concretizacao dos novos nds de acesso a rede de nivel superior propostos, considerados

estratégicos em matéria de planeamento e estruturacao viaria.

45.1.1.1.2. Via Coletora

As vias coletoras, correspondentes ao segundo nivel hierarquico funcional, assumem como funcéo
principal a canalizagdo e distribuicdo dos fluxos de trafego intraconcelhio mais relevantes,

assegurando, complementarmente, as ligagdes rodoviérias a rede de nivel superior.

Embora com uma permeabilidade local mais acentuada, comparativamente com o nivel hierarquico
primério, os eixos viérios integrados na presente categoria funcional dever&o priorizar as ligagfes
motorizadas e as acessibilidades rodovidrias, consubstanciando-se enquanto eixos rodoviarios
municipais por exceléncia. Estruturados perifericamente face aos principais aglomerados urbanos,
0s eixos coletores deverdo garantir bons niveis de fluidez e segurancga rodoviaria, embora com
velocidades de circulagdo e perfis-viarios adequados a sua funcéo intraconcelhia, garantindo a

comodidade dos diferentes utilizadores do espac¢o publico.

Considerando que o presente nivel hierdrquico integra, parcialmente, eixos viarios ja existentes,
entende-se a necessidade de se considerar alguns niveis de flexibilidade na materializacdo das
caracteristicas fisicas e funcionais preconizadas. Neste particular, poderdo ser considerados alguns
ajustes, ainda que pontuais, nas situacdes onde se verifiqgue que as condicionantes existentes se

revelem inultrapassaveis.

N&o obstante o supramencionado, as novas vias a integrar na rede coletora deverdo atender a um
conjunto de diretrizes a verter nos Instrumentos de Gestéo Territorial municipais, sendo as mesmas

sumariamente apresentadas:

Caracteristicas fisicas e funcionais:

» Duplo sentido de circulagdo, com o maximo de duas vias de transito por sentido de

circulacao;
» Separacdo fisica dos sentidos de circulagdo desejavel;

*» Dimensao da via de transito com um minimo de 3,50m de largura, mantendo-se o mesmo

critério de dimensionamento no que respeita a faixa BUS;
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= Os acessos deverdo ser materializadas sob a forma de intersecdo desnivelada que
possibilite ligacbes com vias do mesmo nivel ou adjacentes. Contudo, estes acessos

poderao ser de nivel com a introducéo de regulacdo semaférica ou ordenada.

Multimodalidade:

= Corredores BUS permitidos, sendo recomendada a sua formalizagdo no espago-canal;

= Paragens integradas na rede de transporte coletivo rodoviario permitidas e localizadas em

sitio proprio, obrigatoriamente posicionadas no exterior da faixa de rodagem;

= Canal de mobilidade ciclavel desejavel, obrigatoriamente em perfil de pista ciclavel,
segregado do trdfego motorizado e com separacdo fisica do espaco rodoviario, em
tipologia uni ou bidirecional. Preferencialmente deveréa ser implementada paralelamente a
rede viaria, a uma cota intermédia entre o espaco rodoviario e o canal de mobilidade

pedonal;

= Canal de mobilidade pedonal desejavel, obrigatoriamente segregado, com a
disponibilizacédo obrigatéria de corredor de circulacdo pedonal livre de dimens&do minima
de 1,80m, preferencialmente arborizado e com canal de infraestruturas adicional em
ambos os lados da via;

= Travessias pedonais permitidas, preferencialmente desniveladas. Contudo, estas poderao
ser de nivel com a obrigatoriedade de introducédo de sinalizacdo adequada e medidas de

acalmia de trafego eficientes, nomeadamente a introducédo de passadeira sobrelevada.

Estacionamento:

= Estacionamento continuo a via interdito, devendo este ser assegurado no exterior da faixa

da rodagem, embora sujeito as restricdes operacionais da via,;
» Interdita a paragem para operacdes logisticas.

Complementarmente, assume-se a necessidade de introduzir medidas de acalmia de trédfego, no
sentido minimizar os impactos negativos associados ao trafego motorizado, incluindo a necessidade
de medidas especiais de protecdo da envolvente. Neste particular, releva-se a importancia da
concretizacao de medidas que visem a moderacao das velocidades de circulagdo, particularmente

em areas adjacentes a meios urbanos mais sensiveis.
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A sua aplicacdo, quando realizada de forma correta, promove a reducao da velocidade dos veiculos,
a reducéo do impacto de veiculos motorizados nas vias locais, a promocao da seguranca rodoviaria

e um maior controlo dos volumes de trafego motorizado em zonas e pontos criticos.

De forma a concretizar estes objetivos gerais e especificos, € no que concerne a categoria
hierarquica presentemente considerada, dever-se-80 considerar, entre outras, as seguintes

solucdes:

Alteracdo de Alinhamentos Horizontais:

= Estreitamento de intersec¢oes;

= Reduc¢édo dos raios de curvatura.

Alteracdo de Alinhamentos Verticais:

= Bandas cromaticas.

Medidas Adicionais:

= Cores e textura nos pavimentos;
» Intersec¢des giratérias;

= Sistemas de Controlo de Velocidade.

4.5.1.1.1.3. Via Distribuidora Principal

As vias distribuidoras principais, integradas no terceiro nivel hierarquico do modelo viario
preconizado, compreendem a distribuicdo dos fluxos rodoviarios no interior dos aglomerados
urbanos, consubstanciando-se como as principais “portas” de entrada e saida dos mesmos. Nesta
categoria incluem-se, de igual modo, o conjunto de estradas nacionais desclassificadas, assumindo
0 papel de eixos de acessibilidade as atividades urbanas, com particular enfoque nas relagées

viarias entre os diferentes aglomerados concelhios e, a partir destes, para as vias de nivel superior.

Os eixos integrados no presente nivel hierarquico tém como principal fungéo a articulacéo entre as
varias malhas existentes no territério, assumindo-se como eixos nevralgicos na consolidagéo do

modelo territorial concelhio. Além disso, a sua relevancia estratégica enquanto principais vias
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coletoras a escala intraurbana, possibilitam a mitigacdo dos fluxos rodoviarios nas vias secundarias,

protegendo as vivéncias urbanas locais.

Tal como referido no nivel hierarquico previamente abordado, e atendendo a particularidade de a
rede distribuidora principal presentemente em analise integrar, na sua grande maioria, eixos viarios
ja existentes, entende-se a necessidade de se flexibilizar a concretizagdo do conjunto de diretrizes
fisicas e funcionais pretendidas. De facto, e face ao exposto, poderdo ser considerados alguns
ajustes, ainda que pontuais, nas situagdes onde se verifique que as condicionantes existentes se

revelem inultrapassaveis.

N&o obstante o supramencionado, as novas vias a integrar na rede distribuidora principal deverao

assumir as seguintes especificidades:
Caracteristicas fisicas e funcionais:

*= Duplo sentido de circulagdo, com o méximo de duas vias de transito por sentido de

circulacao;
= Separacao fisica dos sentidos de circulagéo facultativa;

= Dimensao da via de trAnsito com um minimo de 3,25m de largura, ascendendo para um

dimensionamento de 3,50m no que respeita a faixa BUS;

» Os acessos deverdo ser materializadas sob a forma de intersecao de nivel, com introdugéo

de regulacédo semaférica ou ordenada.

Multimodalidade:

= Corredores BUS permitidos, sendo recomendada a sua formalizagdo no espago-canal;

= Paragens integradas na rede de transporte coletivo rodoviario permitidas e localizadas,

preferencialmente, em sitio préprio;

= Canal de mobilidade ciclavel obrigatorio, preferencialmente em perfil de pista ciclavel,
segregado do trafego motorizado e com separacao fisica do espaco rodoviario, em
tipologia uni ou bidirecional. Contudo, é igualmente admitido o perfil de corredor ciclavel,
em tipologia uni ou bidirecional, sem formalizacdo de segregacéo infraestrutural entre os
canais rodoviario e ciclavel, sendo a diferenciagdo de espacos assegurada com
sinalizacdo horizontal, através de marcacdes no pavimento (sem segregacao

infraestrutural, nem coexisténcia multimodal);
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= Canal de mobilidade pedonal obrigatério, infraestruturalmente segregado, determinando-
se a disponibilizacdo de corredor de circulagdo pedonal livre de dimensdo minima de
1,80m, preferencialmente arborizado e com canal de infraestruturas adicional em ambos
os lados da via;

» Travessias pedonais obrigatérias, preferencialmente com a introducédo de passadeira
sobrelevada e com a obrigatoriedade de introducéo de sinalizacdo adequada e medidas
de acalmia de trafego eficientes.

Estacionamento:

» Estacionamento continuo a via permitido, estando sujeito as restricdes operacionais da

via,

= Autorizada a paragem para operag6es logisticas, exclusivamente nos locais formalizados

para o efeito, seguindo as disposicfes normativas municipais em vigor.

Adicionalmente, deverao ser estruturadas e introduzidas medidas de acalmia de trafego, no designio
de regular os fluxos viarios, com particular enfoque no interior dos aglomerados urbanos. Nesse
sentido, e no que concerne a categoria hierarquica presentemente considerada, dever-se-ao

considerar, entre outras, a introducéo das seguintes medidas:

Alteracdo de Alinhamentos Horizontais:

= Estreitamento de intersec¢des;
= Estrangulamentos de via;

= Reduc¢do dos raios de curvatura.

Alteracdo de Alinhamentos Verticais:

= Bandas cromaticas;

= Lombas redutoras de velocidade;

= Sobrelevacao de cruzamento;

Sobrelevacao de passadeira.
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Medidas Adicionais:

= Cores e textura nos pavimentos;
» Elementos galgaveis;
» Intersec¢@es giratorias;

= Sistemas de Controlo de Velocidade.

45.1.1.1.4. Via Distribuidora Secundaria

As vias distribuidoras secundarias, correspondentes ao quarto nivel hierarquico funcional, assumem
como funcdo principal a distribuicdo dos fluxos rodovidrios no interior dos nucleos locais,

assegurando a acessibilidade aos espagos adjacentes.

No modelo viario preconizado correspondem ao nivel hierarquico mais elevado das vias de escala
local, assumindo-se como as principais vias recetoras do trafego proveniente do interior dos
quarteirbes dos aglomerados urbanos. Em virtude da elevada densidade de ocupacéo urbanistica
lateral, o trafego de atravessamento devera, tendencialmente, ser eliminado na sua totalidade, no

sentido de ndo comprometer as dindmicas urbanas locais.

Nesse sentido, deverdo ser priorizados os padrées de segurang¢a rodoviaria no espacgo-canal, uma

7

vez que a funcdo de circulacdo € secundarizada face a funcdo de acessibilidade local,

homogeneizando as velocidades de circulagéo entre os diferentes modos.
Com efeito, e em conformidade com o disposto em supra, as novas vias a integrar na rede

distribuidora secundaria deverdo assumir as seguintes especificidades:

Caracteristicas fisicas e funcionais:

= Duplo sentido de circulagdo, com o maximo de uma via de transito por sentido de
circulagdo, admitindo-se a possibilitado de formalizagéo de eixo em sentido Gnico com o

maximo de uma via de transito;
» Separacdo fisica dos sentidos de circulacdo a evitar;

*» Dimenséo da via de transito com um minimo de 3,10m de largura;
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= Os acessos deverdo ser materializadas sob a forma de intersecdo giratéria ou com a

introducéo de regulacao semaférica ou ordenada.

Multimodalidade:

» Corredores BUS nao desejavel, sendo recomendada a integragéo das redes de transporte

coletivo rodoviario na via de transito regular;

= Paragens integradas na rede de transporte coletivo rodoviario permitidas e localizadas,
preferencialmente, em sitio proprio, sendo permitida a paragem na via, se integralmente

asseguradas os indispensaveis niveis de seguranca e conforto para o utilizador;

= Canal de mobilidade ciclavel recomendavel, preferencialmente em perfil de corredor
ciclavel, em tipologia uni ou bidirecional, sem formalizacdo de segregacao infraestrutural
entre os canais rodoviario e ciclavel, sendo a diferenciacdo de espacos assegurada com
sinalizacdo horizontal, através de marca¢cdes no pavimento (sem segregacao
infraestrutural, nem coexisténcia multimodal). Contudo, € igualmente admitido o perfil de
canal partilhado com o automdvel, onde a circulacéo de bicicletas ocorre em convivéncia
com o trafego motorizado no espaco viario, em tipologia unidirecional, seguindo o sentido

de fluxo de trafego;

= Canal de mobilidade pedonal obrigatério, preferencialmente  segregado
infraestruturalmente, determinando-se a disponibilizacdo de corredor de circulagédo
pedonal livre de dimensdo minima de 1,80m, preferencialmente arborizado e com canal
de infraestruturas adicional em ambos os lados da via. Contudo, a formalizacdo de canais
de mobilidade pedonal segregados poderé ser dispensavel em situa¢gdes de formalizacdo
de zona de residéncia ou de coexisténcia, onde os diferentes modos de deslocacéo
partiilham o mesmo espaco-canal, sempre com prevaléncia do pe&o e com o limite de
velocidade de circulacéo balizado nos 30 km/h, de acordo com as disposicfes normativas

vertidas em sede de Decreto Regulamentar n.° 6/20195;

= Travessias pedonais permitidas, preferencialmente com a introducdo de passadeira
sobrelevada e com a obrigatoriedade de introducdo de sinalizacdo adequada e medidas
de acalmia de trafego eficientes. Contudo, a introducao de travessias pedonais podera ser

dispensavel em situacdes de formalizacéo de zonas de coexisténcia multimodal, sendo as

5 Publicado em Diario da Republica n.° 203/2019, Série | de 2019-10-22
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travessias pedonais livres, adotando-se o perfil viario em cota homogénea, sem

segregacao infraestrutural entre os diferentes canais de mobilidade.

Estacionamento:
= Estacionamento continuo a via permitido, estando sujeito as restricdes operacionais da

via;

= Autorizada a paragem para operacdes logisticas, exclusivamente nos locais formalizados

para o efeito, seguindo as disposicfes normativas municipais em vigor.

Complementarmente, urge a adogéo de medidas que minimizem as situacdes de invasédo do trafego
automovel. Estas estdo fortemente relacionadas com a organizacdo da hierarquia viaria dos
territérios, devendo os sistemas de redes estruturantes e complementares ser criteriosamente
pensados. Com efeito, os eixos de nivel hierarquico inferior possuem um nivel de compatibilidade
potencial para um desenvolvimento integrado no seio dos espacos urbanos, promovendo a

humanizacdo dos espac¢os urbanos centrais.

Neste particular, releva-se a importancia da concretizacdo de medidas que visem a moderacéo das
velocidades de circulacdo, particularmente nos quarteirbes urbanos cuja valorizagdo enquanto

espaco de sociabilizagdo é particularmente prioritaria.

De forma a concretizar estes objetivos gerais e especificos, e no que concerne a categoria
hierarquica presentemente considerada, dever-se-d80 considerar, entre outras, as seguintes

solucdes:

Alteracdo de Alinhamentos Horizontais:

= Estreitamento de intersec¢oes;
= Estrangulamentos de via;

= Reducdo dos raios de curvatura.

Alteracdo de Alinhamentos Verticais:

= Bandas cromaticas;

= Lombas redutoras de velocidade;
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= Sobrelevacao de cruzamento;

= Sobrelevacao de passadeira.

Medidas Adicionais:

= Cores e textura nos pavimentos;

» Elementos galgaveis;

= Elementos urbanos;

» Intersec¢des giratdrias.

45.1.1.1.5. Via Local

As vias locais, correspondentes ao quinto e ultimo nivel hierarquico funcional no modelo viario
proposto, servem, essencialmente, de acesso as atividades de vivéncia local, bem como aos
espacos adjacentes. A funcgéo principal é a acessibilidade local, devendo assim garantir excelentes
niveis de seguranca, sobretudo para os utilizadores do espaco publica mais vulneraveis — peéo e

ciclista.

O nivel hierarquico presentemente considerado € constituido por um conjunto de vias com func¢des
de servi¢o predominantemente urbano, assegurando as ligagfes internas aos quarteirbes urbanos.
Com efeito, correspondem a todas as vias que servem de base ao assentamento urbano e/ou de

acesso local, derivando a partir das vias dos niveis hierarquicos superiores.

Integram esta classificagdo as ruas de carater local que garantem o acesso as principais atividades
e fungBes residenciais. Para além de eventuais atividades associadas a vivéncia local, destinam-se
apenas a servir o acesso direto aos espac¢os adjacentes e 0s movimentos pedonais, onde as

velocidades de circulacdo e perfis viarios deverdo, forcosamente, ser homogeneizados.

As caracteristicas fisicas e funcionais associadas as novas vias a integrar na rede local, e a verter

em sede de Instrumentos de Gestéo Territorial municipais, séo as seguintes:
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Caracteristicas fisicas e funcionais:

» Duplo sentido de circulacdo, com o méaximo de uma via de transito por sentido de
circulagéo, admitindo-se a possibilitado de formalizagédo de eixo em sentido Unico com o

méaximo de uma via de transito;

» Separacdo fisica dos sentidos de circulacéo proibida;

= Dimensdao da via de transito com um minimo de 2,80m de largura;

= Os acessos deverdo ser materializadas sob a forma de intersecdo giratéria ou com a

introducéo de regulacdo semaférica ou ordenada;

Multimodalidade:

= Corredores BUS proibidos, sendo recomendada a integracdo das redes de transporte

coletivo rodoviario na via de transito regular;

= Paragens integradas na rede de transporte coletivo rodoviario permitidas e localizadas,
preferencialmente, em sitio proprio, sendo permitida a paragem na via, se integralmente

asseguradas os indispensaveis niveis de seguranca e conforto para o utilizador;

= Canal de mobilidade ciclavel obrigatério, sendo determinado o perfil de canal partilhado
com o automoével, onde a circulacdo de bicicletas ocorre em convivéncia com o trafego
motorizado no espago viario, em tipologia unidirecional, seguindo o sentido de fluxo de

trafego;

= Canal de mobilidade pedonal obrigatério, preferencialmente  segregado
infraestruturalmente, determinando-se a disponibilizacdo de corredor de circulagédo
pedonal livre de dimensdo minima de 1,80m, preferencialmente arborizado e com canal
de infraestruturas adicional em ambos os lados da via. Contudo, a formalizacdo de canais
de mobilidade pedonal segregados podera ser dispensavel em situacbes de formalizacao
de zona de residéncia ou de coexisténcia, onde os diferentes modos de deslocagéo
partiiham o mesmo espaco-canal, sempre com prevaléncia do pedo e com o limite de
velocidade de circulagéo balizado nos 30 km/h, de acordo com as diretrizes do Decreto

Regulamentar n.° 6/2019;

= Travessias pedonais permitidas, preferencialmente com a introducdo de passadeira
sobrelevada e com a obrigatoriedade de introducéo de sinalizacdo adequada e medidas

de acalmia de trafego eficientes. Contudo, a introducao de travessias pedonais podera ser
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dispensavel em situacdes de formalizacédo de zonas de coexisténcia multimodal, sendo as
travessias pedonais livres, adotando-se o perfil viario em cota homogénea, sem

segregacao infraestrutural entre os diferentes canais de mobilidade.

Estacionamento:

= Estacionamento continuo a via permitido, exclusivo a residentes e sujeito as restricées

operacionais da via;

= (O acesso acargas e descargas devera ser realizado a titulo excecional e em conformidade
com os horarios pré-estabelecidos para o efeito, em tipologia de veiculo ndo pesado,

seguindo as disposi¢cdes normativas municipais em vigor.

Em virtude da preponderancia da rede local nas dindmicas urbanas de proximidade é absolutamente
imperiosa a necessidade de implementacdo de medidas de trafego, no sentido minimizar os
impactos negativos associados ao trafego motorizado. A sua formalizacao no espago urbano, e no
contexto particular do nivel hierarquico presentemente discriminado, assume igualmente a funcéo
de desencorajar a utilizacéo irracional do transporte individual motorizado, contribuindo assim para
uma mudanga paradigmatica no modo de “viver a cidade” e, particularmente, na forma de encarar

0 sistema viario nos espacos urbanos.

Nessa medida, relevam-se as estratégias associadas a implementagéo de zonas de moderacéo de
circulacdo automovel, como séo exemplos as ja referenciadas zonas 30, zonas de coexisténcia e/ou
zonas silenciosas. Com efeito, entende-se que as mesmas contribuem, ativamente, para a
promocédo da humanizagéo e descarbonizacdo do espaco publico, elevando, na cadeia intermodal,
0s modos suaves, potenciando, consequentemente, a qualificacdo urbanistica dos espacos centrais

e a melhoria da qualidade de vida local.

Para o efeito, as medidas a adotar deverdo atender as caracteristicas e vicissitudes locais, e a sua
escolha e estratégia de implantagdo, nomeadamente a escolha dos materiais e introducdo de

sinalética, devera priorizar a seguranca fisica de todos os utilizadores do espacgo-canal.

N&o obstante o supramencionado, importa referenciar que, possivelmente, nem todas as técnicas a
apresentar permitirdo atingir a totalidade dos objetivos acima identificados, pelo que é importante
adotar solu¢des integradas, planeadas sob uma perspetiva holistica dos espagos urbanos, para que
o impacto global das mesmas possa produzir os resultados desejados. Entre as medidas a adotar,

relevam-se as seguintes:
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Alteracdo de Alinhamentos Horizontais:

= Estreitamento de intersec¢des;
= Estrangulamentos de via;

= Reduc¢édo dos raios de curvatura.

Alteracdo de Alinhamentos Verticais:

= Lombas redutoras de velocidade;
= Sobrelevacéo de cruzamento;
= Sobrelevacéo de passadeira;

= Sobrelevacao de via.

Medidas Adicionais:

= Condicionamento de acessos rodoviarios;

= Cores e textura nos pavimentos

= Elementos galgaveis;

= Elementos urbanos;

= Formalizacdo de zonas de coexisténcia multimodal;

= Intersec¢des giratérias.
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4.5.1.1.2. Construir variantes, novos acessos estruturantes e
colmatar a rede viaria local para a qualificacdo dos centros
urbanos

Sintese de Diagnostico

A circulacdo na malha urbana do concelho da Maia apresenta atualmente um conjunto de
constrangimentos associados, fundamentalmente, a excessiva carga rodoviaria afeta aos fluxos de
atravessamento. Esta problemética, aliada a inexisténcia de alternativas viarias para efeitos de
distribuicao de fluxos, tipificadas na falta de consolidacao estrutural da rede, induzem a sobrecarga
rodoviaria no ndcleo urbano, nomeadamente nos eixos viarios diretamente correlacionados com as

principais entradas nos aglomerados urbanos.

Neste particular, releva-se a existéncia de volumes de trafego substancialmente elevados nos eixos
viarios hierarquicamente mais relevantes, frequentemente associados a velocidades de circulagcdo
que ndo se coadunam minimamente com a funcdo pretendida. Estes, em virtude da sua localizagéo
privilegiada nos perimetros urbano, constituem-se como verdadeiras barreiras fragmentarias no
ambiente urbano, em total desarticulagdo com a funcéo intrinseca de vivéncia urbana local, sendo

os exemplos paradigmaticos os eixos da EN14 e da municipalizada EN105.

De igual modo, importa atentar para a existéncia de um conjunto de “missing links”, afetos a matriz
viaria de acesso local, que condicionam a leitura urbanistica territorial, particularmente relevante
para efeitos de fecho de malha urbana. Esta problematica é especialmente visivel nas areas de
expansdo urbana mais recentes, limitrofes ao ndcleo urbano consolidado da cidade de Maia,
verificando-se um conjunto de descontinuidades viarias, espacialmente dispersas e funcionalmente

enquadradas em cul-de-sac informais, que urge retificar.

Nessa medida, assume-se a necessidade de empreender um conjunto de solu¢cdes objetivas que
promovam a humanizagdo do territério concelhio, alicercado num paradigma funcional de coeséo

territorial e direcionado para trés grandes vetores prioritarios de atuacao a escala urbana:

» Reduc¢édo do espaco exclusivo para circulagdo automovel, mitigando a sua hegemonia no

espaco publico;

= Promocéo de uma reparticdo modal em beneficio da utilizacdo dos transportes coletivos e
em detrimento do transporte individual,

» Valorizagdo da seguranca e conforto da mobilidade suave.
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Objetivos Estratégicos

= Hierarquizar a rede viaria e racionalizar a utilizagédo do transporte individual motorizado;

* Promover a partilha do espaco viario e a seguranca rodoviaria.

Descritivo da Proposta

Aliada a uma eficiente redefinicdo da hierarquia viaria, a construcdo de novas vias, discriminadas
na Figura 33, constitui-se como uma importante medida para a efetivacdo das medidas previstas de
valorizacdo das areas urbanas. Neste particular importa evidenciar o esforco empreendido pelo
municipio em matéria de planeamento de acessibilidades viarias, sendo a concretizagcdo das vias
previstas em sede de Instrumentos de Gestédo Territorial municipal nevréalgicas na efetivagdo da

organizagao infraestrutural rodoviaria municipal preconizada.
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Figura 33. Rede Municipal Prevista
Fonte: Camara Municipal da Maia, 2021; mpt, 2021
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Nessa perspetiva urge referenciar a relevancia dos futuros acessos preconizados, numa estratégia
holistica de redefinicAo e regularizacdo dos atuais fluxos rodoviarios, nomeadamente de
atravessamento, priorizando a racionalizacdo da utilizacdo do automével nos perimetros urbanos
do concelho da Maia. Com efeito, releva-se a importancia da materializacdo das diferentes
propostas aventadas, sendo os eixos presentemente discriminados essenciais no designio da
consolidacdo estrutural da rede, beneficiando as diferentes ligacdes entre os aglomerados urbanos

concelhios.

No que concerne as novas ligacdes viarias da rede primaria, com impacto direto ou indireto nas
dindmicas rodoviarias do concelho da Maia, importa referenciar os novos acessos a rede nacional
de autoestradas preconizados. Do conjunto de acessos elencados, destacam-se 0s seguintes
localizados dentro dos limites concelhios:

= N6 de Acesso IC24/A41: a concretizar junto ao nicleo urbano de Nogueira com o intuito
de beneficiar as ligagdes a Area de Acolhimento Empresarial Maia Il. A norte do 1C24/A41,
os futuros eixos viarios de ligagdo ao né de acesso em analise incrementardo as
acessibilidades rodoviarias do extremo nordeste do concelho, nomeadamente Sdo Pedro
de Fins e Folgosa, areas tendencialmente desfavorecidas no que concerne a oferta viaria

hierarquicamente superior;

= NO de Acesso IP1/A3: a concretizar junto ao nGcleo urbano de Aguas Santas,
beneficiando as acessibilidades rodoviarias dos nucleos urbanos de Milheirés, através da
Rua das Arregadas, e de Aguas Santas, através da Rua Moinho de Trigo. Importa
igualmente referenciar o futuro eixo viario de ligagdo preconizado entre a antiga EN105 e
0 né de acesso em andlise, que, pelo impacto das expectaveis ligagdes provenientes de
Ermesinde arede nacional de autoestradas, acarretardo impactos na rede viaria municipal.

Além dos acessos supramencionados, importa ainda referenciar a proposta mpt para um novo né
de acesso no IP1/A3, a concretizar na futura interse¢cdo com o eixo municipalizado da EN318, a
norte do limite administrativo do concelho da Maia. Embora espacialmente localizado no concelho
da Trofa, sendo, por conseguinte, fundamental assegurar uma plataforma de concertacdo entre os
dois municipios, entende-se que o referido né de acesso poderia alavancar importantes contributos
na mitigacao dos fluxos rodoviérios de atravessamento na rede concelhia, nomeadamente na EN14
e nos aglomerados urbanos abrangidos, com particular incidéncia nos fluxos provenientes do eixo

urbano Trofa-Vila Nova de Famalicdo.

No que concerne a concretizagao de novos acessos estruturantes, a conclusdo da variante a EN14,
atualmente com 800m do percurso previsto ja concluidos, eleva-se como elemento central nas

politicas estratégicas de mobilidade, sendo fundamental na salvaguarda da malha urbana linear
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existente ao longo da referida Estrada Nacional. Com efeito, a ligacdo preconizada desde o né do
Chiolo até a futura intersecdo com o IC5/A7 devera contribuir, decisivamente, para a reducéo do
trafego de atravessamento existente, com particular enfoque no trafego de veiculos pesados de
mercadorias, reforcando as ligacdes rodoviarias com o concelho da Trofa, atualmente concentradas,

quase em exclusivo, na EN14.

O projeto devera assumir um perfil viario semelhante ao troco existente a poente do perimetro
urbano da cidade da Maia, sendo aventado um conjunto significativo de interse¢cdes ao longo do
tracado proposto, no sentido de potenciar as acessibilidades rodoviarias dos varios aglomerados e
atividades econdmicas existentes. Além disso, face a enorme capacidade viaria associada, é
expectavel um significativo impacto nas dinamicas de mobilidade urbana, nomeadamente no que

respeita a mitigagdo dos volumes de trafego de atravessamento na rede local, com especial

relevancia na salvaguarda do tecido urbano do Castélo da Maia.

Com efeito, a concretizacdo da variante a EN14 devera ser suplementada com a introdugéo de
medidas restritivas a circulacdo de pesados no aglomerado urbano do Castélo da Maia, interditando
o0 atravessamento indiscriminado do referido aglomerado. Além disso, e como medida premente a
concretizar a curto/médio prazo, entende-se a necessidade de implementar medidas de acalmia de
trdfego, tendo em vista a moderacao das velocidades de circula¢éo, numa ldgica de valorizagdo da

seguranca rodoviaria e de promocao do ambiente urbano local.

Complementarmente & concluséo da variante a EN14, importa igualmente evidenciar a importancia
estratégica da execucdo da Via Estruturante Nogueira-Milheirés, com posterior ligacdo ao
preconizado n6 de acesso ao IC24/A41. Com efeito, o referido eixo previsto deverd potenciar as
acessibilidades rodoviérias a rede de nivel superior, com particular enfoque para os fluxos logisticos
provenientes das Areas de Acolhimento Empresarial de Mogos e Milheirés/Nogueira, libertando a
malha viaria local adjacente para fun¢gBes mais consentaneas com o seu perfil, beneficiando as

dindmicas locais dos nucleos urbanos de Gueifaes e Milheirés.

Também em matéria de encaminhamento do trafego de pesados, e igualmente integrada numa
I6gica de protegdo dos aglomerados urbanos locais, releva-se a importancia da materializa¢éo da
via estruturante da Zona Industrial da Maia Il e das vias de ligacdo ao futuro n6é de acesso ao
IC24/A41. De facto, a sua concretizagdo podera induzir importantes contributos nas dindmicas
logisticas existentes, particularmente as associadas & Area de Acolhimento Empresarial do Maia
Norte Il e a Siderurgia Nacional, atualmente servidos por vias de escala local. Além disso, e em
virtude da sua proximidade espacial, entende-se que a mesma podera induzir a potenciagédo do

apeadeiro de Sdo Frutuoso, seja como interface de transporte ou plataforma logistica, alavancando
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a ferrovia enquanto corredor de mobilidade por exceléncia e, fundamentalmente, como meio de

coesao territorial.

De igual modo, salienta-se a relevancia da Via Estruturante Aguas Santas/Milheirés, com futura
ligagdo ao n6 de acesso ao IP1/A3 previsto, beneficiando as ligagbes do ndcleo urbano de Aguas
Santas a rede de nivel superior. Além do reforgo das conetividades com a rede rodoviaria nacional,
o referido eixo devera reforcar as ligacdes entre os aglomerados de Aguas Santas e Ermesinde com

a cidade da Maia, atualmente dependentes dos eixos municipalizados da EN105 e EN107.

Ainda em matéria de reforco infraestrutural viario, importa ainda fazer referéncia a futura ligacéo ao
Centro Logistico de Carga Area do Aeroporto Francisco Sa Carneiro, com ligacdo direta desde o
IC1/A28 — Via da Prozela. A sua concretizacéo, ainda em fase de projeto, podera acarretar inameros
beneficios na reducéo do trafego de veiculos pesados nos eixos viarios adjacentes a infraestrutura
aeroportuéria, concebendo uma alternativa mais célere e eficaz na ligagcdo a supramencionada

plataforma logistica.

Por fim, aponta-se o papel estratégico associado a via periférica circular urbana da Maia e a via
estruturante de Pedrougos, sendo a sua concretizagdo importante no designio do refor¢o das
ligag@es intraconcelhias. No caso especifico da via estruturante de Pedrougos, a sua materializagéo
poderé contribuir para a reducéo substancial dos fluxos rodoviarios de atravessamento atualmente
concentrados na EN105, com destino/origem no concelho do Porto, beneficiando as dinamicas

locais dos nuicleos urbanos de Pedrougos e Aguas Santas.

N&o obstante o robusto conjunto de propostas a concretizar, importa referir que as mesmas, mais
do que incrementar os niveis de acessibilidade para o transporte individual motorizado, dever&o
estruturar-se na valorizag@o urbana e ambiental do concelho da Maia. Com efeito, assume-se que
a diminuicdo dos fluxos na rede viaria local acarretara inestimaveis mais-valias no modelo de
mobilidade urbana, potenciando o aumento da predisposi¢do para a realizagdo das deslocacfes
guotidianas em modos de deslocagédo alternativos aos modos rodoviarios, com especial enfoque

nas redes de transporte coletivo e na mobilidade suave.

Com a concretizacdo deste conjunto de novas conexdes, importa ressalvar que devera ocorrer, em
paralelo, a requalificacdo dos antigos eixos viarios que se coadunem as novas funcdes que se
preconizam e que, embora ja existentes, ndo apresentam as condi¢des ideais de seguranca e

aprazibilidade para os cidadaos.

Neste particular, além do ja referenciado eixo da atual EN14, aponta-se a necessidade de promover
a requalificacdo urbanistica dos trocos em meio urbano das antigas EN105 e EN107. Além da

regulacao do estacionamento abusivo, a aposta a verter devera incidir na criagdo de bolsas para
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paragens de transporte coletivo e uma melhoria da qualidade do espaco publico, nomeadamente
ao nivel dos passeios.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Area Metropolitana do Porto

= Infraestruturas de Portugal

Temporalidade

= Curto/médio/longo prazo

Custos previstos

= 1.200.000€/km

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
= Area Metropolitana do Porto

= Infraestruturas de Portugal
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4.5.1.1.3. Concretizar a rede viaria estruturante do Concelho da
Maia

Sintese de Diagndstico

O processo de planeamento das acessibilidades e gestdo da mobilidade tem procurado responder
ao aumento dos fluxos motorizados, alicercando-se na construcdo de novas infraestruturas viarias
como forma de resposta ao aumento incessante da procura. Esta dindmica, assente num ciclo
vicioso de satisfacdo das crescentes necessidades rodoviarias, contribuiu, decisivamente, para a
monopolizacdo do transporte individual motorizado nos padrées de mobilidade das populacées,
tendéncia igualmente extensivel ao concelho da Maia, com os conhecidos efeitos negativos a nivel

econémico, social e ambiental.

N&o obstante a robustez do conjunto de propostas elencadas, e previamente explanadas, em sede
de Instrumentos de Gestéo Territorial municipais, nomeadamente no que respeita ao planeamento
de nova infraestrutura, importa relevar a importancia estratégica da potenciacdo das redes
existentes. Com efeito, evidencia-se a necessidade de promover uma incidéncia cirargica nas
dindmicas de procura em transporte motorizado, ao invés do exclusivo e tradicional aumento da
oferta viaria, caracteristica base do modelo de planeamento comummente adotado na maioria das

cidades nacionais.

Esta abordagem pressupde uma resposta integrada, muito focada na utilizacdo mais eficaz e
otimizada dos recursos disponiveis, numa légica de incremento da utilizagdo de modos de
deslocacao mais sustentaveis. Neste contexto, importa referenciar a importancia da gestéo racional
da procura de transportes motorizados, promovendo a utilizacdo de alternativas ao automovel

privado, tipificadas na valorizacéo e humanizag¢éo do ambiente urbano.

Ainda assim, e tendo como premissa o facto de todos os modos de transporte serem fundamentais
para a vitalidade de um territ6rio e para o sistema de mobilidade urbano, eleva-se a necessidade da
definicdo, coerente e estruturada, de um conjunto de eixos rodoviarios, em complementaridade com
0s eixos propostos, onde o automdével deverd circular com alguma fluidez, constituindo-se como os

eixos da rede viaria estruturante do concelho da Maia.

Objetivos Estratégicos

» Hierarquizar a rede viaria e racionalizar a utilizacédo do transporte individual motorizado;

» Promover a partilha do espaco viario e a seguranca rodoviaria.
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Descritivo da Proposta

A definicdo de uma rede viaria estruturante devera formalizar um conjunto estratégico de eixos de
mobilidade por exceléncia no concelho, sendo esta definicdo assente nas principais artérias e
conetividades viarias do territdrio. Estes eixos viarios deverdo concentrar todos os modos de
deslocacao, incluindo a rede de transporte coletivo rodoviario, sendo fundamentais na ligacédo e
distribuicao dos fluxos provenientes das vias hierarquicamente superiores, nomeadamente a rede
de nivel superior e o conjunto de estradas nacionais (EN14) e estradas nacionais desclassificadas
(EN12, EN13, EN105, EN105-2, EN107, EN208, EN318 e EN318-1) com abrangéncia espacial no

perimetro concelhio.

Sendo a mobilidade motorizada uma componente importante nas dindmicas urbanas, o objetivo da
definicdo da rede viaria estruturante pressupde, ndo somente a coloquial e tradicional priorizacao
ou beneficiacdo do automoével, mas a sua efetiva integracdo no sistema de mobilidade global do
concelho da Maia.

Com efeito, entendendo a importdncia do automdvel e as suas mais-valias inerentes a
competitividade modal, o objetivo subjacente a proposta presentemente elencada visa estabelecer
um conjunto de artérias no territério concelhio onde as potencialidades do automével sejam
maximizadas, sem comprometer o designio da mobilidade sustentavel e da qualidade do ambiente
urbano (Figura 34).
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Figura 34. Rede Estruturante do Concelho da Maia
Fonte: Camara Municipal da Maia, 2020;

Uma vez que as velocidades de circulagédo entre modos sédo forcosamente heterogéneas, nas vias
integrantes da rede proposta deverdo ser acauteladas um conjunto de medidas especiais de
protecdo aos modos mais vulneraveis, com especial relevo para o pedonal e o ciclavel. Neste
particular, considera-se absolutamente imperioso a implementacdo de medidas de acalmia de
trdfego e de segregacao dos diferentes espacos canal, diminuindo as possiveis fricgBes inerentes

ao conflito intermodal, resultantes da convivéncia entre os diferentes modos no espaco publico.

Tendo em consideracdo a previamente referida estratégia holistica de planeamento urbano, a
presente proposta de organizagao viaria surge no designio de empreender uma reestruturacéo dos

espagos contiguos as vias a incluir na rede estruturante, valorizando-0s ndo somente como espacos
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de passagem, mas fundamentalmente como zonas socialmente dinamicas. Por outro lado,
pretende-se que estes eixos viarios contribuam para a protecdo e valorizacdo dos zonamentos de
beneficiacdo da mobilidade suave, canalizando o trafego rodoviario para os eixos estruturantes e
reduzindo o peso dos fluxos rodoviarios no interior dos quarteirdes, areas onde se preconiza a
formalizacéo de zona de residéncia ou de coexisténcia, de acordo com as diretrizes do Decreto
Regulamentar n.° 6/201945,

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Area Metropolitana do Porto

= Infraestruturas de Portugal

Temporalidade

= Médio/longo prazo

Custos previstos

» Sinalizagao dindmica: 750.000€/

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

6 Publicado em Diario da Republica, n.° 203/2019, Série | de 2019-10-22.
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4.5.1.2. Qualificacao e Seguranca

4.5.1.2.1. Aplicar medidas de acalmia de trafego

Sintese de Diagnostico

Os eixos viarios de hierarquia inferior, como sédo exemplos as vias distribuidoras ou inclusive as vias
de acesso local existentes no concelho da Maia, surgem, muitas vezes, como alternativas as vias
de hierarquia superior, traduzindo-se em fluxos de atravessamento com significativo impacto no

perimetro urbano.

Com efeito, estas alternativas viarias, tipicamente utilizadas como eixos de ligagdo rodoviéria,
compreendem um conjunto de funcionalidades e atividades que ndo se coadunam minimamente
com a fungdo de “autoestrada urbana”. Neste particular, aponta-se a elevada ocupacdo com
miscigenacao funcional, com predominancia para a componente residencial, em eixos viarios que
apresentam, atualmente, elevados volumes de trafego motorizado, sendo esta vicissitude agravada
pelo seu perfil inadequado, onde se releva a auséncia de percursos pedonais seguros e confortaveis

para os utilizadores mais vulneraveis do espaco canal.

O paradigma de planeamento de mobilidade que orientou a maioria das cidades portuguesas, a qual
a cidade da Maia nao é excecdo, desenvolveu-se em torno da promocéo da fluidez de trafego dos
veiculos motorizados, sobretudo a procura subjacente aos automoéveis privados, muito centralizadas
no aumento das capacidades viarias das redes. Com o uso massificado do automoével, quantificado
nos padrées de mobilidade concelhios, despontaram iniUmeras adversidades nas dindmicas de
mobilidade urbana, em virtude da influéncia negativa na seguranca dos diferentes utilizadores do
espacgo canal, sendo esta problematica espelhada nos 1.762 sinistros rodoviarios registados no

periodo 2015-20197, considerando a rede viaria inserida no perimetro concelhio maiato.

Nessa medida, assume-se a necessidade premente de implementacdo de medidas efetivas de
defesa da qualidade do espaco publico urbano, mais especificamente na reconversao de
interse¢fes e cruzamentos particularmente problematicos, tendo em consideragdo a confluéncia

dos varios utilizadores no espago-canal.

Objetivos Estratégicos

= Promover a partilha do espaco viario e a seguranca rodoviaria;

» Humanizar o espago publico.

7 Os dados afetos ao ano de 2019 apenas contemplam o periodo compreendido entre janeiro a outubro.
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Descritivo da Proposta

Considerando o diagnéstico desenvolvido na fase precedente do presente plano, nos quais foram
elencados um conjunto de eixos viarios, intersecgfes e cruzamentos com valores significativos de
sinistralidade (Figura 35), conclui-se que os atuais perfis viarios comportam problemas de urgente
resolucdo, uma vez que influenciam negativamente na seguranca dos diferentes utilizadores do

espaco canal.
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Nessa medida, e atendendo as vicissitudes locais do contexto urbano, através da compreenséo do
seu enquadramento fisico, social e ambiental, releva-se a imprescindibilidade de um levantamento
efetivo das reais necessidades dos eixos viarios do perimetro urbano em matéria de qualificacéo de
seguranca rodoviaria. Com efeito, a proposta presentemente elencada visa, essencialmente, o
aumento efetivo dos parametros de seguranga rodovidria locais, a concretizar através da definicdo
e implementacédo de medidas de acalmia de trafego adaptadas as vicissitudes especificas locais,

mitigando o seu impacto intrusivo na paisagem urbana.

Face ao exposto, entende-se que as medidas a materializar na malha viaria deverdo priorizar,
principalmente, reestruturacdes fisicas a geometria das vias, versando fundamentalmente na
diminuigdo das velocidades de circulagdo praticadas. Estas deverdo ser aplicadas em eixos viarios
onde as atividades urbanas ndo se coadunam com o perfil de “estrada”, amenizando as velocidades
praticadas, com o objetivo prioritario de fomentar e garantir a seguranca dos diferentes utentes da

via, com particular enfoque nos utilizadores mais vulneraveis - pedes e ciclistas.

De modo a responder a necessidade de aumentar a seguranca rodoviéria, deverdo ser adotadas
um conjunto de técnicas, adaptadas as caréncias de cada via e ao contexto urbano em que a mesma
se insere, dado que as modificacdes correspondem, fundamentalmente, a trés tipos distintos:

alteracdo dos alinhamentos horizontais, verticais ou medidas dissuasoras.

No que aos alinhamentos horizontais diz respeito, as medidas propostas consistem na alteracdo do
espaco canal de circulagdo automoével, forcando os veiculos a desviar a sua trajetdria natural. Séo
exemplos de deflexdes horizontais o estreitamento lateral ou central da largura da via
(estrangulamentos), estreitamento das entradas das intersecBes, através de extensdes dos
passeios que diminuem o comprimento do atravessamento pedonal, ou rotundas, entre outros. Nos
casos onde se verifique a inexisténcia de canais de circulacdo pedonal segregados, 0s mesmos

deverao ser implementados, respeitando as boas praticas de acessibilidade para Todos.

Os alinhamentos verticais apresentam a funcéo de pré-aviso para o automobilista, correspondendo
a dispositivos que permitem alterar o alinhamento vertical do espaco de circulagéo, tais como
lombas, bandas sonoras e plataformas elevadas nas interse¢cdes ou em seccdo, normalmente
associadas a travessias pedonais, devendo-se, ha sua implementacdo, considerar o seu correto

dimensionamento.

Para além destas medidas, outras medidas dissuasoras poderéo ser aplicadas, como é o caso dos
sistemas semaféricos de controlo de velocidades, as marcacdes e tratamentos superficiais do
pavimento, a implementacéo de zonas de coexisténcia ou zonas 30 ou a adocdo de elementos
construtivos que visam interromper, parcial ou totalmente, a circulagdo do trafego motorizado de

atravessamento - barreiras transversais em secc¢do ou barreiras diagonais nas intersecgoes.
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A implementacdo de um sistema de radares nos eixos mais problematicos e com perfis viarios
tendentes a adoc¢édo de velocidades de circulacédo mais elevadas assumem especial preponderancia,
afigurando-se como uma importante medida de acalmia de trafego na mitigacéo de situacdes de
risco para os varios utilizadores. Neste particular, os eixos viarios afetos a EN13, Avenida D. Manuel
I, Via Periférica da Maia e Rua 5 de Outubro, no contexto da cidade da Maia, o eixo da EN14, no
ntcleo do aglomerado do Castélo da Maia, e os eixos municipalizados da EN105 e EN208 em Aguas

Santas, assumem especial prioridade na estratégia de intervencao a adotar.

Os beneficios da instalacao de radares vao muito além do mero retorno financeiro do sistema, tendo
em consideracdo o seu potencial no designio da mitigacdo da sinistralidade rodoviaria,
nomeadamente a associada a excesso de velocidade. Consequentemente, considera-se que a sua
implementacdo poderd acarretar impactos muito positivos no nimero de vitimas resultantes,

tornando o espago publico muito mais amigavel para a coabitacdo das diversas mobilidades.

Com a implementacdo deste sistema, e a exemplo de outras instalagdes em Portugal, afigura-se
uma forte reducdo dos episddios de sinistralidade rodoviéria, traduzindo-se igualmente em mais-
valias associadas a diminuicdo de ruido e poluicdo atmosférica provocada pelos veiculos

automoveis, com impactos positivos no ambiente urbano.

Poderao ser igualmente introduzidas, a exemplo de outras cidades portuguesas, projetos-piloto que
preveem medidas de acalmia de trafego para a beneficiagdo do modo pedonal, igualmente inseridas
no paradigma da acessibilidade universal. Neste particular, releva-se a implementacdo de
passadeiras sobrelevadas com um sistema inteligente colocado no préprio pavimento, constituido
por sensores de movimento acionados aquando da presenca de pedes, enviando um sinal
automético de ativacdo dos painéis de LED integrados no asfalto e nos sinais luminosos verticais
que complementam o sistema.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Area Metropolitana do Porto
= Associagdes de Residentes e Comerciantes

* Agrupamentos Escolares

Temporalidade

= Curto/médio prazo
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Custos previstos

Sobrelevagao da via: 5.000€ (76m?)

Lombas: 2.700€ (7m)

Marcadores luminosos: 4.000€ (por passadeira)
Balizadores: 1.500€

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
Portugal 2030

Fundo Energético Europeu
URBACT

CIVITAS
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4.5.1.2.2. Aplicar medidas de seguranca no entorno dos
estabelecimentos de educagao e ensino

Sintese de Diagndstico

Os estabelecimentos de educacdo e de ensino consistem em locais sensiveis nas dindmicas de
planeamento da mobilidade urbana, quer pela regularidade e volume dos fluxos associados,
tipificados em dois picos horarios, quer pelo escaldo etario associado as respetivas deslocacdes.
Por conseguinte, considera-se necessaria uma estratégia diferenciada para efeitos de gestéo da

mobilidade na sua envolvéncia.

N&o obstante a relevancia das redes de transporte escolar, as deslocacdes afetas a esta tipologia
de polo gerador sdo, muitas vezes, realizadas com recurso ao transporte individual motorizado,
como consequéncia da maior comodidade que este modo de transporte proporciona. Com efeito,
os encarregados de educacao, aquando do processo de tomada/largada dos respetivos educandos,
originam, recorrentemente, situagdes de estacionamento abusivo nos eixos viarios limitrofes, com

Obvias consequéncias nas dinamicas regulares de mobilidade.

Além disso, a intensiva utilizagdo do transporte individual no entorno dos estabelecimentos de
ensino, realidade observada de forma generalizada nas dindmicas de mobilidade do concelho da
Maia, aumenta exponencialmente a sensacdo de inseguranga para os diferentes utilizadores do
espaco publico, face ao agravamento generalizado das condic¢des de circulagdo. Neste particular, e
no sentido de mitigar e contrariar as vicissitudes afetas a situacédo existente, urge a necessidade de
adotar medidas que restabelecam niveis de conforto e seguranca as areas circundantes dos

estabelecimentos de ensino.

Além disso, e numa visdo integrada da mobilidade urbana, importa igualmente referenciar as
consequéncias negativas, a longo prazo, da recorrente utilizagdo do automdével para concretizacdo
das necessidades pendulares associados ao ensino escolar. Efetivamente, o facto de as camadas
populacionais mais jovens apresentarem, atualmente, uma forte dependéncia do transporte
individual motorizado, contribui decisivamente para a cristalizacdo da sua monopolizacdo nas
dindmicas urbanas, reduzindo substancialmente a “flexibilidade geracional” para implementar uma

transformacé&o na cultura de mobilidade no concelho da Maia.
Objetivos Estratégicos

= Promover a partilha do espaco viario e a seguranca rodoviaria;

» Humanizar o espago publico.
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Descritivo da Proposta

Tendo em consideragdo o disposto, a proposta presentemente elencada visa 0 aumento da
segurancga viaria em torno dos estabelecimentos de ensino. Para o efeito, considera-se que a
medida podera ser concretizavel com recurso a medidas de acalmia de trafego mais abrangentes,
como sao exemplos a alteracéo da hierarquia viaria e/ou a implementacéo de zonas de coexisténcia
e zonas 30, ou mais exclusivas a escala local, nomeadamente a formalizacdo de zonas Kiss&Ride,

aplicadas através do desenho urbano.

As zonas de Kiss&Ride consubstanciam-se em locais onde se promove, facilmente e em total
seguranca, a recolha e largada da populacdo estudantil, sendo o seu conceito semelhante as
paragens de transporte coletivo rodoviario. Aquando da aplicacdo deste tipo de medidas, é
fundamental assegurar que a rede pedonal, que conflui para os estabelecimentos de educacéo e
ensino, seja continua e cumpra com as normas de acessibilidade universal, huma ldgica de

valorizacdo qualitativa do espaco publico.

Para efeitos da sua implementagcédo, propde-se que as zonas anteriormente referidas sejam
implementadas em areas adjacentes a entrada principal dos equipamentos de ensino,
possibilitando, assim, o facil escoamento do trafego automdvel associado as atividades letivas.
Como complemento, deve igualmente ser assegurada a maxima seguranga entre estes locais e a
entrada do estabelecimento de ensino, sendo necessério empreender um levantamento exaustivo

as atuais condicfes da infraestrutura escolar e espacos circundantes.

Aliado a isto, poderd ainda ser necessario considerar a implementacdo de medidas efetivas que
impossibilitem o atravessamento e o estacionamento em segunda fila, a concretizar nos diferentes
eixos circundantes aos estabelecimentos de ensino, com especial atencdo para o estacionamento

abusivo nos passeios e passagens pedonais.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Area Metropolitana do Porto
= Associagdes de Residentes e Comerciantes

= Agrupamentos Escolares

Temporalidade

= Curto/médio prazo
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Custos previstos

= 180€/m?

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= Fundo Energético Europeu
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4.5.1.3. Utilizagao racional do automovel

4.5.1.3.1. Revisitar o esquema de circulacdo rodoviaria

Sintese de Diagnostico

O processo do planeamento das acessibilidades e da gestdo da mobilidade urbana, particularmente
no ambito do transporte individual motorizado, tera de responder, a curto prazo, as exigéncias
associadas a sua utilizacdo excessiva e massificada, procurando raciona-la e enquadra-la no
sistema intermodal. As alteracdes propostas para o sistema viario do concelho da Maia tém como
finalidade, numa primeira insténcia, o fomento da humanizag¢édo do espa¢o publico, assente na
promoc¢do dos modos suaves e na resolucdo dos constrangimentos viarios observados, com

especial enfoque nos fluxos de atravessamento e nos fluxos de logistica pesada.

Efetivamente, um dos principais designios subjacente a elaboragdo do presente plano prende-se
com a promoc¢do de um maior equilibrio da reparticdo modal, atualmente monopolizada pelo
automovel privado. Para tal, e numa estratégia integrada de planeamento urbano, preconiza-se o
aumento da coeréncia estrutural da rede viaria, o encaminhamento dos fluxos de trafego de
atravessamento e logisticos para as vias adequadas e a reafectacéo do espacgo publico aos modos

de transporte suaves e ao transporte coletivo.

Nao obstante o esforco empreendido pela autarquia em matéria de planeamento infraestrutural,
vertido particularmente em sede de Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel, considera-se
fundamental que a concretiza¢cdo do mesmo seja integrada numa viséo sistémica global, evitando a

setorizacdo do planeamento urbano e as medidas avulso.

Com efeito, em complementaridade com a edificagdo de nova infraestrutura viaria, urge a protecao
das éareas urbanas mais sensiveis ao trafego automével, nomeadamente as adjacentes aos
principais eixos de entrada/saida dos diferentes aglomerados urbanos concelhios e as vias com

ligagdo a rede de nivel superior, fomentando, simultaneamente, as condigbes para o

desenvolvimento de um sistema de circulagdo rodoviaria mais fluido, eficiente e seguro.
Objetivos Estratégicos

= Promover a partilha do espaco viario e a seguranca rodoviaria,;

= Integrar a tematica da mobilidade na gestéo corrente da autarquia.
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Descritivo da Proposta

Os eixos viarios do concelho da Maia suportam atualmente volumes de trafego manifestamente
excessivos, sobretudo tendo em consideragéo o contexto urbano em que se inserem. Efetivamente,
aliado ao facto de alguns deles ndo apresentarem capacidade vidria para absorver os quantitativos
rodoviarios tipicamente monitorizados, denota-se a inexisténcia de qualquer tipo de salvaguarda do

espaco publico e da seguranca dos utilizadores mais vulneraveis.

Nesse sentido, urge a necessidade de rever o atual esquema de circulacdo viaria existente,
definindo uma rede estruturante capaz de canalizar os maiores volumes de trafego para as vias
adequadas a esse fim, libertando as areas adjacentes para as tradicionais dinamicas urbanas locais,
agilizando o processo de transferéncia modal, numa o6tica de promoc¢éo de uma mobilidade urbana

mais sustentavel.

Para esse efeito, releva-se o histérico existente em matéria de planeamento de mobilidade urbana
empreendido pela autarquia, nomeadamente em matéria de reorganizacgao viaria e de concretiza¢éo
de nova infraestrutura rodoviaria estratégica. Neste contexto, considera-se que o mesmo tera,
forcosamente, de ser considerado no presente processo de reestruturacdo, criando condi¢des para
0 desenvolvimento de um sistema de circulagdo rodoviaria mais fluido, eficiente e seguro, com

menos entropias e pontos de conflito, otimizando, por conseguinte, o seu desempenho funcional.

N&o obstante a sua abrangéncia espacial, contemplando quer o nicleo central da cidade da Maia,
quer o conjunto dos aglomerados urbanos periféricos existentes no concelho, importa reforcar que,
em matéria de otimizacdo dos esquemas de circulacao rodoviaria, devem ser acauteladas solucées
que vao mais além da trivial introducdo de esquemas de circulagcdo de sentido Unico. Efetivamente,
€ de especial relevancia a adocdo de perfis transversais viarios que induzam a reducdo das
velocidades de circulagéo, o aumento e melhoria dos canais de circulagédo pedonal e a formalizacdo

de uma efetiva e coerente rede ciclavel urbana.

Além disso, deverd ser considerada a revisdo do esquema de circula¢do no centro da cidade da
Maia, nomeadamente na area compreendida entre a Pragca Dr. José Vieira de Carvalho e Rua
Augusto Simdes, tendentes a restricdo total dos fluxos rodoviarios, com exce¢do para acessos a
moradores e veiculos autorizados e/ou utilitarios, de forma a articular a distribuicdo dos fluxos

rodoviarios com a Zona Predominantemente Pedonal proposta no capitulo correspondente.

As alteracBes propostas para o0 sistema viario tém como finalidade a dissuasé@o do trafego de
atravessamento, através do aumento da extensdo dos percursos para o transporte individual
motorizado, numa ldgica racional inversa a dos caminhos minimos preconizada para a mobilidade

suave. Dada a especificidade técnica e impactos resultantes, considera-se particularmente
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indispensavel a avaliacdo da implementacao desta medida em sede de estudo de trafego, no sentido
de analisar detalhadamente as possiveis repercussdes nas dindmicas de mobilidade, criando

condicdes para o desenvolvimento de um sistema de circulacdo mais fluido, eficiente e seguro.

Nas zonas 30 e de coexisténcia propostas, além da implicita beneficiacdo espacial orientada para
os modos sustentaveis, pretende-se a dissuasdo do trafego de atravessamento no perimetro
urbano, protegendo os zonamentos e a vivéncia urbana local. Nesta matéria, devera ser ponderada
a inclusdao de sinalizacdo rodoviaria que apenas possibilite os movimentos de entrada
exclusivamente a residentes nas diversas vias de acesso aos nucleos urbanos dos diferentes
aglomerados concelhios, canalizando os fluxos de atravessamento para as vias estruturantes

periféricas.

O racional légico subjacente a proposta presentemente elencada prende-se com a protecdo das
vivéncias urbanas locais, atualmente condicionadas pelos fluxos rodoviarios maioritariamente afetos
as ligacdes de orientagdo norte-sul. A efetivacdo desta medida adquire particular pertinéncia nos
aglomerados urbanos de Aguas Santas, Castélo da Maia, Moreira e Vila Nova da Telha, sendo o
objetivo prioritario a redirec¢@o dos principais fluxos para a rede estruturante limitrofe, reduzindo a
carga rodoviaria no interior do seu perimetro e promovendo a sua readequacéo e rearticulagdo a

escala urbana.

Simultaneamente, a redefinicdo do esquema de circulagéo rodoviaria preconiza a captacdo de
novos utilizadores regulares da mobilidade suave, promovendo a seguranca e conforto na sua
utilizagdo, no designio da materializagdo da humanizagéo do concelho da Maia e dos espacos cujo

potencial para 0 aumento da vivéncia e vitalidade é de crucial importancia.

Complementarmente ao trabalho desenvolvido pela autarquia, considera-se igualmente relevante a
revisdo do esquema de circulagdo para os fluxos logisticos pesados. Com efeito, e tendo em
consideracgéo a relevancia e o peso estratégico do aparelho industrial nas dinamicas de mobilidade,
€ absolutamente prioritaria a definicdo de um plano de intervengédo que promova a relocalizagdo dos
fluxos logisticos para as vias de nivel hierarquico superior, reprimindo totalmente o trafego de

pesados no interior dos aglomerados urbanos concelhios.

Nesta matéria, releva-se o papel central das acessibilidades rodoviarias nas dindamicas logisticas,
sendo este um ponto fulcral na localizacdo e fixacdo de empresas e atividades industriais,
vislumbrando-se, contudo, algumas fragilidades respeitantes a ligacdo a rede rodoviaria
estruturante. Este estrangulamento infraestrutural (insuficiente acessibilidade), sendo de natureza
distinta dos restantes observaveis na malha viaria urbana (congestionamento), constitui uma clara

prioridade de atuacéo, a resolver no atual horizonte de um plano de investimentos.
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Nessa medida, a concretizacao das ligagdes estruturantes preconizadas, bem como dos novos nés
de acesso a rede de nivel superior aventados, promovendo uma rapida e eficiente ligacédo a rede
de autoestradas, em correlacdo com a redefinicdo do modelo de circulacdo para o trafego de
pesados na malha viaria local, contribuira decisivamente para a reducéo do seu impacto na malha
viaria local. De facto, entende-se que estas medidas assumem um papel nevralgico na
reorganizagdo viaria concelhia, harmonizando a relagdo entre as dindmicas logisticas e o novo

paradigma de mobilidade pretendido para o concelho da Maia.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= AssociacOes de Residentes e Comerciantes
= Agrupamentos Escolares

Temporalidade

= Curto/médio prazo

Custos previstos

= Elaboracéo de estudo de trafego: 50.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= Fundo Energético Europeu
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4.5.1.3.2. Executar um plano de sinalizacéo a escala do concelho

Sintese de Diagndstico

A sinalizacdo rodoviaria assume, indubitavelmente, um papel fundamental na organizacao e no
desempenho das dindmicas de mobilidade, embora, muitas vezes, seja secundarizada nas
prioridades de atuacéo por parte das entidades gestores. Com efeito, a sua relevancia é visivel na
funcdo que desempenha enquanto instrumento de regulacdo da utlizagdo da via publica,
assegurando as condicdes basilares de segurancga na circulagéo rodoviaria, bem como as condigGes
propicias de ocupacéao do espago publico, nomeadamente em matéria de gestédo do estacionamento

das viaturas automoveis.

No que a infraestrutura rodoviaria diz respeito, para além da insuficiente manutencgéo e da existéncia
de pontos de conflito associados ao desenho geométrico das intersecdes, sdo os problemas de
auséncia ou presenca deficitaria da sinalizacéo e indica¢des de transito, que maior peso detém nos
problemas que lhe estdo associados, sendo esta realidade igualmente extensivel ao concelho da

Maia.

Nessa medida, a execu¢do de um plano de sinalizacdo concelhio permitird efetuar a revisdo da
sinalizacao de transito local, salvaguardando-se, desta forma, a promoc¢éo da seguranca rodoviéria
numa perspetiva transversal, com impacto ndo apenas no transporte individual motorizado, mas

também nos pedes, utilizadores da bicicleta e demais utentes da via publica.

Objetivos Setoriais

= Integrar a temética da mobilidade na gestdo corrente do municipio.

Descritivo da Proposta

A variedade funcional do espago urbano, aliada a diversidade e intensidade do trafego, conferem
uma grande complexidade as vias urbanas que urge atender no processo de planeamento da
mobilidade urbana. Neste particular, a definicdo de um modelo de sinalizagcdo coerente e intuitivo,
em estreita articulacdo com o disposto normativo do Cédigo da Estrada, algo que nem sempre €
salvaguardado, devera privilegiar a valorizagdo e a promoc¢édo da seguranca rodoviéria, mitigando
0s impactos negativos associados a ambiguidade, incorrecdo ou desapropriacdo da sinalizacdo

empregue no espaco publico.

A elaboracdo de um plano de sinalizagdo a escala concelhia, contemplando uma revisdo da

sinalizacao de transito, devera integrar um conjunto de orientagdes que contribuam para o aumento
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da seguranca dos utilizadores da via publica, sobretudos os mais vulneraveis e, consequentemente,

diminuir a sinistralidade local.

Como complemento, releva-se, igualmente, a importancia da sua articulagdo com o Regulamento
Municipal de Trénsito, atualmente inexistente nos instrumentos de regulacdo municipais,
promovendo a regulacéo das diversas vertentes de transito, desde o estacionamento as cargas e
descargas, essencial para o bom funcionamento de todos intervenientes nas dindmicas de

mobilidade do concelho.

Para o efeito, importa realizar um levantamento georreferenciado da sinalizacéo existente, de modo
a diagnosticar a atual situacao existente no concelho, facilitando o plano de acgdo tendente a
manutencgdo ou eventual substituicdo da sinalizagdo horizontal e vertical que ndo se encontre em
concordancia com a estratégia de mobilidade local. As intervencdes a realizar deverdo assegurar,
intransigentemente, a uniformizacdo da sinalizacdo para casos de aplicacdo similar, no sentido de

promover a eliminacéo da sinalizacdo redundante ou que possibilite interpretacdes subjetivas.

Por fim, relava-se, também, a necessidade de atuar em matéria de sinalizacdo direcional, sendo
esta nevrélgica para efeitos de canalizacdo dos fluxos rodoviarios para as vias estruturantes

periféricas, no designio de salvaguarda das dinamicas urbanas locais.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

Temporalidade

= Curto/médio prazo

Custos previstos

= Elaboragao de estudo: 50.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

» Fundo Energético Europeu
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4.5.1.3.3. Implementar sistemas de informacéo de trafego em tempo
real

Sintese de Diagndstico

Os sistemas de transporte inteligentes representam um vasto leque de aplicacBes de tecnologias
de informacédo aplicadas ao sistema de mobilidade. De entre estes, incluem-se ferramentas de
gestédo e controlo de trafego, informacao aos utilizadores em tempo real, gestédo de sistemas de
transporte publico ou de transporte de mercadorias, sistemas avancados de seguranca rodoviaria

ou sistemas de emergéncia ou pagamento eletronico.

Os impactos positivos resultantes da utilizacdo destas tecnologias variam consideravelmente de
acordo com a tipologia de aplicacdo. Ndo obstante o modelo preconizado, € expectavel que a sua
introducao resulte no aumento da eficiéncia da cadeia de transportes, com inestimaveis mais-valias
no que respeita a gestdo e a monotorizacao das redes de transporte, com impactos positivos nos
indicadores de seguranca e na distribuicdo dos fluxos rodoviérios no ambiente urbano.

Acresce que a sua capacidade de apoio, transversal aos varios utilizadores do espaco publico, pode
igualmente influir no aumento da qualidade da vivéncia urbana, protegendo os zonamentos mais

sensiveis, num paradigma de equidade do sistema de mobilidade.

Objetivos Estratégicos

= Hierarquizar a rede viaria e racionalizar a utilizag&do do transporte individual motorizado;

» Promover a partilha do espaco viario e a seguranca rodoviaria.

Descritivo da Proposta

O atual panorama de mobilidade traduz-se numa realidade em que as problematicas associadas as
redes de mobilidade sdo cada vez mais complexas e usuais, multiplicando-se ainda, e com
frequéncia quotidiana, as situacdes onde a seguranca rodoviaria é colocada a prova. Neste
contexto, torna-se imprescindivel robustecer a capacidade de previsdo, de andlise e de reacao

perante a alteragao constante e volatil das condi¢cdes viarias.

A tecnologia de mobilidade associada ao transporte rodovidrio tem por base aplicagcdes de
navegacao por satélite, sistemas de posicionamento global, sistemas de transmissdo de dados sem
fios, dispositivos de contagem de trafego, ou camaras de alta resolugédo, ferramentas que permitem
uma melhor resposta aos objetivos supramencionados, assim como alcancar uma eficiente

coordenacéo dos fluxos de trafego.

Revisao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia

228



Como tal, deverao ser desenvolvidos instrumentos que permitam que os planeadores do territdrio,
bem como os diferentes utilizadores das diferentes redes de transporte, consigam aceder a
informacdo precisa relativa a congestionamentos, rotas e tempos estimados de chegada, bem como
a anomalias comummente associadas a mobilidade urbana, nomeadamente sinistros rodoviarios,

obras na via publica ou outras situagdes pontuais.

Assim, a informagdo rodoviaria em tempo real podera influenciar positivamente nas dinamicas de
mobilidade urbana, providenciando dados objetivos, capazes de potenciar uma experiéncia de

conducédo mais segura e eficiente, independentemente do destino/motivo da viagem.

Efetivamente, eleva-se a importancia dos instrumentos de informacéo de trafego em tempo real na
capacidade de previsdo e atuacdo dos centros de gestdo de trafego, conferindo inestimaveis
valéncias para efeitos de concretizacdo de medidas de mitigagdo de congestionamentos e
otimizacdo dos fluxos de trafego. Além disso, eleva-se a sua importancia para efeitos de
beneficiacdo dos servigos de transportes coletivos, na gestdo de estacionamento e na aplicagédo

das regras de transito, particularmente relevantes no sistema multimodal urbano.

No &mbito da materializacdo da presente proposta, deverd ser equacionado o envolvimento do
Instituto Universitario da Maia e/ou da Universidade do Porto, no sentido de gerar importantes
contributos no desenvolvimento do modelo tecnolégico a adotar. Esta medida podera alavancar
valiosas sinergias entre o pensamento académico e o planeamento territorial urbano, articulando os

conhecimentos tedrico-préaticos com as solicitagfes e exigéncias da sociedade atual.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

= |nfraestruturas de Portugal

Temporalidade

= Curto/médio prazo

Custos previstos

= 750.000€

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
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= Portugal 2030
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4.5.1.3.4. Avaliar a possibilidade de criacdo de um sistema de
partilha de viagens

Sintese de Diagndstico

A utilizagdo dos servicos de transporte publico constitui-se como uma das melhores solugfes para
mitigar os problemas provenientes da massificacéo da utilizacéo do transporte automadvel individual.
Contudo, os servicos de transporte publico convencionais regem-se por modelos rigidos no que
concerne as rotas e horarios praticados, ndo apresentando parametros de flexibilidade similares aos
do automdvel privado. Adicionalmente, a sua cobertura ndo abrange, expectavelmente, a totalidade
do territério, sendo nas areas de povoamento disperso onde se verificam as maiores distancias as

paragens, apeadeiros ou estacdes ferroviarias constituintes das redes de transporte.

Deste modo, o transporte publico ndo consegue dar resposta as necessidades de mobilidade,
apresentando algumas desvantagens competitivas face ao automével, pelo que se evidencia a
necessidade de modos alternativos de deslocacéo. Neste contexto, os servi¢os de car sharing e/ou
scooter sharing, que se constituem como servigcos de aluguer de veiculos, elevam-se como
importantes medidas dissuasoras a propriedade de veiculos privados, através da disponibilizagao
de viaturas distribuidas pelo espac¢o urbano, alugadas por um curto espaco temporal e de facil check

in e check out.

Um servigco de car sharing/scooter sharing apresenta custos fixos mais reduzidos, pelo que se
configura como um modo de deslocacdo democratico e que permite uma utilizacdo acessivel do
ponto de vista econémico, mesmo para agregados familiares com menores rendimentos.
Providencia, ainda, uma sele¢céo mais racional na escolha modal para satisfacdo das necessidades,

com impactos positivos nos padrdes de mobilidade.

De igual modo, importa referenciar o car pooling, enquanto solucdo de transporte inteligente,
definindo-se como um sistema de partilha de viagens, ou boleias, no qual os utilizadores viajam na
mesma viatura, reduzindo-se, deste modo, os custos financeiros e ambientais associados,

mitigando-se as muitas externalidades inerentes ao transporte individual.

Objetivos Estratégicos

» =« Implementar infraestruturas de apoio a circulagdo
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Descritivo da Proposta

Atualmente j& existem em Portugal algumas plataformas onde se encontra disponivel um nimero
significativo de solugdes de car sharing, como a DriveNow?8, ou de scooter sharing como a eCooltra,

atualmente a operar somente na cidade de Lisboa (Figura 36).

Estas alternativas permitem o aluguer de viaturas ao utilizador, sendo cobrado apenas o tempo de
conducdo com recurso a uma aplicacdo moével. Assim, é eliminada a componente burocratica e
outro tipo de encargos associados aos servicos tradicionais de aluguer de viaturas, sendo
igualmente dispensada a necessidade de posse de viatura para quem a utilize esporadicamente,

eliminando-se os gastos fixos que as mesmas acarretam, como sejam 0s Seguros ou a manutencao.

As viaturas disponibilizadas poderdo contemplar gamas e especificidades diversificadas, embora,
para efeitos de promocao e valorizacdo da atratividade do servico, devera ser priorizada a oferta de
veiculos elétricos, em consonancia com a estratégia municipal de reducdo das emissfBes de

poluentes e de efetivacdo da mobilidade sustentavel.

Seguindo os modelos tecnoldgicos existentes, devera ser priorizada a disponibilizacdo de um
sistema intuitivo, seguindo as boas praticas da infoacessibilidade, no sentido de aumentar o alcance
potencial da utilizagdo do servico. Nesta matéria, e novamente associada as novas tecnologias,
salienta-se o potencial contributo do Instituto Universitario da Maia e/ou da Universidade do Porto,

no que respeita ao desenvolvimento tecnoldgico da plataforma e a sua difuséo junto da populacéo.

O que é a eCooltra?

=
iy —-
~ CJ
c2

Figura 36. Plataforma DriveNow (esq.) e excerto do size eCooltra (dir.)
Fonte: https://www.drive-now.com/pt/pt/lisbon, https://www.ecooltra.com/pt/, 2019

8 Recentemente fundida com a car2go no servico Share Now, sendo que a operacéo da DriveNow em Lisboa encontra-se

atualmente interrompida
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Por sua vez, o desenvolvimento de uma plataforma de car pooling constitui-se como mais uma
ferramenta de promocao da mobilidade sustentavel. Ndo obstante o seu histérico de implementacéo
em alguns paises europeus, o conceito foi alavancado com o advento da ampla disponibilidade dos
servicos de internet de banda larga, que vieram dotar os utilizadores de meios que lhes permitem

contactar um vasto nimero de potenciais companheiros para a partilha de viagens.

A maioria dos sistemas atualmente disponiveis permite aos diferentes utilizadores com recurso a
internet, sejam passageiros e/ou condutores, encontrar modalidades de viagens convenientes,
efetuar o seu registo e implementar sistemas de tributacdo capazes de proceder a cobranca dos

passageiros e compensacédo dos condutores, de uma forma simples e fiavel.

O desenvolvimento de uma plataforma de car pooling, com a possibilidade de ser implementada
internamente nas diferentes organizacdes empresariais, beneficiaria a diminuicdo dos custos de
deslocacao dos municipes, promovendo, simultaneamente, a socializacdo e melhoria da qualidade
de vida. O impacto nos fluxos de transito e na procura de estacionamento na malha viéria da Maia
sera uma consequéncia direta da dimensédo da ades&o ao servico, viabilizando o objetivo da reducao
do ndmero de viaturas em circulagdo, sendo este um dos pontos nevralgicos na persecucéo do

designio da humanizacao do espaco urbano.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Area Metropolitana do Porto
= Associagdes de Residentes e Comerciantes

» Agrupamentos Escolares

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= Estudo: 20.000€

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
= CIVITAS

MnAIn 11,
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Urban Innovative Actions
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4.5.1.3.5. Substituir progressivamente a frota automovel da Camara
Municipal da Maia por veiculos mais sustentaveis

Sintese de Diagndstico

O transporte rodoviario convencional é responsavel por grande parte das emissfes de gases de
efeito de estufa, poluentes que em muito contribuem para as alteracdes climaticas. Deste modo,
entende-se que o sector da mobilidade e transportes € uma das areas de intervencdo de maior

relevo para a transicao para uma sociedade descarbonizada.

Nesse sentido, a implementacao de politicas de sustentabilidade ambiental é cada vez mais urgente.
A substituicdo das frotas das entidades publicas e privadas, por veiculos mais ecoldgicos, € hoje,
uma das medidas prioritarias e que maior visibilidade tem para a diminuicdo da pegada ecol6gica
global.

Para além da substituicdo de veiculos convencionais, por veiculos similares, mas movidos a
energias alternativas, as entidades poderdo, como complemento, disponibilizar uma frota de
veiculos alternativos, como bicicletas ou trotinetes elétricas. Desta forma, é racionalizado o volume

de viagens efetuado pelos colaboradores

Objetivos Estratégicos

= Hierarquizar a rede viaria e racionalizar a utilizag&do do transporte individual motorizado;

= Integrar a temética da mobilidade na gestdo corrente da autarquia.

Descritivo da Proposta

No atual paradigma de valorizacdo do ambiente urbano, a mobilidade urbana sustentavel assume
grande incidéncia na readaptacao da tipologia de veiculos utilizada, acompanhando a introdugéo

das mais inovadoras tecnologias de solu¢des de mobilidade.

A oferta existente no mercado associada & mobilidade elétrica tem vindo a ganhar um enorme
destaque, encontrando-se hoje plenamente difundida, sendo consensual a pertinéncia na sua
aposta enquanto tecnologia de futuro. Desta forma, entende-se como relevante reforcar a
importancia da introdugdo gradual de material circulante elétrico na frota da Camara Municipal da

Maia.

Com a introducao de veiculos elétricos na frota municipal, a autarquia dara o exemplo, sendo este

aspeto essencial para aliciar outras entidades municipais a adotarem uma politica semelhante. A
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substituicdo da frota por veiculos elétricos tera inUmeras vantagens, mitigando as emissdes

atmosféricas e diminuindo o ruido. Acarreta ainda, uma significativa reducéo dos custos energéticos.

Paralelamente, a autarquia podera apostar também, numa frota prépria de veiculos alternativos,
como bicicletas e trotinetes, convencionais e/ou elétricas. Assim, é facultada aos colaboradores
camararios uma opc¢ao sustentavel para as suas deslocacdes de curta extensdo. Esta reafectacao
modal contribui para a diminuicdo da utilizacdo do transporte automoével, mitigando as
externalidades que Ihe s&o associadas.

Neste particular, importa relevar o projeto “Bicicleta a Pedido”, implementado recentemente pela
autarquia ao abrigo do Plano de Ac¢édo afeto ao Plano de Mobilidade de Empresas e Polos Geradores
e Atratores de Deslocagbes (2017), no qual foram disponibilizadas quatro bicicletas convencionais
passiveis de serem utilizadas pelos funcionarios dos diferentes servicos camarérios nas
deslocacdes pendulares e/ou em servico. Ndo obstante o reduzido alcance do projeto em causa,
entende-se que o histérico existente podera alavancar novas dindmicas nesta matéria, sendo
fundamental assegurar uma mais eficaz divulgacdo do projeto e 0 aumento da frota de bicicletas
disponibilizada, incluindo a oferta de bicicletas elétricas.

Os velocipedes e trotinetes da Camara Municipal da Maia poderéo funcionar num modelo de partilha
no ambito dos servigos do municipio, permitindo a sensibilizagdo dos colaboradores para a adogéo

de praticas de mobilidade mais ecoldgicas durante o horario de trabalho.

Posteriormente, dependendo do grau de sucesso, do volume da frota e do horizonte temporal, o
regime de partilha podera ser alargado as deslocagdes casa-trabalho, promovendo a difusdo da
mobilidade ciclavel e das micromobilidades como boas préticas de transporte da comunidade

maiata.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

» Nao aplicavel
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Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia

= Urban Innovative Actions
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4.5.2. Estacionamento

4.5.2.1. Politica tarifaria e fiscalizacao

4.5.2.1.1. Introduzir uma politica tarifaria coerente de
estacionamento

Sintese de Diagnostico

Uma politica de estacionamento devidamente integrada e coordenada com a estratégia de
mobilidade urbana assume, inquestionavelmente, um papel nevralgico na persecuc¢do do novo
paradigma de mobilidade preconizado para os espacos urbanos, consubstanciando-se enquanto

uma ferramenta valiosa para alcancar o designio da sustentabilidade.

Com efeito, a gestéo do estacionamento tem um impacto direto na utilizag&o do transporte individual
motorizado, pelo que assume uma implicacdo profunda na qualidade da mobilidade e acessibilidade
de um determinado territério. Devido ao condicionamento que impde a acessibilidade em transporte
individual motorizado, a oferta de estacionamento constitui um elemento regulador da escolha
modal, afetando significativamente a gestdo e explora¢éo das redes de circulacdo, ou a utilizagéo e

qualidade do espaco publico.

No que diz respeito ao estacionamento no concelho da Maia, o diagnéstico desenvolvido evidencia
algumas disfuncdes entre a oferta na via publica e em parques de estacionamento, nomeadamente
em matéria de coeréncia tarifaria. Neste particular, aponta-se o custo superior afeto a tarifagcdo em
parque comparativamente com a oferta na via publica, conduzindo a uma maior pressao da procura

nos arruamentos locais.

Como agravante, aponta-se a espacializacdo da tarifacdo do estacionamento na via publica,
estando a mesma circunscrita a um conjunto limitado de eixos no centro da cidade da Maia e na
proximidade ao Aeroporto Francisco S& Carneiro, fomentando a procura, muitas vezes irregular, em
areas envolventes de fung@o predominantemente residencial. Além disso, importa atentar para a
gestdo da oferta de estacionamento associada a procura residencial, sendo que esta assume
particular relevancia nas dindmicas de ocupacéo de estacionamento ilegal existentes no concelho,
associadas, sobretudo, a falta de ordenamento da oferta na via publica, com implicag6es diretas na

qualidade da circulacdo pedonal.

N&o obstante as vicissitudes previamente explanadas, importa evidenciar o esfor¢co envidado pelo
municipio da Maia em matéria de ordenamento e regulacdo do estacionamento municipal,

materializado no recente Regulamento Geral de Estacionamento e Parqueamento do Concelho da
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Maia®. De facto, entende-se que as alteracdes regulamentares preconizadas contribuem para uma
maior otimizacao das dindmicas de estacionamento, introduzindo um conjunto de alteracées que se
consubstanciam numa maior disciplinacdo dos mais variados utentes e na salvaguarda dos

interesses dos residentes.

Efetivamente, a gestao da oferta de estacionamento devera obedecer, naturalmente, a critérios que
tenham em conta os objetivos da racionalizagéo e disciplina do espaco publico. A introdugéo de
uma politica de estacionamento tarifado, assente na definicdo espacial de zonamentos de custo
coerente com as dinamicas de procura, assume-se como uma medida vital para alcancar esse
designio, sendo capaz de condicionar a utilizacdo dos lugares disponibilizados, através da

promocéo da sua rotatividade.

Objetivos Estratégicos

= Racionalizar a oferta de estacionamento na cidade;

= Humanizar o espago publico.

Descritivo da Proposta

As é&reas de atracdo de maiores volumes de viagens, associadas a locais onde proliferam
estabelecimentos comerciais ou equipamentos coletivos e servigos, concentram os indices de
procura de estacionamento potencialmente mais elevados. Nao obstante, o acesso igualitario aos
polos geradores de viagens ndo ocorre como seria desejavel, uma vez que quem “chega primeiro”
tende a ocupar os locais formalizados com oferta de estacionamento por longos periodos temporais,

impedindo que outros automobilistas fagam usufruto desses mesmos lugares.

A redefinicdo do quadro estratégica de gestdo, assente na formalizacdo de tarifas de
estacionamento, assim como a sua limitagdo temporaria, contribui para uma reducao efetiva do
namero de viaturas que estacionam por longos periodos temporais. Com efeito, a introdugéo de
medidas que promovam a rotatividade dos fluxos de procura assume particular pertinéncia,
possibilitando que as &reas de elevada atracdo de viagens disponham de uma oferta constante de

lugares.

Assim, tendo em vista o fomento da rotatividade do estacionamento em areas de forte procura, e
em consonancia com o disposto normativo do Regulamento Geral de Estacionamento e

Parqueamento do Concelho da Maia, propde-se a espacializacdo de zonas de estacionamento

® Publicado em Diario da Republica, n.° 65/2021, 1° Suplemento, Série Il de 2021-04-05
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tarifado nas principais centralidades do concelho da Maia, a materializar em arruamentos préximos
das areas de maior dinamismo comercial e em zonas onde se considera que o estacionamento
devera ser preferencialmente de curta duracdo. Como tal, importa assegurar uma correta
diferenciagéo tarifaria, sendo que esta devera ser extensivel a relagcao entre a oferta entre parque e
via publica, tendencialmente mais onerosa na via publica comparativamente com os parques de

estacionamento.

Para o efeito, deverdo ser asseguradas as trés escalas tarifarias discriminadas no regulamento
supramencionado, correspondentes a zonas ou eixos de estacionamento tarifado, formalizadas em
funcdo da atratividade das funcbes existentes e com um valor diferenciado entre si. Esta
diferenciagédo resulta da necessidade de empreender uma reestruturacéo efetiva nas dindmicas de
estacionamento do concelho da Maia, adequando o tarifario ao comportamento da procura e da
oferta, as crescentes necessidades de mobilidade e as diferentes realidades socioeconomicas
concelhias, sendo esta concretizada sob o seguinte modelo:

= Zona Vermelha (zona ou eixo de alta rotacdo): préxima dos principais equipamentos,
servigos e comeércio e com taxas de ocupacéo bastante elevadas, apresentando a tarifa

mais elevada e promovendo a rotacao;

= Zona Amarela (zona ou eixo de média rotagdo): préxima dos principais equipamentos,
servigos e comércio, com taxas de ocupa¢édo mais reduzidas e, consequentemente, tarifas

mais reduzidas comparativamente com a Zona A;

= Zona Verde (zona ou eixo de baixa rotacdo): equiparada com os parques dissuasores,
com as tarifas mais reduzidas ou tendencialmente gratuitos, devendo estas ter duas
opches: preco apenas para o estacionamento e preco para o sistema Park&Ride,
constituindo-se como possiveis zonas de estacionamento de longa duracao.

Identificacdo das zonas

Utilize sempre um parquimetre da Zona onde & sua vistura esté estacicnada.

2 2

S veimitia S
— P—— _ L prasm— ]

Figura 37. Exemplo de zonamento tarifario existente na cidade de Lisboa
Fonte: www.emel.pt, 2021

®
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Adicionalmente, prop&e-se a formalizacdo de zona de estacionamento exclusivo a residentes em
espacos predominantemente residenciais, sendo esta apenas acessivel a detentores de distico
residente, de modo a salvaguardar todo o espaco publico e priorizar os modos suaves nos habitos
de mobilidade urbana. No entanto, recomenda-se a formalizacdo progressiva de parques de
estacionamento exclusivos a residentes na sua envolvente, tendo em vista a diminui¢éo gradual da
oferta formal na via publica, até a sua extingdo integral, com posterior implementacédo do conceito

de zona predominantemente pedonal.

De ressalvar, que em todas as zonas mencionadas como propostas a implementar estacionamento
tarifado deverdo ter como opc¢éo de escolha a aquisicdo de distico de residente, com um custo mais
favoravel, face a tarifa diaria.

A definicdo de uma zona de estacionamento e ndo somente de eixos viarios, prende-se com 0
aumento da coeréncia da oferta de estacionamento tarifado, promovendo a homogeneizacdo dos
eixos alvo de tributagdo, sendo este de progresséo linear, simples e de facil compreensao por parte
do publico. Complementarmente, importa atentar para a necessidade de adaptar a estratégia
aventada ao horéario de operacao da tarifacdo do estacionamento, devendo o mesmo priorizar 0s

periodos temporais de maior procura.

Salienta-se que as zonas constantes da area de estacionamento tarifado deverdo possuir uma
consideravel cobertura territorial de parques de estacionamento, sendo que as condi¢des ai
presentes, potenciam igualmente, a utilizacdo dos modos suaves e transporte coletivo rodoviario,
pelo que desta forma se entende, que se conseguird promover o equilibrio da balanca modal e o
aumento da sustentabilidade da mobilidade.

No paradigma operacional supracitado os parques ficardo incluidos na respetiva zona do
estacionamento na via publica dos arruamentos envolventes. Contudo, a tarifa aplicada nos parques
devera ser sempre reduzida em comparacao com a praticada no estacionamento na via publica da

mesma zona, no sentido de desincentivar o estacionamento nesta Gltima.

N&o obstante, parques com as mesmas caracteristicas e dentro da mesma zona deverao apresentar
precos equivalentes. Assim, apesar das excec¢Bes previamente descritas, que devem ser
materializadas numa logica de coeréncia para facilitar a sua interpretacao por parte do utilizador,
idealmente e como critério global, o preco devera ser estabelecido em fungcéo da zona em que o

estacionamento se encontra.

A criacdo de estacionamento de apoio aos alojamentos deverd ocorrer em zonas onde a
concentracdo de habitagBes sem estacionamento privativo e a densidade populacional seja elevada.

De forma a diminuir o impacto da introducdo das Zonas de Estacionamento de Dura¢éo Limitada
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(ZEDL), podera ser equacionada a implementacéo do distico de residente para a populacdo que

vive na area envolvente.

De forma complementar, considera-se importante uma boa definicdo da sinalizacédo direcional e
informativa relativamente aos parques de estacionamento, podendo evoluir para as ZEDL. Desta
forma, propde-se a disponibilizagdo de informacdo em tempo real acerca do estacionamento,
comunicando aos utilizadores o nimero de lugares disponiveis nos diversos parques e/ou setores
dos aglomerados. Os painéis de informacdo devem ser colocados em pontos estratégicos,

nomeadamente nos principais eixos e nds de entrada.

Ainda inserido no paradigma de promoc¢édo de mobilidade sustentavel, importa adicionar outro
critério de beneficiacdo aos utilizadores do espago viario que mais contribuam para a reducéo da
emissao de gases com efeito de estufa. Neste sentido, propde-se a atribuicdo de penaliza¢des ou
descontos de tarifas para quem circule em veiculos mais ou menos poluentes, respetivamente. No
que se refere a atribuicdo de avencas aos residentes, devem ser definidos par&metros que

assegurem que o nimero de avencgas atribuidas ndo seja superior aos lugares disponiveis.

Pretende-se, assim, um encaminhamento mais direto para os parques que contém lugares vagos,

reduzindo-se o numero de quilémetros percorridos a procura de estacionamento e, por
consequéncia, diminuindo as emissGes de GEE para a atmosfera, contribuindo, também, para a

reducdo do namero de carros em circulacdo na via publica.

Entidades Responsaveis

= Camara Municia da Maia

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= Estudo de estacionamento 75.000€

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia

» Fundo para o Servigo Publico de Transportes

COMPETE - Programa Operacional e Inovagéo
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= CIVITAS
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4.5.2.1.2. Introduzir um sistema de smart parking

Sintese de Diagndstico

O aumento progressivo das emissGes de gases de efeito de estufa associado ao setor dos
transportes, e 0s crescentes congestionamentos de trafego contribuem para a consequente
deterioracéo da qualidade do ambiente urbano. E cada vez mais evidente a insustentabilidade do
modo como a gestdo da mobilidade urbana se exerce na atualidade, apontando para a imperiosa
necessidade de se encontrarem solugdes que a condicionem as suas consequéncias ambientais e

econémicas.

Como solucgéo, a adogédo de uma correta gestéo de estacionamento contribui para a reducdo dos
congestionamentos de transito, da poluicdo atmosférica, do ruido e para a diminuicdo dos

constrangimentos causados pelo trafego que apenas procura uma vaga de estacionamento.

A introducéo de solugdes inteligentes que mitiguem a pressdo exercida nas vias de transito por
quem circula em busca de estacionamento tornam-se urgentes de ser implementadas. Sistemas
que permitam entender os padrées e o comportamento dos automobilistas, de modo a que seja

possivel otimizar o fluxo de tr&fego e reduzir o congestionamento.

Objetivos Estratégicos

= Racionalizar a oferta de estacionamento na cidade;

= Implementar medidas mitigadoras ao estacionamento ilegal.

Descritivo da Proposta

Uma melhoria da paisagem urbana é alcancada com a implementac¢&o de solugfes que transformem
as cidades em espac¢os mais inclusivos e sustentaveis. A adocdo de sistemas de gestdo de
estacionamento inovadores, como é o caso do Smart Parking, permite uma otimizagéo dos espagos

publicos.

Com recurso a dispositivos tecnolégicos, o sistema Smart Parking, através da instalagdo de
sensores nos lugares previamente demarcados ou de cémaras inteligentes estrategicamente
colocadas na envolvente, disponibiliza, em tempo real, informacéo acerca da ocupacédo das vagas

de estacionamento (Figura 38).
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Figura 38. Exemplo do funcionamento do sistema Smart Parking através de sensores
Fonte: TecksMobile, 2017

A implementacgédo deste sistema traz inUmeros beneficios para uma gestéo eficiente do trafego, com
0 encaminhamento direto dos condutores para os lugares disponiveis reduz-se, significativamente,
o0 trafego existente na procura dos mesmos. Proporciona, também, um aumento da seguranca dos
restantes utilizadores da via publica e, em simultaneo, melhora a qualidade do ambiente urbano,

uma vez que se reduz, substancialmente, a percentagem de emissdes de gases de efeito de estufa.

Com efeito, a aplicagdo do sistema podera servir também para outros propdsitos, tais como a
fiscalizacdo e repreensdo dos condutores que pratiquem um estacionamento abusivo e um
planeamento mais eficiente da cidade, dado que a analise dos dados em tempo real influenciara
positivamente as politicas adotadas pelos decisores que passam a ter conhecimento dos padrdes,

horarios com maior congestionamento e principais fluxos de trafego.

No seguimento, uma das solu¢des aplicadas em cidades europeias para mitigar o estacionamento

ilegal e incentivar a rotatividade do estacionamento passa pela pratica do conceito de Shop&Go.

O conceito reflete-se na possibilidade de estacionar numa zona tarifada durante 30 minutos sem
gualquer custo inerente, preferencialmente, junto a eixos viarios com predominancia de
estabelecimentos comerciais e de restauracdo. A sua implementacéo devera ser em simultdneo
com o Smart Parking, visto que, com auxilio dos sensores e das camaras sera possivel fiscalizar o

tempo que os veiculos permanecem estacionados.

®
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Sugere-se que este sistema seja de igual forma direcionado ao trafego proveniente de processos
de logistica, isto €, os mecanismos devem também ser instalados nos lugares afetos as cargas e
descargas.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associacfes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos Previstos

» 75.000€ para os atuais lugares ZEDL (inclui sensores e sistema de gestéo)

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
= Portugal 2030
= Fundo para o Servigo Publico de Transportes

= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Internacionalizacao

= Fundo Europeu da Eficiéncia Energética
= CIVITAS
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4.5.2.1.3. Reforcar as medidas de combate ao estacionamento ilegal

Sintese de Diagndstico

Um dos principais desafios na gestdo da mobilidade urbana, em que o concelho da Maia nédo é
excec¢do, prende-se com a elevada carga rodoviaria existente, onde o automdével € presenca
dominante na paisagem. Efetivamente, a crescente invasdo rodoviaria nos espacos urbanos,
associado a um desenho urbano por vezes inadequado, proporciona a massificacdo do
estacionamento abusivo, sendo este um dos conflitos modais mais frequentes na gestéo do espaco
canal dedicado ao automével e ao peao (Figura 39).

A disponibilizacdo de estacionamento deverd ser enquadrada nos sistemas de mobilidade,
funcionando como parte integrante do mesmo, pelo que a maximizagdo da oferta de lugares, como
forma linear de satisfacdo da procura, € uma metodologia isolada que devera ser evitada. O
resultado da adocao deste tipo de solugdes tende a traduzir-se no aumento do trafego rodoviario
para valores incomportaveis com a capacidade de carga das infraestruturas urbanas, com danos

irremediaveis na qualidade do espaco publico, assim como na qualidade de vida dos seus cidadaos.

Nesse sentido, a regulacdo e gestdo do espagco publico assume-se como pilar central na
manutencédo do equilibrio entre o que é exigido e o que é oferecido, ndo sé no que concerne ao
estacionamento, mas igualmente ao espago rodoviario em geral. Com efeito, o estacionamento
deixou de ser visto apenas como uma simples estrutura, passando a ter uma funcéo estratégica na

gestéo do espaco rodoviario e urbano em geral.

Figura 39. Estacionamento irregular no concelho da Maia (2020)

@
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Objetivos Estratégicos

= Racionalizar a oferta de estacionamento na cidade;

= Implementar medidas mitigadoras ao estacionamento ilegal.

Descritivo da Proposta

A presente proposta pretende reforcar a importancia da implementacdo de barreiras fisicas nos
locais onde se verifica a pratica continua de estacionamento ilegal, sendo esta medida fundamental
na mitigacdo da invasdo automadvel dos canais de circulacdo afetos ao peéo, ciclista ou transporte

publico.

Atualmente, o tipo de barreira fisica mais difundida sé@o os pilaretes, existindo, contudo, outro tipo
de elementos, visualmente mais apelativos, que se poderao interligar nas medidas de humanizacao
do espaco publico, nomeadamente a inclusdo de mobilidrio urbano ou floreiras, bem como um

correto desenho urbano é capaz de balizar e impossibilitar o estacionamento ilegal.

Uma solucao praticada em algumas cidades europeias, tendo em vista a introdugéo de obstaculos
ao estacionamento ilegal e/ou inclusive a remocédo de lugares de estacionamento na via publica,
sdo os parklets. Estas areas, contiguas aos passeios, contemplam estruturas que potenciam a
criacdo de espacos de lazer e convivio, substituindo os espagos utilizados para estacionamento

automovel, potenciando a revitalizag&o do espaco publico.

De igual modo, importa referenciar a necessidade de refor¢car o controlo e a fiscalizagdo do
estacionamento ilegal em toda a circunstancia urbana, nomeadamente através da efetiva aplicacao
do Cadigo da Estrada, tornando-a mais eficaz e garantindo a rotatividade, sobretudo nas areas de
estacionamento tarifario. De facto, refor¢a-se a necessidade de se atuar preventivamente sobre as
causas ou fatores que potenciam o estacionamento irregular, quer através de uma adequada
fiscalizagdo que permita a detecdo de infracdes, quer apostando numa melhoria do processo
contraordenacional, tornando-o mais eficaz e 4gil e permitindo que os cidaddos encarem o custo do
recurso ao estacionamento irregular como superior aos beneficios, o que ter4 maior impacto que a

punicdo por si.

Efetivamente, urge a inevitabilidade de adotar medidas que promovam o combate ao sentimento de
impunidade que se tem vindo a consolidar, quer através de reformas profundas na fiscalizagdo do
estacionamento (na gestéo e na disponibilizagdo de meios adequados), quer na eficacia do sistema
de processamento de contraordenac¢fes. Com efeito, o incremento da qualidade de via no concelho

da Maia, em beneficio de todos os que nela habitam, trabalham ou visitam, impde uma verdadeira
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reforma de mentalidades que, inevitavelmente, comecara no processo de formacdo pessoal,

valorizando o papel da cidadania responsavel nos habitos de mobilidade urbana.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos Previstos

= N&o aplicavel

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
= CIVITAS
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4.5.2.1.4. Revisitar os critérios de dimensionamento da oferta de
estacionamento em sede de Regulamento do Plano
Diretor Municipal e Regulamento Municipal de
Urbanizacéo e Edificacdo do Concelho da Maia

Sintese de Diagnostico

A gestdo do estacionamento apresenta um impacto direto na utilizacdo do transporte individual
motorizado, pelo que assume uma implicacdo profunda na qualidade da mobilidade e acessibilidade
de um determinado territrio. Devido ao condicionamento que impde a acessibilidade em transporte
individual motorizado, o seu dimensionamento consubstancia-se enquanto elemento regulador da
escolha modal, afetando significativamente a gestdo e exploracdo das redes de circulacdo, a

utilizacé@o e qualidade do espaco publico.

Neste particular, releva-se o0 papel estruturante dos instrumentos de gestdo territorial,
nomeadamente os Planos Municipais de Ordenamento do Territério (PMOT), em matéria de
regulacao da oferta de estacionamento no espago publico, seja de dominio publico ou privado. Com
efeito, o novo paradigma de mobilidade preconizado para o concelho da Maia aponta a necessidade
de reforcar estratégias de contencéo da oferta de estacionamento no espaco publico, no sentido de
valorizar a sua humanizagéo e, simultaneamente, beneficiar a transferéncia modal para alternativas

de mobilidade mais sustentaveis e consentdneas com o desiderato explicitado.

Nesta matéria, o regulamento do Plano Diretor Municipal compreende, atualmente, diretrizes que
versam nesse sentido estratégico, nomeadamente a introducdo de parametros de reducdo das
necessidades minimas de estacionamento para efeitos de operagfes urbanisticas localizadas na
proximidade de interfaces de transporte coletivo ferroviario!®. Contudo, e ndo obstante o esforgco
empreendido pelo municipio em matéria regulamentar, evidencia-se a necessidade de reforcar os
parametros de dimensionamento da oferta publica e privada, tendente a reducao das necessidades

de estacionamento no espago publico.

Objetivos Estratégicos

= Racionalizar a oferta de estacionamento na cidade.

10 Segunda Revisdo do Plano Diretor Municipal da Maia (agosto, 2020), Regulamento (Versdo Preliminar) - Artigo 23° -
Estacionamento.

MnAIn 11,
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Descritivo da Proposta

A proposta de reestruturacdo presentemente exposta pretende refor¢car a importancia da
implementacdo de pardmetros de redimensionamento da oferta de estacionamento definida em
sede de regulamento de Plano Diretor Municipal da Maia, e transitavel para o Regulamento
Municipal de Urbanizagdo e Edificacdo do Concelho da Maia. Nesse sentido, e partindo do
pressuposto de que os critérios pré-definidos na versédo preliminar do regulamento da 22 revisédo do
PDM, pelo municipio da Maia, correspondem as reais necessidades territoriais, preconiza-se a
definicdo de zonamentos tendentes a reducao de nova oferta de estacionamento de proximidade,

considerando a concretizacao de futuras operacdes urbanisticas.

Com efeito, entende-se que a introducdo de uma politica de gestdo da oferta de estacionamento
devidamente integrada e coordenada com a estratégia de mobilidade urbana constitui-se como uma
ferramenta valiosa para alcancar o designio da sustentabilidade, de acordo com o novo paradigma

de mobilidade urbana preconizado para o concelho da Maia.

A metodologia a adotar devera, a semelhanca de outras realidades nacionais, compreender a
definicdo de critérios espaciais de reestruturacdo da oferta, a concretizar, quer para efeitos de
estacionamento privado, quer em matéria de oferta de estacionamento publico, com percentagens
variaveis de reducdo dos parametros pré-definidos. A titulo de exemplo, apontam-se 0s critérios
dimensionamento da oferta de estacionamento de acesso publico e privado na cidade de Lisboa,

sendo este estabelecido em funcdo de zonamentos de reducgéo progressiva da oferta.

N&o obstante, entende-se que a nova abordagem estratégica a verter em sede de regulamento
podera estruturar novos critérios, além da j& referenciada proximidade as interfaces de transporte
coletivo ferroviario. Face ao exposto, a metodologia a adotar podera consubstanciar-se na definicao
de trés zonamentos de reestruturacdo da oferta, a concretizar, quer em matéria de oferta de
estacionamento privado, quer em matéria de oferta de estacionamento publico, com percentagens

variaveis de reducdo dos parametros pré-definidos:
e Zona A: Reducao de 30% da oferta pré-definida para os novos empreendimentos;
e Zona B: Reducao de 15% da oferta pré-definida para os novos empreendimentos;
e Zona C: Sem reducao da oferta pré-definida para os novos empreendimentos.

Nesta matéria, poderdo ser introduzidos critérios de adaptacdo a proximidade aos corredores de
transportes coletivo de alta capacidade, sendo que os padrdes de estacionamento seréo

determinados em funcdo das condicBes operacionais das redes de transporte coletivo,
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nomeadamente a frequéncia de servicos nos dois periodos de pontall, sendo este materializado

sob os seguintes escaldes:

e Zona A: Reducdo de 30% da oferta de estacionamento definida nos novos
empreendimentos localizados a menos de 400m (distancia euclidiana) de um corredor de
transporte coletivo com tempos de espera entre servicos ndo superiores a 15 minutos em

periodo de ponta;

e Zona B: Reducdo de 10% da oferta de estacionamento definida nos novos
empreendimentos localizados a menos de 400m (distancia euclidiana) de um corredor de
transporte coletivo com tempos de espera entre servicos ndo superiores a 30 minutos em

periodo de ponta;

e ZonaC: Correspondem as zonas de estacionamento padrdo e englobam o restante territério

municipal ndo abrangido pelas Zonas A ou B.

Além disso, os padrbes de estacionamento poderdo igualmente ser determinados em funcéo da
capacidade local para absorver nova infraestrutura rodoviaria, considerando que as areas com
maior densidade de rede rodoviaria, e potencialmente tendentes a utilizagdo do transporte
individual, deverdo apresentar menor oferta de estacionamento. O objetivo subjacente a este critério
incide na limitacdo da dupla beneficiacdo espacial tendente a utilizacdo do automoével privado, de

acordo com o principio-base de que a promog¢éo de nova oferta gerard potencial nova procura.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos Previstos

» Nao aplicavel

11 Por periodo de ponta, entende-se os periodos temporais associados aos picos tedricos de mobilidade, comummente
relacionados com os periodos de entrada e saida de estabelecimentos de ensino e emprego. Para o efeito, considera-se o
periodo de ponta da manha, temporalmente balizado entre as 07h31 e as 09h30, e o periodo de ponta da tarde, com inicio
as 17h31 e término as 19h30.
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Fontes de Financiamento

= Nao aplicavel

®
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45.2.2. Estacionamento dissuasor

4.5.2.2.1. Implementar estacionamento dissuasor a via publica

Sintese de Diagnostico

A populagdo urbana apresenta, atualmente, padrbes de mobilidade mais complexos, realizando um
namero superior de deslocacdes e, sobretudo, viagens mais longas para satisfazer as suas
necessidades diarias, resultando, consequentemente, em taxas de motoriza¢éo crescentes. Estas
dindmicas justificam-se, em parte, pelas deficiéncias existentes nas politicas de ordenamento do

territério e pela auséncia de planeamento na gestdo da mobilidade urbana.

Neste sentido, as dinAmicas de mobilidade urbana, fortemente dependentes da utilizagdo do
automovel privado, condicionam a circulagdo no espago publico e, por ineréncia, exerce pressao na
estrutura de estacionamento. A solucdo passara, indubitavelmente, pela adocédo de politicas de
estacionamento que induzam a menor utiliza¢éo do veiculo automadvel, criando condi¢des favoraveis

a reparticdo modal, com especial enfase na utilizacdo de transportes publicos e modos suaves.

O desenvolvimento de um paradigma funcional multimodal, através da promocdo da
intermodalidade entre os modos de transporte coletivo e individual, eleva-se nas estratégias
prioritarias de descarbonizacdo das areas urbanas e na beneficiagdo das alternativas modais ao
uso indiscriminado do automdvel privado. Com efeito, a crescente utilizacéo do transporte individual
resulta, em muitos casos, huma oferta insuficiente das redes de transporte coletivo, principalmente

nas deslocac¢des em que a origem/destino se situa em zonas de baixa procura.

A substituicdo progressiva do estacionamento existente na via publica dos aglomerados urbanos,
realocando-o em parques de estacionamento a superficie ou subterrdneo, podera ser fundamental
numa légica de humanizagéo do espaco urbano, mitigando o peso da carga rodoviéria na paisagem
urbana. Efetivamente, a apropriacdo do espago publico e o direito informalmente adquirido de
estacionar o veiculo automével nas imediagfes da residéncia constituem um forte revés na

otimizacdo da gestdo da mobilidade urbana, sendo premente a reversdo desta tendéncia.

No concelho da Maia é visivel uma pressao de procura de estacionamento, tanto diurno como
noturno, devido a presenca de uma variada gama de equipamentos e estabelecimentos e a
existéncia de areas monofuncionais, respetivamente. De evidenciar que as esta¢cdes de metro, bem
como os principais polos de emprego, nomeadamente as Areas de Acolhimento Empresarial, tém
bastante influéncia na pressdo do estacionamento, sendo percetivel um grande numero de

estacionamentos de longa duracéo na sua envolvente.
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Objetivos Setoriais

= Implementar parques de estacionamento dissuasores.

Descritivo da Proposta

Uma politica de estacionamento devidamente integrada e coordenada com as restantes estratégias
de gestdo da mobilidade urbana apresenta-se como uma valiosa ferramenta para uma gestao da
mobilidade rumo a sustentabilidade, com impactos diretos e imediatos no utilizador do transporte

individual motorizado.

De facto, a presenca de estacionamento na via publica consubstancia-se quanto externalidade
negativa & humanizacdo do espaco publico, na medida em que espaco-canal se encontra
completamente manietado pela presen¢a do automoével, seja enquanto plataforma de mobilidade,
seja pela fungdo, muitas vezes desempenhada, enquanto depésito de estacionamento automoével.
Com efeito, inverter esta dindmica cristalizada nos espagos urbanos adquire particular relevancia
em matéria de planeamento territorial, sendo a implementacéo de estratégias tendentes a reducéo
de lugares de estacionamento essencial para efeitos de concretizagdo de medidas de promocéo da
mobilidade urbana sustentavel, alicercada na valorizagdo da intermodalidade, em
complementaridade com a efetivacao de areas predominantemente pedonais ou a implementacao

de redes ciclaveis previamente abordadas.

Nesse sentido, entende-se que uma das formas de promocdo da intermodalidade podera ser
concretizada através da criacdo de parques de estacionamento periféricos, junto as interfaces
modais e principais pontos de acesso aos aglomerados urbanos, promovendo o Park&Ride. A
interligacdo da utilizagdo do transporte individual com o transporte publico, induz inGmeros
beneficios na racionalizagao dos fluxos rodoviarios e no sistema de mobilidade urbana, elementos

fundamentais no designio da mobilidade sustentavel.

A existéncia de parques localizados nas entradas/saidas dos aglomerados urbanos, em
complementaridade com o uso do transporte publico, potencia a dissuasao do acesso automoével
nas zonas centrais. Com efeito, através de cadeias de deslocacdo segmentadas, promove-se a
complementaridade entre os diversos modos de transporte, sendo otimizadas as especificacdes de
cada modo de transporte utilizado (automdével > parque dissuasor > transporte coletivo > modos

suaves).

No caso dos parques de estacionamento de apoio as interfaces a politica tarifaria pode centrar-se
num titulo integrado do transporte publico, isso €, haver a possibilidade de escolher uma opg¢ao onde

seja possivel integrar o titulo do transporte com o titulo de acesso ao parque de estacionamento.
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A proposta para a implementacédo dos parques de estacionamento de localizacao periférica devera
incorporar um conjunto uniformizado de variaveis, no sentido de valorizar a sua eficiéncia e efetivar
0 seu propdsito. Assim, devera ser considerado 0 seu posicionamento estratégico anexo aos
principais eixos viarios de entrada da cidade, a existéncia de oferta de transporte coletivo rodoviario
urbano na envolvente imediata com frequéncias adequadas e o facil acesso a rede viaria urbana e

interurbana.

Como medida adicional para a criagdo de estacionamentos dissuasores, a Camara Municipal da
Maia podera, também, promover a implementacdo de protocolos com atividades
econdémicas/comerciais para disponibilizacdo de lugares para estacionamento dissuasor nos seus
parques de estacionamento, nomeadamente as diversas superficies comerciais existentes na malha

urbana que dispde de estacionamento proprio.

Devido a este tipo de estacionamento ser orientado, sobretudo, para a tipologia de longa duracéo,
o tarifario a implementar devera ser tendencialmente gratuito e a sua tarifa podera ser articulada
com as dos restantes modos de transporte no sentido de promover e descomplexificar a
intermodalidade nos habitos de mobilidade. E igualmente importante que esta interligagdo modal
nao contemple apenas o transporte coletivo rodoviario, incorporando igualmente o sistema de bike

sharing.

Nas areas de predominancia pedonal, nas quais o foco na qualidade do espaco publico tem especial
relevo, deve o espacgo destinado a ocupacdo do automével ser obrigatoriamente direcionado para
os residentes, para que possam usufruir do mesmo. Como tal, recomenda-se a implementagéo
gradual de uma rede de parques, de reduzida dimensdo e de acesso restrito, direcionados
especificamente para residentes locais, a implementar nos espacos urbanos delimitados como
zonas predominantemente residenciais, no sentido de suprimir e substituir, gradualmente, as

necessidades de estacionamento na via publica.

Por fim, aponta-se, ainda, a necessidade da coordenacdo eficaz entre a espacializacdo destes
espacos de estacionamento periféricos com a rede de transporte coletivo rodoviario. Para o efeito,
€ absolutamente vital que a infraestrutura pedonal seja capaz de assegurar as melhores condi¢des
de circulagédo entre os parques da rede proposta, uma vez que a principal transferéncia modal

devera contemplar o transporte individual motorizado e o modo pedonal.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras
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Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos Previstos

Superficie 2.000€ por lugar
Silo 10.000€ por lugar
Subterraneo 15.000€ por lugar

Parque Mecanico 20.000€ por lugar

= Acresce custo de exploragéo

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
» Fundo para o Servigo Publico de Transportes
= Portugal 2030

= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovacgéo

= Fundo Energético Europeu
= CIVITAS
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4.5.2.3. Infraestruturas de apoio a mobilidade elétrica

4.5.2.3.1. Incrementar o niumero de postos de carregamento elétrico

Sintese de Diagnostico

A mobilidade elétrica € uma realidade vigente no territério concelhio da Maia, sendo 0 mesmo
integrante da rede de mobilidade elétrica nacional, seguindo as boas praticas no que concerne a
esta temética. Neste particular, aponta-se o facto de o concelho ser, atualmente, dotado de cinco
postos de carregamento elétrico publicos, pertencentes a rede MOBI.E, sendo estes, na sua

totalidade, de tipologia de carregamento rapido.

Nesta matéria, e embora se reforce que a mobilidade elétrica ndo se consubstancia, sob qualquer
circunstancia, enquanto solugéo efetiva para a problematica associada a mobilidade urbana, uma
vez que as necessidades de infraestrutura e ocupacgdo de espac¢o na via publica de um veiculo
elétrico sdo equivalentes a um veiculo tradicional, a mesma assume-se como um dos principais
veiculos promotores de uma mobilidade sustentavel. Com efeito, os veiculos elétricos acarretam
inumeros beneficios no paradigma da mobilidade urbana, com 6bvias melhorias na emissdo de

gases poluentes e na poluicdo em comparacdo com os veiculos tradicionais de combustéo.

Objetivos Estratégicos

» Melhorar a qualidade do ar através da reducdo da emissdo dos principais GEE
provenientes dos veiculos movidos a combustivel fossil;

= Integrar a tematica da mobilidade na gestéo corrente da autarquia.

Descritivo da Proposta

No instrumento de politica econdmica do Governo — Grandes Op¢des do Plano (GOP), encontram-
se previstas medidas para uma agenda mais ambiciosa no designio de descarbonizacgdo das areas
urbanas, que passa, indubitavelmente, pela transi¢cdo da utilizacdo de derivados do petréleo para
outras fontes de energia. Uma das medidas concretas apontadas refere a “obrigatoriedade de as
novas habitacdes e/ou garagens terem pontos de carregamento para veiculo elétrico a partir de
2019". Desta forma, os licenciamentos para novas habitagées, atribuidos pela Camara Municipal de

Maia, deverdo ter este aspeto em consideracéo.

A ftransicdo para a uma mobilidade elétrica encontra fundamento em indmeros trabalhos
internacionais, referindo-se, a titulo de exemplo os parametros de dimensionamento para habitagéo

e outros empreendimentos urbanos enunciados pelo Lancaster City Council (Tabela 5). Nessa
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medida, sugere-se que os empreendimentos futuros a concretizar no territério concelhio possam ja
implementar estes critérios.

Tabela 5. Parametros de dimensionamento para pontos de carregamento de veiculos elétricos

Oferta de estacionamento e pontos de carregamento para veiculos elétricos

Um ponto de carregamento por residéncia com garagem ou
espaco privado de estacionamento

Pelo menos 10% da oferta de estacionamento devera ser
dedicada ou possuir um ponto de carregamento de veiculos
Habitagdo multifamiliar elétricos. Os espacos restantes de estacionamento deverdo
conter instalagdo elétrica para permitir a expanséo dos pontos
de carregamento
Pelo menos duas baias de estacionamento dedicadas
assinaladas, com pontos de carregamento para veiculos
elétricos
Cerca de 4% da oferta de estacionamento automovel devera ser
dedicada, contendo pontos de carregamento de veiculos
elétricos
Fonte adaptado de Lancaster City Council - Provision of electric vehicle charging points for new development,

2017

Habitacdo unifamiliar

Outros empreendimentos <50 lugares
de estacionamento

Outros empreendimentos >50 lugares
de estacionamento

Contudo, numa 6tica de promocédo imediata da massificacdo da mobilidade elétrica na area de
intervencao, propde-se a ampliagdo do nimero de pontos de carregamentos para veiculos elétricos.
Para efeitos de materializacdo, recomenda-se que a sua instalacdo ocorra preferencialmente em
parques de estacionamento, sendo 0os mesmos obrigatoriamente de tipologia de carregamento
médio-rapido. Esta medida é de particular importancia, uma vez que nédo é possivel ocupar um lugar
durante oito horas para completar um ciclo de carga, caso contrario a eficicia do seu propdsito saira
diluida.

Na via publica, a infraestrutura de carregamento das viaturas elétricas existente devera possibilitar
obrigatoriamente o carregamento rapido, para assim poder fomentar uma superior rotatividade dos
lugares de estacionamento. Neste particular, e numa logica de reforco a oferta existente, podera ser
aventada a possibilidade de incrementar o nUmero de postos de carregamento elétrico, devendo
esta medida privilegiar os eixos viarios afetos aos niveis hierarquicos mais elevados, garantindo a

coeréncia do modelo estratégico preconizado para o concelho da Maia.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Associacfes de residentes e comerciantes

= Principais entidades empregadoras

MAin
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Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 7.500€ a 10.000€ por posto de carregamento normal
= 20.000€ a 30.000€ por posto de carregamento rapido

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= Fundo Ambiental

= CIVITAS

= Urban Innovative Actions
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4.5.3. Logistica

4.5.3.1. Regulamentacéo

4.5.3.1.1. Regulamentar as operacdes de cargas e descargas

Sintese de Diagndstico

As operacdes de logistica, frequentemente ignoradas nas problematicas da mobilidade urbana,
representam efetivamente uma parte nao negligenciavel das dindmicas urbanas, exigindo uma
integracao efetiva na estratégia de planeamento a materializar. Com efeito, entende-se que a sua
regulacdo ndo poderd versar, somente, acerca das tradicionais medidas de reconfiguracdo de
sentidos de circulacdo e o subsequente incremento dos lugares afetos as operacdes de logistica ou
a formalizacdo de horarios dispares das horas de ponta de trafego, sendo necessério um

planeamento estratégico mais efetivo.

Analisando o paradigma operacional atual, constata-se a existéncia de inUmeras vicissitudes em
matéria de gestdo da logistica urbana no concelho da Maia, relevando-se a inexisténcia de
regulamentacéo especifica para as operacgdes de logistica urbana. Neste particular, e embora se
vislumbre a existéncia de algumas disposi¢8es, em sede de Regulamento do Plano Diretor Municipal
da Maia'? e Regulamento Municipal de Urbanizagéo e Edificagdo do Concelho da Maia?, respeitante
a novas edificagdes ou ampliacéo de edificios existentes, aponta-se a caréncia normativa no que
concerne a definicdo de regimes de circulacdo, estacionamento e horarios afetos para operagdes

de cargas e descargas, entre outros fatores de especial pertinéncia que urge acautelar.

Esta problemética condiciona, decisivamente, a capacidade de atuacdo do municipio no territério,
sendo esta vicissitude facilmente constatavel na ocorréncia sistematica de situa¢des abusivas nas
operacOes de cargas/descargas, particularmente evidentes no centro da cidade da Maia. Nesta
matéria, aponta-se o facto de as operag0es logisticas ocorrerem, em diversas situagdes, em locais
nao reservados para o efeito, incluindo o recurso a paragem irregular em segunda fila e “em cima
do passeio”, resultando em constrangimentos a circulagdo dos diversos modos, nomeadamente o

pedonal, sendo premente reverter esta situacao.

12 publicado em Diario da Republica, 2.2 série — n.° 145, de 30 de julho de 2013
13 Publicado em Diario da Republica, 2.2 série —n.° 137, de 18 de julho de 2017
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Objetivos Estratégicos

= Regulamentar as operacdes de cargas e descargas;

» Reduzir o impacto da circulagao de veiculos pesados de mercadorias.

Descritivo da Proposta

O espaco urbano do concelho da Maia apresenta uma enorme diversidade de fluxos de bens e
servicos que, em virtude da relevancia da componente logistica no territério, acarretam alguns
constrangimentos em matéria de circulacao e planeamento urbano. Face ao exposto, entende-se
gue a implementacgdo de regulamenta¢do municipal especifica de operagfes de logistica urbana
assume particular relevancia, tendo em vista a colmatacéo das lacunas regulamentares atualmente

existentes.

Para o efeito, a sua objetivacdo devera contemplar, entre outras medidas, a introducdo de
condicionantes para a circulagdo de veiculos pesados em meio urbano, restringindo o trafego
rodoviario pesado que, pela sua dimenséo e impacto no espaco publico, ndo se coadunam com o
perfil viario existente nas areas urbanas do concelho da Maia. De igual modo, entende-se que
deverdo ser incorporadas disposi¢des respeitantes a provisdo de tempos e espacos afetos as
operacgBes logisticos, promovendo o equilibrio entre os interesses dos operadores econémicos

locais e a eficiéncia do sistema de mobilidade concelhio.

Nesse sentido, propde-se a criacdo de uma regulamentacdo para esta temética que enquadre

legalmente os seguintes aspetos:
= Zonas a afetar;

= Horarios de funcionamento, tendencialmente dispares das horas de ponta de trafego

rodoviario;
= Controlo da duragdo do estacionamento através do sistema de Smart Parking;
= Restricdo temporal e espacial de circulagédo de veiculos pesados de mercadorias;
= Autorizac8es especiais de circulagao;
= Uniformizacao de sinalizacédo relativa as operacdes de logistica.

Nesta matéria, e como instrumento relevante no apoio a tomada de deciséo, entende-se que a
definicdo do quadro regulamentar devera ser antecedido pela elabora¢éo de um estudo detalhado

sobre as necessidades reais de abastecimento dos estabelecimentos comerciais. Com efeito,
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considera-se que 0 mesmo assume particular relevancia para o aprofundamento do conhecimento
das necessidades logisticas dos estabelecimentos, nomeadamente os de pequena dimenséo,
possibilitando a afericdo rigorosa das necessidades existentes, otimizando a introducdo de

instrumentos de gestéo.

Tal como foi abordado no ponto anterior, relativo ao estacionamento, os lugares de cargas e
descargas também poderdo ser monitorizados pelo sistema de Smart Parking, uma vez que o
recurso a sensores possibilita conhecer, em tempo real, a ocupacéo dos lugares de cargas e
descargas, permitindo uma gestdo mais eficiente do trafego e um maior controlo das infracdes.
Neste particular, e no que concerne aos lugares de cargas e descargas, importa referenciar que
este modelo de Smart Parking se encontra ja implementado em Trevisco, Italia, onde cerca de 6%
do total de sensores implementados foram para lugares exclusivos a operacdes logisticas, pelo que

0 mesmo podera ser replicado no concelho da Maia.

De igual modo, considera-se que nos lugares de cargas e descargas devera ser estipulado um
periodo maximo de 30 minutos ndo tarifados, promovendo a sua rotatividade para efeitos de
operacdes logisticas, sendo que, nos casos de incumprimento, haveria lugar ao pagamento de uma
coima. Para efeitos de operacionalizagdo, entende-se que a informacdo sobre os lugares
disponiveis deveré estar disponivel ao publico, por exemplo, através de uma aplicagdo movel, sendo
que esta devera possibilitar, igualmente, o pagamento de coimas aquando do incumprimento do

tempo maximo permitido, agilizando o processo.

Adicionalmente, atendendo as especificidades locais dos ndcleos centrais da cidade da Maia e
Pedroucos/Aguas Santas e como forma de mitigar o impacto dos fluxos logisticos nos picos de
mobilidade, poderd ser aventada a necessidade de introduzir elementos adicionais de gestdo da
procura por lugares de cargas e descargas. Nessa medida, poderdo ser implementadas restricdes
temporais para efeitos de realizac@o destas operacoes, restringindo-as a alguns periodos do dia,

nomeadamente entre as 10h e as 12h e entre as 14h e as 16h.

Nao obstante a opgéo estratégica a adotar pelo municipio da Maia, € igualmente importante que as
acBes normativas vertidas no regulamento proposto sejam previamente discutidas com o publico-
alvo, mitigando o0s naturais atritos associados a sua implementagcdo. Efetivamente, as
potencialidades e mais-valias do novo quadro regulamentar dependem, inexoravelmente, de uma
capacidade de organizacéo a jusante, ou seja, junto dos agentes envolvidos, sendo fundamental o

seu envolvimento ao longo de todo o processo.
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Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= Principais entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= Estudo para regulamento 10.000€

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
= Portugal 2030
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4.5.3.1.2. Promover a reconversao urbanistica da Area de
Acolhimento Empresarial dos Mogos e a reconversao
funcional da Area de Acolhimento Empresarial de
Milheirds/Nogueira

Sintese de Diagnostico

O processo de transformacao urbanistica que caracterizou a matriz territorial do concelho da Maia
é profundamente marcado pelo desenvolvimento linear em torno das grandes vias de comunicacao
terrestres. Como consequéncia, e decorrente do subsequente aumento demografico, da evolucéo
das infraestruturas e dos transportes, vislumbra-se uma desorganizacdo espacial evidente,

alicercada em espacos urbanos fragmentados e desconexos ao nivel da fungdo do uso do solo.

Esta vicissitude € manifestamente notéria na relagdo espacial entre as Areas de Acolhimento
Empresarial e o restante modelo territorial concelhio, sendo esta agravada pela disperséao territorial
que caracteriza o tecido empresarial do concelho da Maia. Com efeito, verificam-se zonas industriais
que se situam em espagos sem capacidade para suportar as externalidades associadas aos fluxos
logisticos, nomeadamente no que concerne ao perfil da malha viéria adjacente e as func¢des urbanas

de proximidade, assumindo-se como verdadeiros outliers territoriais.

Neste particular, releva-se a relacdo espacial entre as Areas de Acolhimento Empresarial dos Mogos
e Milheirés/Nogueira, localizadas no centro geografico do concelho da Maia, assumindo um total
desfasamento funcional face a malha urbana onde se insere. Como agravante, aponta-se a fraca
acessibilidade a rede rodoviéria estruturante, mensuravel no seu afastamento face aos nés de
acesso a mesma, que, a par do perfil viario dos eixos de proximidade, acarretam indimeros
constrangimentos de circulagdo e consequéncias negativas ao nivel das emissfes de poluentes

atmosféricos, ruido, seguranca rodoviaria e de degradac¢édo do espago publico local.

Objetivos Estratégicos

» Humanizar o espaco publico;
» Reduzir o impacto da circulagao de veiculos pesados de mercadorias.

Descritivo da Proposta

O atual processo de revisdo do Plano Diretor Municipal do concelho da Maia compreende uma
janela de oportunidade para a revisitacdo do planeamento da logistica nas politicas de gestédo
urbanistica. Com efeito, a atividade logistica assume uma inquestionavel relevancia no planeamento

territorial, sendo premente reverter os desequilibrios espaciais existentes.
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Face ao exposto, a proposta presentemente elencada compreende a deslocalizacao das atividades
afetas as Areas de Acolhimento Empresarial dos Mogos e Milheirés/Nogueira para espacos mais
consentaneos com a sua funcionalidade. Efetivamente, entende-se que a malha urbana adjacente
ndo apresenta capacidade infraestrutural para suportar os fluxos logisticos inerentes, sendo esta
vicissitude particularmente evidente na Rua Jorge Ferreirinha, Rua Cavaco e Rua Sidonio Pais,
eixos viarios com uma inequivoca fungéo residencial que urge salvaguardar, sobretudo atendendo

ao paradigma preconizado de humanizacdo dos espag¢os urbanos.

Embora com menor expressividade espacial e impacto na malha local, a presente medida também
podera ser estendida a AAE do Xisto e a AAE de Gondim, ambas localizadas a norte do IC24/A41,
no sentido de beneficiar as dinamicas locais dos aglomerados de Vermoim e Gondim,

respetivamente.

Para efeitos de materializacdo da proposta, entende-se que, numa primeira fase, a aposta incida na
supressdo de novos empreendimentos industriais nos referidos espacos, restringindo o incremento
dos perimetros de atividade econdmica em sede de Instrumentos de Gestéo Territorial municipais.
Além disso, e no caso especifico da AAE de Milheirés e Nogueira, podera também ser aventada a
possibilidade de restringir, em sede de Plano Diretor Municipal, o licenciamento a determinadas
tipologias de atividades econdmicas associadas a logistica pesada, no sentido de reduzir o seu

impacto nas dindmicas de vivéncia urbana de proximidade.

Numa segunda fase, deverd ser promovida a migra¢do das unidades logisticas existentes para a
AAE Maia | ou a AAE Maia Il Norte, na medida em que estas reinem caracteristicas potencialmente
interessantes ao nivel da capacidade de transporte de mercadorias, seja ha ligacdo a rede rodoviaria
estruturante, no caso da AAE Maia |, seja ha acessibilidade privilegiada a rede ferroviaria, no caso
da AAE Maia Il Norte.

Nessa medida, entende-se que a presente medida apresenta especial pertinéncia, ndo apenas para
efeitos de salvaguarda das dindmicas urbanisticas locais, mas também como estratégia de fomento
da componente logistica enquanto eixo estratégico promotor de desenvolvimento empresarial,

nevralgico na alavancagem do tecido econémico concelhio.

No que concerne a AAE dos Mogos, este processo de “desmantelamento funcional” devera ser
“alimentado” com uma acdo de reconversdo urbanistica, tendo em vista a promocdo de novas
funcdes urbanas nos espacos a reestruturar. Com efeito, entende-se que a referida area, pelo
potencial estratégico associado, podera consubstanciar-se enquanto nova Polis concelhia,
formalizando-se enquanto plataforma para o futuro processo de expansédo urbana da cidade da

Maia.
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Nesta matéria, aponta-se a importancia de empreender uma transicdo urbanistica que privilegie e
estimule a valorizacdo da multifuncionalidade nos espacos urbanos, tendo como finalidade a
reconversdo destas unidades industriais em espacos de habitacdo, de equipamentos, de
estabelecimentos comerciais e de servicos, incluindo a integracéo de espacos verdes de qualidade.
Para o efeito, sugere-se a definicdo de uma unidade operativa de planeamento e gestdo (UOPG) a
verter no Plano Diretor Municipal, podendo esta ser posteriormente materializada em sede de plano

de pormenor.

Neste particular, a implementacdo de estratégias e politicas que incidam no urbanismo de
proximidade devera ser priorizada na qualificacdo urbanistica deste espaco, promovendo um
desenho urbano inclusivo, assente na dotagdo de passeios continuos e confortaveis, ciclovias,

mobilidrio de urbano de apoio a estadia e coberto vegetal que amenize as temperaturas.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos Previstos

= Nao definido

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
Portugal 2030

URBACT

CIVITAS
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4.5.3.1.3. Revisitar o esquema de circulacéo logistica pesada em
toda a circunstancia urbana

Sintese de Diagndstico

A logistica constitui uma atividade com importantes impactos ao nivel do funcionamento das cidades
e do ambiente urbano, nomeadamente pelo fluxo constante de veiculos pesados em circulacdo e
que procuram aceder as plataformas logisticas existentes. Estas vicissitudes sdo facilmente
constataveis pelos inevitaveis constrangimentos associados aos fluxos logisticos, agravados
aguando da auséncia de regulamentacéo especifica sobre o seu modelo operacional, traduzindo-

se em consequéncias negativas na qualidade do ambiente urbano.

Neste particular, e no contexto concelhio da Maia, os sistemas de distribuicdo logistica s&o
essencialmente suportados pelo recurso ao transporte rodoviario, acarretando inimeros desafios
de gestdo da mobilidade, sendo estes exponenciados pela disperséo territorial que caracteriza o
tecido industrial municipal. Com efeito, implementar medidas que contribuam para o
encaminhamento do trafego de pesados para as vias da rede rodoviaria principal, com o objetivo de
evitar os atravessamentos dos aglomerados urbanos, assume especial prioridade na estratégia a

efetivar no territorio.

Nesta matéria, releva-se o papel central das acessibilidades, sendo este um ponto fulcral na
localizacéo e fixacdo de empresas e atividades industriais, vislumbrando-se, contudo, algumas
fragilidades respeitantes a ligacdo a rede rodoviaria estruturante. Este estrangulamento
infraestrutural (insuficiente acessibilidade), a solucionar no atual horizonte de investimentos
preconizados em matéria de novos acessos rodoviarios, é estrategicamente relevante no sentido
de encaminhar os fluxos logisticos pesados, de forma célere, para a rede viaria estruturante,

mitigando o seu impacto na malha urbana local.

Objetivos Estratégicos

= Regulamentar as operacdes de cargas e descargas;

= Reduzir o impacto da circulacdo de veiculos pesados de mercadorias.

Descritivo da Proposta

A gestéo da logistica assume-se, indubitavelmente, como um dos grandes desafios de médio prazo
com o qual se depara o concelho da Maia, vislumbrando-se um conjunto muito significativo de
problematicas associadas a regulamentacdo da macrologistica. Nessa medida, evidencia-se a

importancia da implementacao de condicionantes a circulacdo desregrada de veiculos pesados em
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meio urbano, restringindo os fluxos de logistica pesada nos espacos, cuja humanizacao carece de

maior beneficiacdo.

Com efeito, a presente proposta incide na articulacdo entre o modelo de hierarquizacéo viaria,
previamente explanada em subcapitulo préprio, e a regulamentacao dos fluxos de logistica pesada
no concelho da Maia. Nessa medida, sugere-se a total restricdo de circulagdo de veiculos pesados
nos eixos viarios integrados nos perimetros urbanos das principais centralidades, evitando o

atravessamento indiscriminado dos principais aglomerados concelhios.

Numa perspetiva mais global, e adaptada ao contexto concelhio, entende-se que os fluxos logisticos
pesados deverdo ser restringidos, sempre que possivel, nas duas classificagcdes hierarquicas
inferiores (Via Distribuidora Secundaria e Via Urbana), direcionando os fluxos logisticos pesados

para as vias estruturantes do concelho.

Contudo, importa referir que desta restricdo deverdo ser excluidos os veiculos afetos a fungfes de
fiscalizagdo, manutencgéo de infraestruturas publicas, limpeza publica, recolha de residuos sélidos
urbanos e, ainda, os veiculos adstritos as for¢cas de seguranca e aos servicos de protecao civil, pelo
tempo estritamente necessario. De igual modo, aponta-se a necessidade de introduzir excecdes a
veiculos que solicitem especial autorizacdo a Camara Municipal da Maia, como por exemplo,

veiculos afetos a obras de urbanizacdo e em iméveis.

Para efeitos de materializacdo da presente proposta, releva-se o papel estratégico das novas
ligagcBes preconizadas e previamente explanadas, nomeadamente na concretizagdo de variantes e
circulares rodoviarias aos nucleos residenciais. Neste particular, aponta-se a importancia
estratégica da variante a EN14, sendo que esta devera ser complementada com a regulamentacao
da circulacdo de pesados no aglomerado urbano do Castélo da Maia, proibindo o seu
atravessamento.

Nesta matéria, € embora a supressao da circulagdo de pesados em toda a extensdo da EN14 a
integrar no dominio municipal, aquando da concretizagdo da referida variante, fosse desejavel, a
presenca da AAE de Santa Maria de Avioso junto ao troco da EN14 impossibilita esse designio.
Face ao exposto, a materializacdo da restricdo aventada poderd ser restringida aos fluxos de
orientacdo norte-sul, forcando a circulacdo de pesados pela EN318 e posterior ligacdo a nova

variante a concretizar.

De igual modo, e no que concerne a AAE da Azenha Nova/Parada, em virtude da sua localizagéo e
relagdo com a rede vidria confinante, importa promover a total restricdo de veiculos pesados na Rua
Ponte da Pedra e em parte da Rua de Terramonte, uma vez que estes eixos ndo apresentam um

perfil viario compativel com esse propdsito funcional. Para o efeito, aponta-se a necessidade da
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estruturacdo de um conjunto de vias locais de beneficiacdo a sua ligacdo ao né do IP4/A4, bem
como a introducdo de sinalizacdo rodoviaria que impossibilite o atravessamento dos fluxos de

logistica pesada nos aglomerados de Gueifdes e Milheirdes.

Por fim, importa atentar, relativamente aos eixos portajados presentes no concelho da Maia, para a
necessidade de equacionar um regime de taxacdo mais vantajoso para as empresas locais,
promovendo a utilizagao das vias da rede rodoviaria fundamental em detrimento da rede viaria de
escala local. Esta medida é estrategicamente decisiva para 0 sucesso da matriz de circulagdo
logistica preconizada, no sentido de mitigar, de forma efetiva, o impacto das externalidades
inerentes aos veiculos pesados, nomeadamente no que concerne ao consumo de espaco urbano,

sendo contrastante com a consolidagéo da humanizacéo territorial preconizada.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes
= Principais entidades empregadoras

= Associagcdo Empresarial da Maia

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= Na&o aplicavel

Fontes de Financiamento

= Na&o aplicavel
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4.5.3.1.4. Revisitar a distribuicdo dos lugares de cargas e descargas

Sintese de Diagndstico

O diagnéstico desenvolvido na fase de caracterizacdo do presente PMUS evidenciou a existéncia
de algumas discrepéncias na oferta de lugares afetos a operacbes de cargas e descargas,
sobretudo atendendo a relacdo entre a espacializacao das atividades econdémicas existentes e a
distribuicdo dos lugares afetos a essas operacdes. Ndo obstante, importa referenciar o facto de esta
realidade ser extensivel a outros territérios, na medida em que as dindmicas econdmicas séo, em
alguns casos, elevadas, originando o surgimento de novas necessidades, traduzindo a vitalidade

dos espagos urbanos.

De facto, e no que concerne as atividades relacionadas com a distribuigdo logistica, em virtude da
falta de informacéo relativa as necessidades especificas de abastecimento do comércio e servigos
localmente existentes, ndo € possivel tracar um perfil logistico das diferentes areas urbanas do

concelho.

Contudo, e embora se reconheca a necessidade de elaboracdo de um estudo exaustivo relativo as
necessidades especificas de abastecimento de comércio e servicos, a existéncia de irregularidades
e situacdes abusivas, nomeadamente as operagfes de cargas e descargas em segunda fila ou em
cima do passeio, podera refletir a existéncia de algumas caréncias em matéria de oferta de lugares
afetos a operacg0Oes logisticas. Com efeito, a escassez de lugares para cargas/descargas na via
publica e a sua ocupacdao indevida por viaturas particulares, obrigam os veiculos de mercadorias a
operar em situacdo de infracdo, com eventuais penalizacbes para as empresas e respetivas

repercusséo nos custos de distribuigdo.

Objetivos Estratégicos

= Regulamentar as operacdes de cargas e descargas;

» Reduzir o impacto da circulagdo de veiculos pesados de mercadorias.

Descritivo da Proposta

Atualmente é unanimemente reconhecido o impacto das operacgdes logisticas na gestdo da
mobilidade das &reas urbanas, na medida em que estas apresentam grande influéncia nos fluxos
rodoviarios de proximidade. No entanto, estas opera¢cdes assumem particular relevancia nas
dindmicas econdmicas dos espacos urbanos, sendo essenciais a otimizacdo funcional das

atividades econdémicas relacionadas com comércio e servicos.
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Com efeito, a gestéo das operacdes logisticas assume especial pertinéncia na articulagdo entre o
desenvolvimento econémico das cidades e o planeamento urbano, nomeadamente em matéria de
mobilidade. Neste particular, importa, também, atentar para as vicissitudes inerentes ao incremento
das compras online no que concerne a logistica das operacfes de cargas e descargas, uma vez
que este servico permite a entrega das encomendas na residéncia dos clientes, traduzindo-se no
aumento do numero de veiculos de mercadores em circulagdo no interior dos aglomerados e as

subsequentes necessidades de estacionamento de curta duragéo.

Face ao exposto, a formalizacdo de lugares de estacionamento reservados para operacdes
logisticas é fundamental numa légica de mitigacdo dos seus impactos nas dinamicas urbanas,
nomeadamente os fluxos pedonais e rodoviarios. Nessa medida, é essencial revisar a oferta
existente afeta as operacdes logisticas, sendo que a reestruturacdo da estratégia de
estacionamento, preconizada ao abrigo do presente PMUS, abre uma janela de oportunidade para
intervir, também, no nimero de lugares destinados a estas operagfes nos diferentes aglomerados

urbanos.

Nao obstante de falta de informacéo respeitante as necessidades existentes, a espacializacao das
densidades de comércio e servigos existentes permite apontar para a necessidade de refor¢co da
oferta de lugares destinados a estas operac¢des nos centros dos principais aglomerados urbanos do
concelho. Neste particular, entende-se que as prioridades de intervencdo deverdo ser canalizadas
para a cidade da Maia e para os aglomerados de Aguas Santas e Castélo da Maia, na medida em

que estas areas concentram uma maior concentracdo de atividades comerciais e de servi¢os.

Nesta matéria, e tal como referenciado previamente, devera ser implementado um sistema de Smart
Parking afeto aos lugares de cargas e descargas, disponibilizando informacdo ao publico acerca
dos lugares disponiveis. De facto, devera ser disponibilizada informacg&o sobre a taxa de ocupacgéo
através de uma aplicagdo digital, possibilitando uma melhor gestédo das rotas de distribuicdo por
parte das empresas associadas, mas também um maior conhecimento sobre as necessidades dos

utilizadores por parte dos decisores técnicos e politicos.

Complementarmente, € fundamental reforcar a fiscalizacdo do estacionamento ilegal e abusivo
existente, na medida em que este resulta, muitas vezes, da existéncia de veiculos pesados que

estacionam em segunda fila ou em locais indevidos.

Por fim, e em virtude da relevancia estratégica da reestruturagdo das operagfes logisticas no
concelho da Maia, recomenda-se, para um correto dimensionamento da oferta de lugares afetos a
cargas e descargas, a elaboracdo de um estudo especializado que possibilite descortinar as reais
necessidades especificas das atividades econOmicas instaladas, potenciando o sucesso das

medidas a adotar.
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Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= Principais entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= Estudo 75.000€

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
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4.5.3.2. Operacdes Logisticas

4.5.3.2.1. Promover a utilizacdo de veiculos menos poluentes para a
distribuicdo de mercadorias

Sintese de Diagndstico

A tematica do transporte urbano de mercadorias tem sido reconhecida como de importancia central
na melhoria da sustentabilidade urbana, sendo essa relevancia justificada pelos significativos
impactos associados, sejam estes de indole econdmica - congestionamento, ineficiéncia e
desperdicio de recursos - ou ambientais - emissdes poluentes e de particulas, e a dependéncia do

uso de energias fésseis ndo renovaveis.

Nesse sentido, a logistica urbana sustentavel eleva-se no incremento das condi¢cfes de distribuicdo
de mercadorias nas areas urbanas, mitigando os seus impactos ambientais, sociais e econémicos,
nomeadamente em &reas de forte concentragdo comercial. Esta realidade é particularmente
evidente nos principais aglomerados do concelho da Maia, sendo que o novo paradigma de
mobilidade urbana preconizado impde a necessidade de revisitar as dindmicas de distribuicao

logistica, nomeadamente em matéria de sistemas de transporte.

Contudo, a adog¢édo de solugBes tem vivenciado fortes dificuldades de implementacao, justificadas,
em parte, pela complexidade inerente ao facto de se reunir um conjunto de atores com diferentes
interesses, maioritariamente privados, hum propdésito comum que podera implicar um aumento dos

custos totais associados a distribuicéo.

Objetivos Setoriais

= Promover a distribuicdo de mercadorias com recurso a veiculos mais sustentaveis;

= Reduzir os impactos da circulacdo de veiculos pesados de mercadorias.

Descritivo da Proposta

A presente proposta pretende reforcar a importancia da promocéo da utilizacdo/aquisicdo de
veiculos ndo poluentes no transporte de mercadorias. Efetivamente, como medida para minimizar
0s constrangimentos e, simultaneamente, contribuir para a melhoria da qualidade ambiental nos
espacos urbanos, propde-se o recurso a veiculos de menor dimensédo e menos poluentes para a

realizacéo o abastecimento urbano.
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Neste paradigma operacional, estrategicamente orientado para a mobilidade suave e para a
valorizacdo de espacos urbanos predominantemente pedonais, o transporte logistico de menor
dimenséo devera ser realizado, preferencialmente, com recurso a veiculos de mercadorias de
tipologia ndo poluente - carros de mao, bicicletas com reboque ou em veiculos elétricos de pequena
dimenséo, mitigando os atritos modais com o trafego pedonal. Complementarmente, podera existir
uma discriminagéo positiva, em termos de permissibilidade de circulagéo, para efeitos de realizacao
das operacbes de cargas e descargas desta tipologia de veiculos, agilizando a transferéncia
energética dos sistemas de transporte, por parte das empresas de distribuicdo, em detrimento dos

veiculos mais poluentes.

Nessa medida, deverao, também, ser desenvolvidos esfor¢os para a instalacao de infraestruturas
que permitam uma maior utilizacdo de veiculos menos poluentes para a logistica de grande escala,
promovendo a instalacdo de postos de carregamento elétrico em pontos estratégicos do espaco
publico, incluindo a disponibilizacéo de postos para veiculos pesados de mercadorias nas diferentes

Areas de Acolhimento Empresarial existentes.

Nesta matéria, e a titulo de exemplo, a grossista ASKO (Noruega) ja possui carregadores de alta
poténcia para veiculos pesados, no seu centro de distribuicdo em Oslo, assumindo como objetivo a
meta de zero emissfes, a alcancgar até 2026. Em 2020, a grossista apresentava em operagao quatro
veiculos pesados de mercadorias movidos a hidrogénio em Trondheim, havendo a expetativa de
reforgar a frota com a encomenda de 75 veiculos pesados de mercadorias elétricos da marca Scania

e dez da marca Tesla.

Replicar este tipo de iniciativas, sobretudo pela inclus&do do concelho da Maia no hinterland logistico
Leixdes-AIFSC'4 assume, de facto, especial pertinéncia, particularmente no atual paradigma de

valorizagdo ambiental nos sistemas de mobilidade.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

* Empresas de Transporte

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

14 Aeroporto Internacional Francisco Sa Carneiro
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Custos previstos

= Veiculo mercadorias elétrico 22.000€ a 58.000€
= Quadriciclo elétrico 20.000€

= Postos de carregamento rapido 60.000€

Fundos de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia

» Fundo Ambiental

= Portugal 2030

COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovacéo

PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos Recursos
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4.5.3.2.2. Criar plataforma e sistema de micrologistica nas areas
urbanas

Sintese de Diagndstico

Num contexto globalizado, altamente competitivo e cada vez mais diferenciado, as empresas
deparam-se, atualmente, com maiores e mais complexos desafios, sendo necessaria uma

adaptacao as constantes inovacoes, sejam elas tecnoldgicas ou de servicos.

Numa légica operacional de logistica urbana, especialmente de micrologistica, o futuro passara,
indubitavelmente, pela utilizacdo de meios de transporte mais ecoldgicos que fagam chegar as
pessoas produtos e bens, com o menor impacto possivel no meio ambiente. A nivel europeu, varios
paises sdo ja pioneiros no que concerne a pratica de medidas ecoldgicas de logistica urbana,

recorrendo a modos de transportes menos poluentes e com menor consumo de energia.

Seguindo as mesmas linhas de operacao logistica e regulamentacéo, torna-se premente atuar nesta
matéria, nomeadamente na limitacdo das operacbes de logistica e no acesso de veiculos,
protegendo a area predominantemente pedonal preconizada no centro da cidade da Maia, que, pela
maior densidade de edificagdo e maiores constrangimentos a circulagdo motorizada, devera ser

protegida através de pontos estratégicos de apoio logistico e modos de distribuicdo diferenciados.

Objetivos Estratégicos

= Reduzir o impacto da circulacdo de veiculos pesados de mercadorias.

Descritivo da Proposta

A presente proposta pretende reforcar o incremento da micrologistica de apoio as cargas/descargas
em zonas urbanas de concentracédo de atividade comercial na cidade da Maia, através da criagdo
de infraestruturas locais para a movimentagdo e armazenamento de segunda linha dos préprios

estabelecimentos comerciais.

A implementacdo de um centro de micrologistica de proximidade devera ser acompanhada por
medidas restritivas de acesso automovel. A eficacia dos centros de micrologistica podera ser
significativamente incrementada se acompanhada por medidas de restricdo orientadas para as
operacBes de cargas e descargas de pequena dimensdo e grande frequéncia, nomeadamente a
logistica respeitante as atividades de restauragéo, potenciando a transferéncia das operagdes de

micrologistica igualmente para a componente suave.
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Nesse sentido, as medidas a implementar deverao visar a circulacdo de veiculos, nomeadamente
no que concerne aos horarios, aos tempos para as operacdes de cargas e descargas e ao
estacionamento dentro dessa area. Pretende-se, com esta medida, impedir que os veiculos
desempenhem a atual tarefa de armazém itinerante, condicionando a utilizagdo de servicos de
transporte e de abastecimento externos a area de atuacao, sendo estas operagdes centralizadas

para infraestruturas de proximidade.

A gestdo de todo este processo podera ser coordenado, eventualmente, pela associagcao de
comerciantes local, no sentido de mitigar possiveis atritos numa fase inicial de implementacéo do
projeto e potenciar a organizacédo logistica em beneficio dos comerciantes. Podera igualmente ser
analisada a possibilidade de aquisicao de equipamento informético de apoio a infraestrutura de
logistica proposta e aos estabelecimentos comerciais associados, tendo em vista uma gestéo
centralizada e integrada de encomendas e entregas, potenciado uma melhor gestdo dos fluxos

logisticos.

Adicionalmente, podera ser promovido um sistema de micrologistica de apoio ao comércio local,
nomeadamente pela aposta em sistemas de distribuicdo de mercadorias/compras para 0s espagos
de estacionamento periféricos a area predominantemente pedonal proposta, recorrendo a meios de
transporte ambientalmente sustentaveis e adaptados as vicissitudes locais, oferecendo uma nova

experiéncia de comércio aos diferentes utilizadores.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associacdo de comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= Infraestruturas e equipamentos 290.000€
= Custos operacionais (inclui pessoal ao servigo, aluguer de veiculos e energia) 200.000€

por ano
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Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia

Portugal 2030

COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovagéo
CIVITAS

URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.6. A INTEGRACAO DOS MODOS

4.6.1. Intermodalidade

4.6.1.1. Infraestruturas

4.6.1.1.1. Concretizar a Plataforma Intermodal da Maia

Sintese de Diagnostico

A multimodalidade, isto é, a existéncia de diferentes modos de transporte passiveis de serem
utilizados pela popula¢do assume-se ja como uma realidade irrefutavel nas dindmicas de mobilidade
do concelho da Maia. Ndo obstante, numa o6tica de promocdo de politicas de mobilidade que
privilegiem a adogéo de sistemas modais mais sustentaveis, urge a necessidade de ir além do
paradigma da multimodalidade como forma de resposta as crescentes e exigentes necessidades

dos diferentes utilizadores dos sistemas de transporte.

Nesta dindmica de planeamento urbano, releva-se a importancia estratégica da intermodalidade no
processo de “fazer cidade”, na medida em que todo o sistema de mobilidade e transportes deve ser
entendido numa légica de complementaridade, ao invés de uma perspetiva concorrencial e setorial,

tendencialmente favoravel ao automével na cadeia de mobilidade.

Com efeito, importa reforcar a importancia estratégica associada a implementagdo de um sistema
de transportes intermodal, no qual estejam integrados e interligados os diversos modos de
transporte, preferencialmente em condi¢cbes de beneficiacdo a utilizacdo dos transportes coletivos
rodoviario e ferroviario. Neste particular, aponta-se o potencial associado a existéncia de uma
interface devidamente estruturada e atrativa, que privilegie a conexao, quer na 6tica dos servigos
de transporte quer em matéria infraestrutural, entre os diferentes modos, preferencialmente de
forma harmoniosa, rapida e sem perdas de tempo no transbordo e nas devidas condi¢bes de

seguranca e conforto para os passageiros.

No contexto territorial do concelho da Maia, a integracéo de redes e servi¢os implica a cristalizacédo
de uma visao sistémica intermodal como resposta as necessidades, tendencialmente crescentes,
de mobilidade em diversos modos. Efetivamente, entende-se que a integracgao fisica nas interfaces
ou pontos de correspondéncia existentes carece ainda de algum trabalho adicional, exigindo uma

maior aten¢do na estruturacdo do sistema de mobilidade concelhio.
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Neste particular, releva-se o potencial associado ao Forum Maia enquanto centralidade urbana, mas
também enquanto nucleo nevralgico do sistema de mobilidade e transportes do concelho da Maia,
promovendo a articulacéo entre a rede de Metro do Porto e o transporte coletivo rodoviario, além de
condi¢Bes favoraveis ao fomento da conex@o com os modos suaves de proximidade. Nesse sentido,
entende-se que as atuais condi¢des da interface do Férum Maia, associada a disponibilidade na
sua envolvéncia para a extensdo da atual infraestrutura, apresentam-se como carateristicas que

potencializam a criacdo de uma plataforma intermodal.

Objetivos Estratégicos

» Promover a intermodalidade através da integracdo dos diversos modos de transporte;

= Potenciar as principais interfaces por forma a torna-las plataformas intermodais.

Descritivo da Proposta

As interfaces de transporte, principalmente aquelas que integram os modos rodoviario e ferroviario,
tém assumido uma crescente importancia no tecido urbano das cidades, potenciada ndo apenas
pela interligagcdo entre os diferentes modos de transporte, mas igualmente pelas outras

vertentes/fungdes que desempenham na cidade.

Na bibliografia internacional séo inUmeros os autores que apresentam a teoria de que as estacdes
intermodais, enquanto interfaces de transporte, exprimem duas caracteristicas bésicas com

identidades distintas, assumindo-se, simultaneamente, como um né e como um lugar em si mesmo.

Com efeito, a interface deve ser entendida como um né, na medida em que corresponde ao ponto
onde o passageiro ira iniciar ou terminar o seu percurso, além da possibilidade de aceder a outros
modos de transporte. Por outro lado, estes pontos nevralgicos do sistema de transporte ndo devem
ser entendidos, somente, como meras rotulas de rede, sendo fundamental a valorizagdo da sua
funcéo enquanto lugar social, com concentracdo de infraestruturas e de equipamentos de vertente
comercial, cultural ou lazer, e inclusive de emprego, que, pela sua capacidade de atracao,

constituem-se como novas centralidades urbanas e espacos publicos de exceléncia.

De modo a integrar verticalmente todos os modos de deslocacdo num Unico ponto da cidade,
propde-se que a plataforma intermodal seja implementada na envolvente da atual estagdo do FGrum
Maia, integrante da rede de Metro do Porto. A sua materializagcdo nao devera, de todo, ser entendida
como uma segunda infraestrutura complementar, mas sim como um espago agregador de diversas
valéncias, quer a nivel fisico, com a integracao de valéncias multifuncionais, quer a nivel da oferta

de servicos de transporte.
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N&o obstante a inequivoca relevancia no que concerne ao transporte coletivo, a plataforma devera
também assegurar, de forma coordenada e eficiente, a intermodalidade entre o0 modo pedonal,
ciclavel, servicos de taxis e outras plataformas tecnoldgicas semelhantes, sem descurar o transporte
individual através de uma rapida ligacdo aos parques de estacionamento existentes na sua
envolvente. Neste sentido, a sua envolvente devera ser priorizada, sendo capaz de proporcionar
uma transferéncia eficaz para o0 modo pedonal, através de uma rede pedonal coerente, segura e

confortavel, garantindo uma acessibilidade universal para todos.

Da mesma forma, no que respeita a interligacdo com os restantes modos de deslocacéo, esta
plataforma devera conter um numero adequado de cicloparques, potenciando a utilizacdo do

sistema Bike&Ride e de pontos de partilha de bicicleta (bikesharing).

Evidencia-se, também, a necessidade de implementacdo de adequada infraestrutura de apoio ao
utilizador do transporte coletivo rodoviario, nomeadamente estruturas de apoio a espera e sistemas
de informacao, potenciando a oferta de um servico com melhor capacidade de resposta a uma

populacdo com maiores e mais complexas necessidades de mobilidade.

Além disso, a Plataforma Intermodal devera assumir, de igual modo, um papel determinante na
organizacgdo urbana, nomeadamente no que concerne a sua integracéo na area envolvente, sendo
fundamental a aposta na incorporacdo de outras valéncias urbanas de comércio e/ou servicos,
conferindo-lhe niveis de atratividade que extravasam a trivial oferta do servi¢o de transporte. Com
efeito, 0s espacgos existentes, para além de se assumirem como espacgos de utilizacdo periddica
devido a necessidade de mobilidade, deverdo apresentar qualidades de espago publico,
disponibilizar espacos de continuidade, relacionados tanto com o equipamento em si, como com o

meio urbano em que se inserem, sendo a sua revitalizagdo vital na concretizagdo desse designio.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municia da Maia
= Autoridade de Transportes da Area Metropolitana do Porto

= Operadores de transporte

Temporalidade

» Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 1.500.000€

MnAIn 11,
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Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia

* Fundo para o Servigo Publico de Transportes

= COMPETE - Programa Operacional e Inovagao

= PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos Recursos
= Portugal 2030

= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.6.1.1.2. Requalificar as interfaces ferroviarias existentes no
Concelho da Maia

Sintese de Diagndstico

Uma interface constitui um importante ponto de conexdo das redes de transporte coletivo,
representando um ponto de articulacdo entre diferentes subsistemas de transporte. No que
concerne as interfaces que servem o concelho da Maia, nomeadamente as afetas a rede ferroviaria
nacional, € possivel descortinar alguns constrangimentos infraestruturais que importa atentar,
relacionados com a existéncia de servicos de apoio deficitarios aos passageiros e de avaliacdo

qualitativa da interface.

Neste particular, apontam-se os evidentes sinais de desgaste estrutural nos trés apeadeiros
ferroviarios concelhios, sendo estes infraestruturalmente compostos por uma pequena estrutura
coberta, com lugares sentados, em ambas as laterais da via-férrea, com algumas problematicas no
gue respeita as condi¢des de conforto para os diferentes utilizadores. Como agravante, releva-se a
auséncia de algumas comodidades/servi¢os basicos para utilizador, nomeadamente a inexisténcia
de instalagdes sanitarias, telefone, caixa automatica de multibanco ou maquina automéatica de venda

de bebidas e alimentacéo (Figura 40).

Figura 40. Atuais caracteristicas infraestruturais dos apeadeiros ferroviarios de Aguas Santas (esq.) e Leandro
(dir.)
Fonte: Google Maps, 2020

Relativamente a sinalética e informagdo aos passageiros, a mesma cinge-se a sinalizacao das
plataformas e a informacao sonora sobre os servicos ferroviarios em operacéo. Com efeito, salienta-
se a inexisténcia de informacao respeitante a horarios e tarifarios, bem como a auséncia de

cartografia sobre a envolvente a interface ou mapa da rede de transportes coletivos rodoviarios, no

®
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sentido de fomentar o maior conhecimento do alcance do servico de transporte aos seus

utilizadores, particularmente os ndo cativos ou de utilizagao néo regular.

Além disso, o diagnostico empreendido identifica algumas debilidades em matéria de acesso
pedonal as interfaces, sendo estas particularmente notérias no Apeadeiro de Leandro e no

Apeadeiro de S&o Frutuoso.

No que respeita a primeira infraestrutura supramencionada, importa referir, relativamente ao acesso
pedonal pela Avenida de S&o Pedro, na qual se localiza a paragem da rede de transporte coletivo
rodoviario que serve diretamente o apeadeiro, que 0 mesmo é realizado por escadaria ou por rampa,
embora sem existéncia de elevador que mitigue os constrangimentos associados aos desniveis de
cota. Por sua vez, 0 acesso pela Rua Portela de Baixo ndo apresenta particulares vicissitudes,
embora as rampas existentes apresentem debilidades no que diz respeito a acessibilidade universal,

dificultando o acesso autbnomo por utilizadores com mobilidade condicionada.

Por fim, no que concerne ao Apeadeiro de Sao Frutuoso, o acesso pedonal a interface é passivel
de ser realizado por dois arruamentos distintos: Avenida Augusto Ferreira Moutinho Ramos e
Travessa da Siderurgia, sendo que ambas as opg¢fes apresentam constrangimentos graves no que

respeita ao acesso autébnomo por parte de utilizadores de mobilidade reduzida (Figura 41).

Figura 41. Atuais condicGes de acesso pedonal aos apeadeiros ferroviarios de Leandro (esq).) e Sdo Frutuoso (dir.)
Fonte: Google Maps, 2020

Com efeito, o acesso pelo primeiro eixo viario elencado, e no qual se localiza a paragem da rede de
transporte coletivo rodoviario mais préxima, é apenas concretizavel através de escadaria, com
alguma dimensdo, ndo existindo rampa e/ou acesso mecéanico em alternativa. Por sua vez, o acesso
pela Travessa da Siderurgia contempla igualmente escadaria, embora de dimensé&o inferior ao
arruamento cimeiro, verificando-se a existéncia de rampa para pessoas de mobilidade reduzida.

Contudo, esta apresenta significativos constrangimentos para efeitos de acesso auténomo,
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nomeadamente a dimensdo do lancil na ligacdo a referida rampa, anulando o seu propdsito

funcional.

Objetivos Estratégicos

= Assegurar a interligacdo de todos 0s modos de transporte;

» Melhorar as condig8es de acesso as interfaces e nas interfaces.

Descritivo da Proposta

As interfaces de transporte tém assumido uma crescente importancia no tecido urbano das cidades,
potenciada ndo somente pela interligacdo entre os diferentes modos de transporte, mas igualmente
pelas outras vertentes/funcdes que desempenham nos espacos urbanos. Sendo reconhecida que a
sua principal funcdo é a de permitir o acesso e a transferéncia entre diversos modos de transporte,
0s espacos existentes revestem-se de fulcral importancia, sobretudo no que concerne aos espacos

de circulacdo e de permanéncia.

E fundamental efetuar a requalificacdo das infraestruturas ferroviarias existentes no concelho da
Maia, integradas na rede ferroviaria nacional, no sentido de proceder a sua adaptacdo aos novos
designios e anseios da populacdo, dotando-a de melhores e mais modernas condi¢es para 0s

passageiros, sejam fisicas, sejam tecnoldgicas.

Desta forma, pretende-se promover a beneficiagdo da infraestrutura de apoio ao passageiro,
nomeadamente nos espacos de espera, através da substituicdo do mobiliario de apoio e iluminacao,

oferecendo melhores condi¢des de conforto para os utilizadores da interface.

Esta medida prende-se com a necessidade de humanizacgéo da referida infraestrutura de transporte,
incrementando o seu nivel de atratividade no sentido de captar novos utilizadores,
preferencialmente com a inclusdo de plataformas tecnolégicas que, além da compra automatica de
titulos de transporte, possibilitem o planeamento da viagem e sistemas integrados de informacéo

ao utilizador.

As ligacBes entre os edificios, os estacionamentos e os locais de paragem de transporte coletivo
rodoviario deverao oferecer as melhores condi¢des de acessibilidade universal, de forma a eliminar
0s obstaculos e a promover o conforto dos percursos, aplicando o que sédo as boas préticas e

medidas regulamentadas pelo Decreto-Lei n.° 163/2008, de 8 de agosto.

Assim, para uma efetiva integracdo, devera existir um redesenho urbano do que s@o os espagos

dos diferentes modos de transporte existentes nas interfaces, de forma a que a experiéncia do

Revisao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia

MAin

286



utilizador seja mais confortavel e intuitiva. Em toda a area definida como interface — apeadeiro
ferroviario, paragens de transporte coletivo rodoviario, estacionamento, cicloparques e acessos
pedonais —, as intervencdes devem passar pela utilizacdo do mesmo desenho de chao e mobiliario
urbano e, também, pela concecdo de uma estrutura continua que abrigue os diferentes acessos

entre 0s espacos destinados a cada modo de transporte.

No que concerne aos cais de embarque recomenda-se que estes sejam completamente cobertos,
tendo como objetivo proporcionar elevados niveis de conforto aos utilizadores, acredita-se que a
passagem dos cais para um espaco resguardado é essencial no que concerne a protecao das

pessoas das condi¢cfes atmosféricas nas entradas e saidas dos veiculos.

Adicionalmente, salienta-se a preméncia de adaptacao total do espago a pessoas com mobilidade
condicionada, integrando todas as interfaces no paradigma da “Acessibilidade e Mobilidade para

Todos”, um tema de grande relevancia nas politicas municipais.

Entidades Responsaveis

= Camara Municia da Maia

= |nfraestruturas de Portugal

Temporalidade

= Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 1.500.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Fundo para o Servigo Publico de Transportes

= COMPETE - Programa Operacional e Inovagéo

= PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos Recursos
= Fundo Ambiental

= Portugal 2030

= CIVITAS

» URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.6.1.1.3. Criar uma loja de mobilidade e demais pontos informativos
no Concelho da Maia

Sintese de Diagndstico

No seguimento de maximizar e potenciar a utilizagdo dos transportes publicos no concelho da Maia,
identificou-se a necessidade de diversificar a divulgacdo da informacdo e comunicacdo aos
utilizadores, de maneira mais integrada entres todos os modos de transporte. Nesta matéria, e ndo
obstante a localizac&o da Loja Andante na Rua Padre Antdnio, entende-se que existe a necessidade
de potenciar novas dinamicas de valorizacao da mobilidade urbana no concelho da Maia, no sentido

de incrementar a percecao de todo o sistema de mobilidade junto do utilizador.

Com efeito, a disponibilizacao da informacg&o abrange, geralmente, apenas os formatos tradicionais,
nomeadamente a informacgéo estatica afixada em locais especificos do sistema de transportes
(paragens, interfaces, veiculos, etc.), estando a mesma frequentemente limitada a horéarios e
tarifarios, verificando-se, igualmente, a auséncia de conteldos complementares igualmente
relevantes, como sdo exemplos 0s equipamentos/servigos na envolvente e integragdo com outros

modos de transporte.

Objetivos Estratégicos

= Melhorar o sistema de informacgéo ao publico;

= Promover a intermodalidade através da integracdo dos diversos modos de transporte.

Descritivo da Proposta

A criacdo de uma Loja da Mobilidade constitui-se huma importante ferramenta na dinamizacdo da
estratégia de gestdo da mobilidade, tanto na cidade da Maia como em toda a sua area de influéncia.
A implementacdo deste ponto estratégico visa a aproximac¢do ao utlizador do sistema de
transportes, integrando toda a oferta dos diferentes modos de transporte no concelho, com especial

enfoque nos ambientalmente sustentaveis.

Este tipo de infraestruturas, além da sua fungéo primaria de posto informativo, nomeadamente sobre
as diferentes alternativas modais para o utilizador, devera igualmente constituir-se como um ponto
de venda das diferentes tipologias de servicos de mobilidade, incluindo bilhetes para o transporte

coletivo e ferroviario e funcionar como um centro de atendimento aos utentes do bikesharing.

A instalacdo da Loja de Mobilidade no centro da cidade da Maia, preferencialmente nas imediacfes

do Férum Maia, podera desempenhar uma importante alavancagem na potenciacdo da utilizacédo
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da mobilidade suave e do transporte publico, sendo a vertente turistica particularmente beneficiada
com esta medida.

Neste sentido, considera-se fundamental a sua implementacdo no corac¢do na cidade da Maia,
sendo a mesma dotada de um sistema de tecnologia inovador e interativo com o utilizador,

ancorando-se no tecido urbano da cidade com uma plataforma de apoio a mobilidade.

Além deste ponto crucial, devera ser igualmente ponderada a implementacdo de outros pontos
informativos no concelho, sendo que outras das localizag6es prioritarias para a sua materializagéo
desta infraestrutura serdo as interfaces do Aeroporto, Pedras Rubras, Castélo da Maia e Aguas

Santas, pela sua importancia central no sistema global de transportes do concelho.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municia da Maia
= Operadores de Transporte

= Entidades Empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 175.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Portugal 2030

» Fundo para o Servigo Publico de Transportes

= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovagéo

= PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos Recursos
= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.6.1.1.4. Criar um centro de gestdo da mobilidade

Sintese de Diagndstico

O objetivo de transformar cidades mais inclusivas e sustentaveis € cada vez mais realcado como a
melhor forma de promover uma melhor qualidade urbana, tornando-se, assim, evidente a

insustentabilidade do modo como a gestao da mobilidade se pratica atualmente.

Com efeito, é fundamental fomentar a mobilidade urbana como um servigo (“Mobility as a Service”),
intensificando os motivos para uma maior procura pela utilizagao do transporte publico, partilhado e
modos suaves, através da diversificacdo dos modos de transportes, ao que se inclui também uma

correta articulagdo com a politica de estacionamento.

Neste sentido, a criagdo de um centro de gestdo da mobilidade surge como uma resposta a
articulacdo da estratégia de mobilidade sustentavel, constituindo-se numa plataforma para o
desenvolvimento da operagéo, administracao e gestédo de todos os servigos e modos de transporte
(Figura 42).

Figura 42. Exemplos de centros de gestdo da mobilidade, Centro de Gestdo Integrada do Porto (esq.), Centro de
Controlo de Cascais (dir.)
Fonte: Camara Municipal do Porto, www.expresso.pt

Objetivos Estratégicos

= Assegurar a interligacdo de todos 0os modos de transporte;
= Utilizar as Tecnologias de Informac@o e Comunicagdo (TIC) para a promocdo de uma

mobilidade sustentavel.
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Descritivo da Proposta

A implementacdo de um centro de gestdo da mobilidade que integre, através de uma plataforma,
toda a coordenacao e informagcéo tecnoldgica dos diversos operadores de servigos de transporte do
municipio num Unico local, permitira disponibilizar um leque mais diversificado e flexivel de solucdes

de mobilidade e servicos prestados aos seus habitantes e visitantes.

A conjuncdo de todos segmentos relacionados com a mobilidade num espaco, torna-se,
indubitavelmente, numa importante ferramenta de trabalho, uma vez que possibilita uma intervencéo
mais eficaz e eficiente por parte dos decisores. A longo prazo, acredita-se que os efeitos sejam
substancialmente positivos, com uma reducdo significativa da sinistralidade rodoviaria e dos

congestionamentos.

Neste sentido, a plataforma deverd ser constituida por toda a operagéo dos sistemas de controlo e
comando dos diferentes servigos e pelos processos de comunicacao e disponibilizacdo de dados

em tempo real.

Com isto, julga-se que estejam criadas condi¢Bes para otimizar os niveis de procura e oferta dos
multiplos prestadores de transportes e de servicos disponiveis, e que, seja também possivel
disponibilizar informac&o acerca da rede de transportes e suas condi¢des de funcionamento, em

tempo real, a todo o publico.

Assim, o centro de gestdo da mobilidade integrara as componentes do transporte coletivo rodoviario,
o sistema de bikesharing, o estacionamento publico, os taxis, o sistema de transporte a pedido, o
sistema de transporte em canal proprio e o sistema de transporte escolar last-mile. Em simultaneo,
€ uma vez que possuird informagdo em tempo real, a interligacdo com o0s servigcos de socorro sera

também uma mais-valia.

De forma a incentivar uma maior participacéo dos habitantes na pratica de uma mobilidade urbana
sustentavel, recomenda-se a criagdo de um sistema de atribuicdo de pontos que congratule os
cidadaos, que de uma forma ativa, enviem sugestées e recomendac¢fes. Posteriormente, a titulo de

exemplo, poderdo permutar os pontos por minutos gratuitos nas zonas de estacionamento tarifado.

A presente proposta relaciona-se diretamente com as de “Introduzir um sistema de smart parking”,
“Criar uma loja de mobilidade e demais pontos informativos no concelho da Maia” e “Criar uma app
e website para a disseminagao da informagao sobre os modos de transporte” pelo que faz sentido

0s seus sistemas serem parte integrante do centro de gestéo de mobilidade.
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No futuro, o centro podera evoluir para um centro de controlo e gestédo de todas as componentes do
concelho, onde se inclui os servicos de protecao civil e seguranca, ndo sendo exclusivamente

direcionado para a vertente da mobilidade.

Por fim, acredita-se que esta proposta esta de acordo com as linhas estratégicas estabelecidas pelo
municipio da Maia, indo de encontro com o objetivo de promover a cidade enquanto Smart City,
integrando a inovagdo tecnoldgica no compromisso ambiental dos espagos urbanos. Neste
particular, importa relevar o histérico ja existente no concelho da Maia, associado ao projeto Living
Lab, pelo que a implementacéo da presente medida devera ser materializada em estreita correlacdo

com o referido projeto.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia

= Operadores de transporte

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos Previstos

= 500.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

Portugal 2030

» Fundo para o Servigo Publico de Transportes
URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.6.1.2. Operacionalidade

4.6.1.2.1. Ampliar a abrangéncia do sistema Andante a outros
servicos de mobilidade

Sintese de Diagndstico

Nos ultimos anos, o setor dos transportes tem vivenciado uma forte aposta no desenvolvimento
tecnoldgico, sendo que uma das areas de maior inovacao foi ao nivel dos sistemas de bilhética

integrada multimodal.

No entanto, este é ainda um sistema com pouca difusdo em grande parte dos municipios
portugueses, embora se observem bons exemplos de aplicabilidade, como por exemplo o sistema
Andante, na Area Metropolitana do Porto ou o Viva Viagem na Area Metropolitana de Lisboa, cujo
know-how devera ser potenciado. Nesta matéria, o municipio da Maia, em virtude da sua integracéo
no sistema metropolitano Andante, é diretamente abrangido pelo sistema de bilhética intermodal
afeto aos transportes intermunicipais da Area Metropolitana do Porto, beneficiando da integragéo
entre o transporte coletivo rodoviario e ferroviario, incluindo, de forma complementar, a utilizacdo de

parques de estacionamento disponibilizados para efeitos de park&ride.

N&o obstante a sua mais-valia no sistema de mobilidade local, importa atentar para a necessidade
de integrar o sistema Andante na estratégia de intervencdo presentemente explanada,
incrementando o seu alcance potencial. Neste particular, aponta-se a relevancia da inclusdo do
sistema de bicicletas publicas, preconizado para o concelho da Maia, no sistema de hilhética

metropolitano, otimizando a intermodalidade nas dindAmicas de mobilidade concelhias.

Objetivos Estratégicos

= Integracdo da bilhética em todos os modos de transporte;

= Promover a intermodalidade através da integracé@o dos diversos modos de transporte.

Descritivo da Proposta

Uma das formas mais efetivas de promocgéo da intermodalidade é através da implementacdo de um
sistema de bilhética integrada, facilitando a experiéncia do utilizador no sistema intermodal
existente. Com efeito, € unanimemente reconhecida a importancia da bilhética e da integracao
tarifaria na atratividade de um sistema de transportes coletivo de passageiros, verificando-se, neste

dominio, exemplos de boas préaticas em Portugal, nomeadamente o sistema Andante.
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Neste sentido, e atendendo ao contexto do concelho da Maia, sera fundamental a ampliacdo do
conceito de bilhética integrada as diferentes modalidades de transporte em operacéo no territério,
promovendo a sua integracao tarifaria. De facto, releva-se o seu papel estruturante enquanto
alavanca e incentivo para a reestruturacdo gradual do atual modelo de mobilidade urbana,
nomeadamente na valorizagdo dos modos de transporte alternativos ao automével privado nas

cadeias de mobilidade.

Efetivamente, entende-se que o sistema de mobilidade urbana devera promover a integracao de
modos de deslocacdo distintos para concretizacdo das necessidades existentes, alavancando
sinergias e potenciando as mais-valias competitivas intrinsecas a cada um dos modos. Nessa
perspetiva, a integrac@o bilhética permite aos utentes realizarem as suas viagens, em diversos
modos, com o mesmo titulo de transporte, independentemente do operador e/ou numero de
transbordos efetuados, recorrendo aos operadores de transportes, publicos ou privados, que
oferecam um servigo mais adequado as suas necessidades, nomeadamente em termos de horérios,

frequéncia e tempo de viagem.

Face ao exposto, a presente proposta incide na necessidade de o sistema de bilhética integrada
Andante contemplar, no futuro, as diferentes tipologias de mobilidade preconizadas em sede do
presente PMUSCM. Como tal, propde-se um sistema de bilhética integrada que seja flexivel,
escalavel e adaptavel aos diferentes operadores de transportes, englobando o transporte coletivo

rodoviério e ferroviario, a bicicleta publica (bikesharing) e o estacionamento em parque.

Para efeitos de materializacdo, importa atentar para a relevancia da adaptacdo dos sistemas de
bilhética (hardware e software) dos diferentes operadores de transporte coletivo, de modo a permitir

solucdes de bilhética integrada e reparticdo da receita em fun¢éo da sua utilizacao.
Entidades Responsaveis
= Camara Municipal da Maia

= Autoridade de Transporte da Area Metropolitana do Porto

= Operadores de transporte

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos
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* Viabilizacdo: depende da avaliagdo ao equipamento existente, nomeadamente SAE
(sistema de apoio a exploracao) e sistema de bilheteira dos diversos operadores.

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

* Fundo para o Servigo Publico de Transportes
= Portugal 2030
= CIVITAS
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4.6.1.2.2. Criar uma app e website para a disseminacao da
informacéao sobre os modos de transporte

Sintese de Diagndstico

A integracdo da informagdo relativa aos varios modos de deslocagdo ainda ndo se encontra
devidamente desenvolvida na generalidade dos municipios portugueses. A escassez de informacao
ou a dificuldade em aceder a mesma constitui, diversas vezes, um elemento dissuasor na utilizacao
do sistema de transporte coletivo, representando um forte entrave a alteracdo do paradigma atual

da mobilidade urbana.

De modo a colmatar as lacunas existentes, considera-se essencial a adocdo de sistemas de
informacdo ao publico abrangentes, integrando os diferentes modos e em varios suportes
tecnoldgicos, que permita a obtencdo de informagdo em tempo real sobre todas as opc¢les
disponiveis, possibilitando uma tomada de decis&o mais facilitada para o utilizador e a selegéo do

modo de transporte que melhor se adequa as suas necessidades.

Objetivos Estratégicos

= Melhorar o sistema de informac¢&o ao publico;
= Utilizar as Tecnologias de Informagdo e Comunicagdo (TIC) para a promo¢do de uma

Mobilidade Sustentavel.

Descritivo da Proposta

Atualmente a internet assume-se como veiculo de comunicacao por exceléncia, com crescente
utilizagdo em todos os grupos populacionais, estando acessivel a um nimero cada vez mais
significativo de pessoas. Neste sentido, considera-se premente a sua integracao nas politicas de
promocédo da mobilidade sustentével, alicercando-se como veiculo informativo para o utilizador da
rede de transportes coletivos e fornecendo um conjunto de informacdes sobre os diferentes modos

de transporte.

A informacdo disponibilizada ndo deve ser circunscrita apenas a escala concelhia, mas sim,
integrada com as redes de transporte dos municipios limitrofes, com os quais a Maia estabelece
importantes relacbes de geracdo ou atracdo de viagens, sendo fundamental, numa escala

operacional superior, a articulagdo com as comunidades intermunicipais envolventes.

A existéncia de uma aplicacdo para plataformas moveis, com a disponibilizacdo de informacéo

respeitante aos diversos modos de deslocacdo, nomeadamente do transporte coletivo ou pontos de
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partilha de bicicleta, incluindo também o estacionamento, € uma medida para a qual as mais

recentes tendéncias tecnolégicas contribuem de forma muito efetiva.

Um sistema desta natureza devera disponibilizar toda a informacao relevante, na ética do utilizador,
sobre a oferta de transportes, integrando a possibilidade de célculo de percursos origem/destino
que indiqguem aos utilizadores as diferentes alternativas modais, promovendo a intermodalidade nos
hébitos de mobilidade no concelho. Com efeito, é unanimemente reconhecida a importancia do
conhecimento sobre o sistema de transportes publicos em funcionamento, com efeitos positivos na

propenséo para a sua utilizacao.

Recomenda-se, ainda que o municipio disponibilize, de forma sistematica, os dados do transporte
coletivo rodoviério a aplicagdo GoogleMaps (GTFS — General Transit Feed Specification), uma vez
gue a mesma se assume atualmente como a interface digital de informagéo/comunicagédo mais

divulgada e com um conjunto de dados mais robustos relativos & infraestrutura de transporte.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Autoridade de Transporte da Area Metropolitana do Porto
= Operadores de transporte

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 15.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Fundo para o Servi¢co Publico de Transportes
= Portugal 2030

= CIVITAS

URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.6.1.2.3. Promover a integracdo da bicicleta no transporte publico

Sintese de Diagndstico

A articulacdo da modalidade suave com a rede de transporte coletivo € uma das pecas chave na
maximizacao da sustentabilidade energética do sistema de mobilidade dos territérios. Todavia,
embora seja pretensdo assumida a reducdo do numero de automéveis em circulacao,
racionalizando a sua utilizagdo, é necessario considerar o facto de o0 mesmo apresentar algumas
caracteristicas imbativeis, nomeadamente no que se refere ao conforto e ao binémio flexibilidade

espacial e temporal.

Desta forma, a racionalizacdo do seu uso devera incorporar forcosamente a componente da
intermodalidade, fomentando a complementaridade entre o automdvel e outros modos de
transportes mais sustentaveis, através de cadeias de deslocag¢do onde a escolha modal nas

diferentes etapas da viagem seja adequada as especificidades de cada trajeto.

Assim, é fundamental que possa ser disponibilizado aos utilizadores da bicicleta a possibilidade de
a utilizar de forma combinada com o autocarro ou metro, transportando-a nos veiculos. Enquanto
alguns veiculos j& se encontram adaptados, outros carecerdo de adaptagéo para que seja possivel

o transporte da bicicleta, seja no exterior, seja no interior.

Objetivos Estratégicos

» Promover a intermodalidade através da integracdo dos diversos modos de transporte;

» Implementar infraestruturas de apoio a circulagdo em bicicleta.

Descritivo da Proposta

Uma forma eficaz de promover a articulagdo entre a mobilidade suave e os servi¢cos de transporte
coletivo rodoviario, numa o6tica de incremento da intermodalidade no sistema de mobilidade, é
através da possibilidade de transporte da bicicleta na rede de transporte publico. Efetivamente, a
bicicleta assume-se como uma alternativa mais competitiva ao modo pedonal, possibilitando a
deslocacéo de distancias superiores em velocidades de circulacdo mais elevadas, ndo requerendo,

a partida, excessivo esforgo fisico.

A promocdo da “mobilidade combinada” e a integracdo dos modos suaves na cadeia de
deslocacgdes, potencia a alteracdo do paradigma atual, desincentivando a utilizacdo do transporte

individual motorizado nas deslocac¢des quotidianas da populacao.
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Nesse sentido, propde-se que os veiculos de transporte coletivo rodoviario a operar no concelho da
Maia sejam dotados de equipamentos especificos que permitam o transporte da bicicleta, sendo
que a principal vantagem dos sistemas “Bike on Board” prende-se com a sua flexibilidade e
facilidade de aplicacdo, sendo a alternativa que melhor se ajusta as necessidades dos utilizadores.
Os inconvenientes associados, nomeadamente a ocupagdo do espago interior nos veiculos, é
facilmente solucionavel com a instalacdo de suportes exteriores, integrados no veiculo de

transporte.

Para mitigar os inconvenientes do transporte das bicicletas no interior do veiculo, devera ser
promovida a implementacéo de um regulamento operacional, com referéncia as linhas de transporte
el/ou os periodos horarios onde seja permitido o seu transporte no interior, bem como as normas de
conduta de utilizacéo, por forma a garantir a coexisténcia entre todos os utilizadores do transporte

coletivo rodoviario.

Este método devera, sobretudo, ser aplicado nas linhas mais extensas, no sentido de promover a
sua utilizacdo nas viagens de maior amplitude, uma vez que a utilizacdo exclusiva da bicicleta &
eficiente até uma distancia aproximada de 4 ou 5 km. No seguimento, os residentes poderiam utilizar
a bicicleta como modo de acesso a paragem, utilizando-a posteriormente nas desloca¢des dentro
do perimetro da cidade, sendo necessaria a inclusdo de equipamento especifico para o transporte

das bicicletas nos veiculos afetos a este servico.

No que diz respeito ao transporte coletivo ferroviario, ndo obstante a possibilidade de transporte de
bicicletas em todos os horérios, € fundamental monitorizar um eventual acréscimo de utilizadores
da bicicleta no comboio e na rede de Metro do Porto, promovendo as diligéncias necessérias junto

da entidade gestora para a resolugéo de constrangimentos que dai possam advir.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Operadores de transporte

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 1.000€ por suporte metalico
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Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
* Fundo para o Servigo Publico de Transportes
= Portugal 2030

= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovacgéo

= PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos Recursos
* NTERREG
= CIVITAS
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4.7. AS DINAMICAS DO PLANEAMENTO DA
MOBILIDADE

4.7.1. Instrumentos de Planeamento

4.7.1.1. Planos

4.7.1.1.1. Estabelecer o urbanismo de proximidade enquanto
elemento fundamental dos instrumentos de planeamento
territorial

Sintese de Diagnoéstico

O urbanismo de proximidade assume-se como um dos pilares centrais na objetivacdo da mobilidade
sustentavel, promovendo um desenho urbano “humanizado”, feito a medida do pedo e ndo do
automdvel. O bairro é a sua unidade basica onde praticamente todas as necessidades quotidianas
podem satisfazer-se, caminhando de forma segura devido as rela¢cfes de confian¢a estabelecidas

na vizinhanca.

A partir da década de sessenta do séc. XX, com maior relevncia nos anos setenta, iniciou-se o
desenvolvimento da industrializacdo no concelho da Maia. Este processo potenciou o
desenvolvimento econémico da cidade, mas acarretou igualmente consequéncias negativas, como
0 crescimento urbano difuso, desarticulado e desorganizado. Com efeito, o atual modelo urbano é
fortemente influenciado pela forte presenca de urbanizacdes de baixa densidade, muitas delas
desprovidas de servigos, fortemente dependentes do veiculo privado e pouco orientadas para o

conceito de rua, enquanto territérios para caminhar.

Além da atuar na cidade existente, os futuros processos de regeneracdo deverao constituir-se como
fios condutores do novo planeamento urbano da Maia, evitando que, no futuro, se cometam os erros

urbanisticos das Ultimas décadas.
Objetivos Estratégicos
= Garantir a articulagdo das estratégias municipais com o planeamento dos transportes;

= Integrar a tematica da mobilidade na gestéo corrente da autarquia.

Descritivo da Proposta
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Embora o processo para reverter as consequéncias negativas da massificacdo da cidade difusa e
do crescimento suburbano seja complexo e moroso, urge a necessidade de implementar medidas
indutoras de regeneracdo urbana, promovendo um urbanismo de proximidade que potencie o a

humanizacdo dos espagos e o incremento das condi¢des para caminhar em meio urbano.

Neste sentido, a implementagdo de medidas corretivas deverd incidir sobre a revisdo do
planeamento urbano vigente, fomentar a proliferagdo de comércio e servicos de proximidade e
minimizar a necessidade de utilizagdo do transporte individual motorizado, através de um conjunto

articulado de acdes globais, das quais se destacam:

» Restringir a expansédo urbana e promover 0 aumento das densidades, através da protecao
do solo urbanizavel e do solo rastico, particularmente nos casos onde o aumento

populacional ndo justifique a expansao da mancha urbana;

= Promover o design urbano, a densidade e a diversidade de usos do solo, aliando a funcéao
residencial, equipamentos e servicos alicercados numa rede pedonal coerente e

conectada com as redes de transporte publico;

= Impedir os processos de gentrificacdo dos centros urbanos, fomentando planos de
reabilitacdo urbana que protejam o modelo do bairro e da rua, incluindo programas

estratégicos de promocéo e fomento do pequeno comércio de proximidade;

= Promover a miscigenacao funcional de modo a que os quarteirdes possam, sempre que
possivel satisfazer as necessidades dos residentes sem que estes tenham

necessariamente que se deslocar para o seu exterior;

= Implementar medidas que favorecam a redug¢do do nimero de viagens, nomeadamente
as deslocacgbes casa-trabalho, através de medidas que ajudem na conciliagdo da vida
familiar.

Efetivamente, entende-se que este complexo e novo paradigma de planeamento estratégico implica
uma abordagem que extravase o trivial processo de mobilidade, obrigando a um modelo de atuagéo
com uma nova governancia. Com efeito, importa atentar para a necessidade da implementagéo de
outras medidas necessarias para a reducéo das cadeias de deslocacéo, tendentes a mitigacdo dos

picos de saturacdo de mobilidade através de um esforgo coletivo.

Nesta matéria, aponta-se o papel estratégico associado a valorizacdo de uma nova politica nos
horarios de trabalho, nomeadamente a difusao do teletrabalho, que, em simultdneo com uma visao
mais holistica dos espacos urbanos, enquanto espaco de cidadania, deverdo contribuir para a

N

inversdo das tendéncias de modelacdo urbana associadas a construcdo de periferias
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monofuncionais. Com efeito, a aposta a verter no territério devera compreender a “reconstrugao da
cidade”, promovendo a integragao de atividades comerciais e de servigos nos bairros e investir no

desenho de pracas e parques verdes de proximidade.

Nesse sentido, urge a necessidade de desenhar os territérios numa escala mais humana e de
vizinhanga, com uma arquitetura também mais adaptada a vida na habitagdo e atenta a natureza,
associada a uma mobilidade mais suave e ecologica, onde as tecnologias, a seguranca, os dados
e os sistemas de informacgéo geografica passardo a ter papéis transversais e prioritarios na gestéo
da cidade. Efetivamente, estes assumem-se, inquestionavelmente, como os desafios de futuro para
o concelho da Maia, onde s6 o planeamento urbano, concertado com o planeamento da mobilidade

e alicercado no urbanismo de proximidade, podera resolver.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municia da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= N&o aplicavel

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= URBACT
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4.7.1.1.2. Monitorizar o Plano de Promocé&o da Acessibilidade para
pessoas com mobilidade condicionada

Sintese de Diagndstico

As cidades vao sofrendo inevitaveis mutagbes no seu desenho e forma urbana, que muitas vezes
nao se coadunam com um dos principais paradigmas da sociedade atual — a Acessibilidade e

Mobilidade para Todos.

Contudo, o municipio da Maia apresenta ja antecedentes nesta tematica, tendo a autarquia
promovido a elaboragdo de um Plano Municipal de Acessibilidade para Todos do Municipio da Maia
(2010), com posterior atualizacdo ao abrigo da presente revisdo do PMUSCM, com o objetivo de
diagndstico das condic8es de acessibilidade das areas urbanas, espacos edificados e demais temas

setoriais.

O trabalho resultante deste plano elencou, no territério urbano da do concelho da Maia, um conjunto
de probleméticas transversais a cinco areas — espaco publico, edificado, transportes,
infoacessibilidade, comunicacao e design, considerando-se necesséario o acompanhamento mais
efetivo do atual ponto de situacéo, no sentido de se proceder a retificagdo das debilidades

identificadas.

No que se refere ao espaco publico, a area em estudo enquadra uma malha urbana consolidada no
centro da cidade da Maia, incluindo os aglomerados urbanos periféricos mais relevantes, onde se
encontram instalados comércio e servicos que desempenham um papel importante na dindmica

funcional da cidade e concelho da Maia.

Objetivos Estratégicos

= Disponibilizar uma infraestrutura pedonal universal, continua e articulada com os restantes
modos de transporte;
= Aumentar a qualidade de circulagdo pedonal através da requalificacdo/adaptacdo do

espaco publico.

Descritivo da Proposta

Com a elaboragdo do Plano Municipal de Acessibilidade para Todos do Municipio da Maia, a
Camara Municipal da Maia avangou com uma nova estratégia de planeamento urbano, que teve por

base este documento que consiste, essencialmente, no cruzamento do diagndstico urbanistico e
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arquiteténico do territério com o diagndstico social do territério concelhio, em matéria de

necessidades de Acessibilidade universal.

Apbs todo o exaustivo trabalho ja realizado, de analise ao espaco publico, releva-se a necessidade
de monitorizacao das agGes desenvolvidas, no que concerne a validagdo do seu proposito inicial e
a identificacéo das tipologias de barreiras ainda presentes no territdrio, tanto arquitetdnicas como
urbanisticas. Esta abordagem interdisciplinar, com leituras nas diferentes escalas, é a chave para
gue o Plano atinja os objetivos a que se propde, sendo necessaria uma metodologia simples e
eficaz, que permita agir de forma sistematizada, monitorizando todas as fases e ac6es por parte dos

diferentes sectores alvo de estudo.

A par, importa referir a importancia da expansao da area de estudo, para que, de igual forma, outros
nacleos urbanos do concelho da Maia, espacialmente mais periféricos face as grandes
centralidades concelhias, sejam servidos de uma rede de percursos pedonais, promovendo o
acesso seguro e confortdvel das pessoas com mobilidade condicionada a todos os pontos

relevantes da sua estrutura ativa.

Face ao exposto, e apos o recente processo de revisdo da fase de diagnostico, no qual foram
aferidas as diferentes barreiras ainda existentes na via publica (arquiteténicas, urbanisticas ou
maveis), que continuam a condicionar a efetivagdo de um percurso acessivel, importa definir uma
estratégia de intervencao, no sentido de proceder a retificacdo das vicissitudes existentes. Com
efeito, e ndo obstante os investimentos efetuados pela Camara Municipal com o intuito de melhorar
a acessibilidade no concelho, ainda permanece um numero significativo de entraves a

materializac@o de percursos acessiveis, confortaveis, seguros e continuos.

Permanece, pois, a necessidade de requalificacdo destes percursos, por forma a dotar a mobilidade
pedonal concelhia de melhores condi¢fes e, assim, constituir uma alternativa efetiva de mobilidade
sustentavel. Nesse sentido, o processo de revisdo do Plano Municipal de Acessibilidade para Todos
do Municipio da Maia devera estruturar a definicdo de areas especificas e de caracter prioritario de
intervencdo, sujeitas a uma analise mais pormenorizada e aprofundada, apontando medidas

corretivas a adotar a curto prazo.

Entidades Responsaveis

= Camara Municia da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= Entidades Empregadoras
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Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= 75.000€

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
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4.7.1.1.3. Revisitar o Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria

Sintese de Diagndstico

A dependéncia do transporte individual motorizado nas deslocacdes diarias representa um fator de
risco na gestdo da mobilidade urbana, sobretudo na 6tica dos utilizadores mais vulneraveis do
espaco publico, como pebes e utilizadores de bicicleta. Os dados da sinistralidade rodoviaria
registados no concelho da Maia atestam essa preocupagédo, na medida em que no periodo temporal
2015-2019, os atropelamentos representam cerca de 19% do total de acidentes, sendo eta
tendéncia validada pela forte concentracdo de episodios de sinistralidade rodoviaria nos

arruamentos locais, representando 70% da sinistralidade global verificada.

Importa, pois, atentar nas consequéncias gravosas da sinistralidade rodoviaria municipal, visto que,
de acordo com os dados, num total de 1.761 acidentes rodoviarios registados entre 2015 e 2019,
se identificaram 21 vitimas mortais, 55 feridos graves e 2.188 feridos leves, afigurando-se como

urgente a atuacao nesta matéria.

A atualizacdo do Programa do XXI Governo Constitucional, com a aprovagédo Plano Estratégico
Nacional de Seguranca Rodoviaria - PENSE 2020, define novos objetivos respeitantes a redugéo
do niimero de mortos e feridos graves decorrentes dos acidentes rodoviarios. Em relagdo ao niimero
de mortos, este programa prevé a reducao do nimero de mortos para 41 mortos por 1.000.000 de
habitantes, sendo altamente recomendavel que o municipio da Maia promova a revisao do Plano
Municipal de Seguranca Rodoviaria e monitorize as respetivas a¢gfes consequentes, contribuindo

para o alcance deste designio nacional.

Objetivos Estratégicos

= Promover a partilha do espaco viario e a seguranca rodoviaria;

» Humanizar o espaco publico.

Descritivo da Proposta

Numa 6tica de promocao da seguranca rodoviéria no concelho da Maia, prop8e-se a revisitagao do
Plano Municipal de Seguran¢a Rodoviéria, a desenvolver em consonancia com 0S pressupostos
vertidos no Plano Estratégico Nacional de Seguranca Rodoviaria - PENSE 2020 e na Visdo Zero
2030, sem olvidar, naturalmente, as orientacées expressas no guia para a elaboracdo dos Planos

Municipais de Seguranca Rodoviaria.
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A estratégia de intervencdo a definir em sede de revisdo do Plano Municipal de Seguranca
Rodoviaria devera integrar um conjunto de orientacdes estratégicas que contribuam para a reducéo
efetiva da sinistralidade no municipio, promovendo a seguranca de todos os utilizadores do espaco
publico. Com efeito, parte das a¢gbes propostas no presente PMUS confluem igualmente no designio

da reducdo da sinistralidade rodoviaria, dos quais se destacam:

= Beneficiagdo e/ou requalificagdo da geometria das vias ou interse¢des, readequando-as a

sua funcgéo primaria e as velocidades de circulagdo adequadas;
= Implementacédo de medidas de acalmia de trafego;

» Criacdo de zonas especificas de velocidade reduzida e diminui¢do do fluxo de veiculos
automoveis, através da racionalizagéo da utilizagdo do automdvel privado e da promogao

dos modos sustentaveis de deslocacao.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= AssociagOes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo

Custos Previstos

= 50.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
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4.7.1.1.4. Promover a elaboracéo de Planos de Mobilidade para
Polos Geradores e Atratores de Deslocagdes

Sintese de Diagndstico

A implementacdo de politicas que promovam a mobilidade sustentavel implica um esforgo
suplementar de planeamento das necessidades existentes, no sentido de potenciar a alteracéo de
comportamentos, quer individuais quer coletivos, por parte da populacdo residente. Com efeito, as
mudancas deverdo ser assentes em politicas estruturadas em fungéo dos sistemas de transporte
coletivo e da mobilidade suave, tendo em vista a reducédo da predominéncia do automével nos

padrdes de mobilidade do concelho da Maia.

Nesta matéria, aponta-se a importancia estratégica associada a elaboracdo de Planos de
Mobilidade para Polos Geradores e Atratores de Deslocacdes que, pela sua especificidade e escala
de atuacdo, poderdo assumir uma importdncia nevralgica na gestdo da mobilidade urbana.
Efetivamente, este modelo de planeamento deve ser entendido como uma ferramenta de gestéo e
otimizacdo dos sistemas de mobilidade alternativos ao transporte individual motorizado, com
especial enfoque nas deslocac¢des quotidianas, nomeadamente nas deslocacdes casa-trabalho,
especificamente ajustadas as carateristicas de cada organizacdo, ao seu perfil de atividade e as

suas exigéncias.

Neste particular, importa reconhecer o esforco empreendido pelo municipio da Maia nesta matéria,
sendo este consubstanciado na promoc¢édo do Plano de Mobilidade dos funcionarios da Camara
Municipal da Maia (2017). A elaboracao do referido plano, além da afirmagdo das preocupacdes
ambientais de responsabilidade social como prioridade de atuacdo da autarquia, pretendia, também,
alavancar atitudes pro-ativas por parte de outras empresas/polos geradores e atratores de
deslocacdes localizados no concelho, pelo que a presente revisdo do PMUSCM abre uma nova

janela de oportunidade para a efetiva consolidacdo desse desiderato.

Objetivos Estratégicos

= Desenvolver um planeamento de pormenor da mobilidade;

= Concretizar um planeamento do territério a escala da mobilidade urbana.

Descritivo da Proposta

A proposta presentemente elencada visa a promoc¢do de Planos de Mobilidade para Polos
Geradores e Atratores de Desloca¢des no concelho da Maia, com particular enfoque nas

entidades/organizages com especial dimensdo nos efetivos ao servico. Com efeito, e em virtude
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do concelho da Maia possuir um forte aparelho industrial, no qual se encontram instaladas grandes
empresas e polos geradores e atratores de deslocacdes, entende-se que esta medida é
particularmente pertinente na efetivacdo do novo modelo de mobilidade preconizado, embora a
presente proposta seja igualmente extensivel a equipamentos de ensino, desporto ou outros de

igual pertinéncia.

Embora a elaboracdo desta tipologia de plano ainda se encontre numa fase embrionaria a nivel
nacional, sédo varios os exemplos existentes em contexto europeu que se elevam enquanto boas
praticas, conferindo importantes contributos na gestdo da mobilidade em empresas e polos
geradores/atratores para a melhoria da produtividade e qualidade de vida de colaboradores e

visitantes, e como medida de responsabilidade social e ambiental.

Para efeitos da presente proposta, entende-se que a elaboragédo dos planos de mobilidade devera
ser promovida junto de todas as empresas/organiza¢des que concentrem um ndmero de pessoas
ao servico igual ou superior a 50 num mesmo local. De facto, e em virtude do volume significativo
de viagens diarias associadas, estas entidades deveréo elaborar planos de mobilidade especificos
adequados as suas necessidades e condicionantes, tendo em vista a definicdo de um quadro de
acdo que promova uma alteracdo de comportamentos de mobilidade, particularmente orientado

para os seguintes objetivos:

Incrementar as condi¢cfes de acessibilidade ao polo gerador/atrator objeto do Plano;

e Fomentar a utilizagdo de modos de deslocacdo mais sustentaveis por parte dos seus

colaboradores;

e Otimizar as deslocac¢fes realizadas em transporte individual, promovendo a adocdo de

novas formas de mobilidade associadas ao carsharing;

¢ Reduzir os fluxos rodoviarios e a pressédo de estacionamento associada as deslocacgfes

quotidianas na zona onde a organizacao se insere;

e Mitigar a poluicdo atmosférica e melhorar o ambiente sonoro, contribuindo assim para a

melhoria da qualidade do ambiente urbano e da saude publica.

Os programas de acéo resultantes da elaboracéo destes planos deverao compreender medidas a
curto, médio e longo prazo, de facil compreensao e implementagdo, sendo que as mesmas deverao
ser monitorizadas pela figura do “Gestor do Plano”, de forma a permitir a avaliagdo da sua

concretizacao e o alcance dos objetivos desejados.
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Por fim, e seguindo as diretrizes do “Guia para a Elaborag¢ao de Planos de Mobilidade de Empresas
e Polos (geradores e atratores de deslocacgGes) "1°, entende-se que, em virtude do dinamismo
associado, quer em termos de atividade/tipologia de negécio quer ao nivel do numero de
colaboradores envolvidos, com oObvio impacto nas necessidades de deslocacdo geradas, é
fundamental assegurar a revisao periodica dos planos, idealmente num prazo ndo superior a cinco

anos.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia

= Associacfes de residentes e comerciantes
= Entidades empregadoras

= Associacdo Empresarial da Maia

* Agrupamentos escolares

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= Elaboragdo de Plano de Mobilidade de Polos Geradores e Atratores de Deslocacdes:
20.000€ por plano

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= URBACT

= Portugal 2030

CIVITAS

15 Instituto da Mobilidade e dos Transportes, 2011
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4.7.1.2. Estudos

4.7.1.2.1. Realizar um estudo pormenorizado de trafego, circulacéo,
sinalizacéo e estacionamento para o Concelho da Maia

Sintese de Diagndstico

A sinalizacdo rodovidria constitui-se como parte integrante e fundamental na estratégia de
planeamento e gestao de toda a infraestrutura viaria, sendo, muitas vezes, secundarizada nas
principais preocupacdes das entidades gestoras. Com efeito, importa relevar o seu decisivo papel
na regulacdo do uso que os utentes fazem da via publica, assegurando ndo s6, as condicdes
propicias de seguranca na circulacdo rodoviéria, como as disposi¢cdes de ocupagdo do espaco

publico, nomeadamente nas dindmicas de estacionamento.

Além disso, importa salientar o seu potencial contributo para efeitos de (re)encaminhamento dos
fluxos de trafego para as vias adequadas, aquando do processo de reformulac@o da hierarquia

viaria, no designio de promover a humanizacao do espaco publico urbano.

Com base no diagnostico desenvolvido, afere-se a existéncia de algumas deficiéncias na
sinalizacdo e demarcacdo das travessias pedonais, sendo uma questdo prioritaria a solucionar,
exigindo uma intervengdo mais exaustiva e pormenorizada. Esta situacdo, para além dos naturais
problemas de segurancga associados, condiciona significativamente os parametros de conforto e
atratividade ao modo pedonal, com claros prejuizos na circulagdo dos grupos etarios mais sensiveis,

como séo exemplos as criangas e 0s idosos.

Nesse sentido, e tendo em consideracao o facto de os referidos fendmenos de sinistralidade
rodoviaria ocorrerem, maioritariamente, nos arruamentos integrados no interior do perimetro urbano,
eleva-se a necessidade da valorizagdo dos padrdes de seguranca no espaco publico,
particularmente nas intersecdes e na envolvente das vias com maiores volumes de trafego
rodoviario. Além da previamente referida introdu¢do de medidas de acalmia de trafego, atenta-se
para a importancia da materializacdo de solu¢des que potenciem as condi¢cdes de seguranca nos
atravessamentos pedonais, sendo o esquema de sinalizacdo fundamental na persecugdo desse

objetivo.

De igual modo, importa relevar a necessidade avaliacdo do desempenho do sistema de transporte
individual motorizado nas areas onde, pela alteracao da caracteristica da oferta, como a construcao
de nova infraestrutura ou reestruturacdo da existente, se prevé uma influéncia nas caracteristicas
da procura. Neste particular, importa atentar para a pertinéncia da elaboracao de estudos de trafego,

tendo em vista a afericdo dos fluxos de trafego e os niveis de servigo que ocorrem principalmente
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durante as horas de ponta, possibilitando um conhecimento quantitativo do desempenho dos eixos

de mobilidade rodoviaria estruturantes do concelho.

Consequentemente, qualquer alteracdo que se efetue no sistema de circulacdo, obrigara,
necessariamente, a redefinicdo da sua sinalizacdo vertical e horizontal, possibilitando o

encaminhamento mais eficaz dos utilizadores do automével.

Dadas as diretrizes e medidas explanadas no presente PMUSCM, as propostas de altera¢do no
sistema de circulagdo, como a introducdo de vias de sentido Unico ou a implementacédo de zonas
predominantemente pedonais, zonas 30 e zonas de coexisténcia, e, também a necessidade de
sinalizacao e definicdo de uma politica de estacionamento coerente, necessitam de um estudo mais

aprofundado que permita uma analise com uma escala mais detalhada.

Objetivos Estratégicos

= Hierarquizar a rede viaria e racionalizar a utilizag&do do transporte individual motorizado;

= Integrar a tematica da mobilidade na gestéo corrente da autarquia.

Descritivo da Proposta

A proposta presentemente elencada visa a elaboragdo de um estudo estratégico de trafego,
circulagdo, sinalizagédo e estacionamento & escala do concelho da Maia, assente numa légica de
revisdo do modelo de sinalizacéo de transito local, com o objetivo de incrementar os indicadores de
seguranca rodovidria. A sua concretiza¢do, com possibilidade de integracéo no pertinente Plano de
Segurang¢a Rodoviaria Municipal, ainda inexistente no municipio, devera atentar aos parametros de
circulacdo do sistema multimodal, visando ndo apenas o transporte individual motorizado, mas

também os demais utentes da via publica, nomeadamente a mobilidade pedonal e ciclavel.

No que a infraestrutura rodoviaria diz respeito, para além da insuficiente manutencgéo e da existéncia
de pontos de conflito associados ao desenho geométrico das interse¢fes, apontam-se 0s problemas
de auséncia ou presenca deficitaria da sinalizacéo e indica¢des de transito, com 6bvias vicissitudes

no que respeita a regulacado dos fluxos de trafego.

Nessa medida, a elaboracdo do estudo preconizado eleva-se na estratégia de promocdo da
seguranca no espacgo publico, no designio premente de reducdo dos episodios de sinistralidade
rodoviaria. A este respeito, importa referenciar que a sua ocorréncia esta, maioritariamente,
associada a duas tipologias distintas, nomeadamente o desrespeito pelo disposto no Cdodigo da
Estrada, consubstanciado na ado¢cdo de comportamentos de risco por parte dos condutores, e

deficiéncias na infraestrutura rodoviaria, na qual a sinalizagao é parte integrante.

Revisao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia

MAin

313



Para efeitos de materializacdo da presente proposta, € igualmente relevante a sua adequacéo a
variedade funcional do espac¢o urbano, que, aliada a diversidade e intensidade do trafego, conferem

uma grande complexidade as vias urbanas.

Com efeito, salienta-se a importancia da realizacdo de um levantamento georreferenciado da
sinalizacéo existente, visando a sua manutencéo e/ou eventual substituicdo, bem como a alteracéo
da sinalizagdo horizontal e vertical que ndo se encontre em concordancia com a estratégia de
mobilidade local. As intervencdes a realizar deverdo assegurar, de igual modo, a uniformizacéo da
sinalizacdo para casos de aplicacdo similar e eliminar a sinalizacdo redundante, ou que possibilite

interpretacdes subjetivas.

Além disso, a revisdo do modelo de sinalizagdo devera cumprir, escrupulosamente, com o disposto
normativo do Cédigo da Estrada, no sentido de evitar a ambiguidade, incorrecdo ou desapropriacdo
da sinalizacdo empregue, valorizando os padrdes de seguranca rodoviéria e a defesa do interesse

publico.

De igual modo, reforca-se a necessidade do plano a desenvolver contemplar, igualmente, a
sinalizacdo direcional existente, tendo em consideragc&o o seu impacto na distribuicdo dos fluxos
rodoviarios, nomeadamente nas areas centrais, sendo estes particularmente relevantes nas

politicas de promocao da humanizagdo do ambiente urbano.

Desta forma, o estudo deverd visar a diminuicdo das vantagens do uso do automével e a sua
racionalizac@o no perimetro urbano, reduzindo os constrangimentos de trdfego e melhorando a

qualidade do ambiente urbano.

Esta tipologia de estudos, estrategicamente inseridos numa politica integrada de promoc¢éo da
intermodalidade, permite avaliar os impactos, na rede rodoviaria, de um conjunto de medidas que
podem passar pela melhoria da eficiéncia do sistema de circulacdo, como por exemplo a gestéo
semaférica ou a constru¢do de uma variante, mas também pela avaliagdo do impacto de medidas
que fomentem a multimodalidade, avaliando o potencial de transferéncia modal para os transportes

coletivos e os modos suaves.

Para além da questao da avaliacdo da dindmica da circulacédo rodoviaria, sera necessario avaliar
de que forma a definicdo de uma politica de estacionamento, baseada num modelo de procura de
transporte individual, podera ser benéfica ou ndo em determinadas areas do concelho. As politicas
de gestdo da mobilidade podem ser medidas e simuladas de acordo com determinados atributos,
como a definicdo do preco de estacionamento diferenciando em funcdo da procura numa

determinada area ou eixo viario.
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Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= 75.000€

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia

Revisao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia 315




A Introducéo de uma Nova Cultura de Mobilidade

4.7.2. Sensibilizacdo e Formacao

4.7.2.1. Desenvolvimento de consciéncia civica para uma
mobilidade sustentavel

4.7.2.1.1. Desenvolver acdes de sensibilizacdo e educacéao

Sintese de Diagnostico

Num contexto de desequilibrio modal, uma realidade igualmente observavel no concelho da Maia,
onde a quotas de utilizagdo dos modos suaves (pedonal e ciclavel), indutores de sustentabilidade
dos territdrios, apresentam valores substancialmente reduzidos, importa atuar junto da populagéo
residente para reverter o paradigma atual de primazia do transporte motorizado. Com efeito,
pretende-se, com ac¢des de sensibilizacdo junto das diferentes camadas populacionais, fomentar a

alteracdo dos padrbes de mobilidade dos egitanienses.

Numa légica de planeamento e intervencéo integrados, considera-se essencial a conjuncgédo entre o
desenvolvimento e a implementacdo de bons projetos no terreno com o envolvimento da populacéo
no processo, informando-a e sensibilizando-a para os problemas existentes, potenciando uma
mudanca gradual de comportamentos e padrdes modais. Desta forma, considera-se premente
iniciar uma mudanga cultural de mobilidade no concelho da Maia, incrementando o alcance do

conjunto de propostas do presente PMUSCM.

Desta forma, o plano de sensibilizacdo para a mobilidade urbana sustentavel devera apresentar
obrigatoriamente e em articulagdo mitua, uma abordagem em sala e campanhas de rua, versando

sobre conceitos-chave como:

= Problematicas estruturantes: custo/beneficio econémico e salude publica;
» Diferentes modos de deslocacgéo sustentaveis: pedonal, ciclavel e transportes publicos;

= As novas tendéncias da descarbonizacdo e os novos desafios da Mobilidade Sustentével.

Objetivos Estratégicos

» Organizar campanhas de educacéo e sensibilizagdo, direcionadas para os municipes e
empresas;

= Envolver a populacdo na implementacdo de novas medidas.
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Descritivo da Proposta

As acOes de sensibilizagao e educacao visam potenciar um maior conhecimento acerca da teméatica
da mobilidade sustentavel, desenvolvendo competéncias através da pratica e experiéncia,
procurando reforcar ou alterar atitudes para uma maior consciéncia do risco, da seguranca pessoal

e da seguranca dos restantes utilizadores das vias.

Efetivamente, as alteracdes na gestéo da infraestrutura, a adocéo de medidas de acalmia de trafego
ou a melhoria do transporte publico ndo constituem fatores Unicos para garantir 0 sucesso de uma
politica de mobilidade sustentavel. E necesséaria a compreensdo da visdo estratégica que se

pretende para que, desta forma, os cidadédos promovam a mudanca de paradigma.
As diferentes tipologias de campanhas que se pretendem desenvolver:

= Acles de sensibilizagdo para a promog¢ao da “cidade a caminhar”, fomentando o andar a

pé nas &reas urbanas, em detrimento da utilizacdo do automével particular;

= AclOes de sensibilizacdo para a promo¢do da deslocagdo em bicicleta, integradas no
ensino da sua utiliza¢édo na cidade numa sa convivéncia com os condutores/automobilistas

e demais utilizadores do espaco publico;

» Acdbes de sensibilizacdo em circulagédo e seguranca rodoviéria, em consonéancia ao atual

cédigo da estrada, entre outros.

Deste modo, importa evidenciar o papel associado a tipologias de campanha como “Conducao
Sénior e Pedo Sénior’, “Escola-Bike”, “Escola de Acessibilidade” e “Estacionamento Abusivo”,
fundamentais enquanto eixos de alavancagem para uma mudanca de mentalidades, abrangendo

todas as faixas etarias, sendo privilegiadas a comunidade escolar e a terceira idade.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= AssociacOes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

» Curto/Médio/Longo prazo
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Custos previstos

= 15.000€ por ano

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Fundo para o Servico Publico de Transportes
= Portugal 2030
CIVITAS
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4.7.2.1.2. Desenvolver acdes de formacao

Sintese de Diagndstico

A implementacao de bons projetos no terreno devera ser acompanhada, em simultaneo, de acdes
de formacdo de todos os intervenientes politicos e técnicos nas matérias estratégicas em
desenvolvimento nos municipios. Sendo a matéria da Mobilidade Urbana Sustentavel um dos
pontos centrais na agenda europeia e mundial, face ao impacto nefasto das emissdes poluentes, a
descarbonizacdo da mobilidade urbana é vista como uma das chaves para a resolugdo deste
enorme problema. A elaboragdo de Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS), enquanto

documento estratégico e diretor, eleva-se no designio da melhoria da qualidade do ambiente urbano.

Considerando que a maior parte das particulas libertadas para a atmosfera tém origem no sistema
de mobilidade, dos transportes e trafego rodoviario, torna-se indispensavel a sua mitigacao através
do planeamento da mobilidade. Esta nova abordagem deve estar sustentada nas competéncias dos
autarcas e técnicos municipais, sendo a sua formacdo e aquisicdo de novas competéncias

necesséria e essencial em todo este processo.

Objetivos Estratégicos

» Organizar campanhas de educacéo e sensibilizagcdo, direcionadas para os municipes e
empresa;
= Envolver a populacdo na implementacdo de novas medidas.

Descritivo da Proposta

Pretende-se que este plano de Formacao abranja, por um lado, um leque alargado de publicos
decisores, designadamente politicos/autarcas: Presidentes de Camara, Vereadores e Presidentes
de Junta de Freguesia, €, por outro lado, todos os técnicos municipais que, direta ou indiretamente,
desenvolvem agdes decorrentes das decisdes estratégicas inerentes aos PMUS, promovendo uma

abordagem mais eficaz na aposta na Mobilidade Urbana Sustentavel.
As tipologias de a¢bes de formacédo a implementar abrangem:

= Acles de formacdo em sala sobre a implementacdo de projetos de mobilidade urbana
sustentavel que promovam a intermodalidade, o andar a pé, de bicicleta e de transporte

publico, em detrimento do uso do automével particular;
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= Acles de participacdo em boas praticas nacionais e internacionais, nas areas da
mobilidade urbana sustentavel, através da participacdo e integracdo em redes
estratégicas (RCVE, CIVITAS, URBACT, etc.), absorvendo todo o know-how decorrente
de boas praticas ja implementadas, em todos os dominios de interesse do planeamento,
desenho urbano, arquitetura e gestdo da mobilidade.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Associacfes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio Longo prazo

Custos previstos

e 15.000€ por ano

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

» Fundo para o Servigo Publico de Transportes
Portugal 2030
CIVITAS
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4.8. 0 CRONOGRAMA DE EXECUCAO

ESTRATEGIA

A MAIA

CAMINHAVEL

MAin

PROPOSTAS DE ACAO

Ampliar e qualificar a pedonalizacao da Praca Dr. José Vieira de Carvalho e os seus
eixos estratégicos de conetividade

Induzir dinamicas de pedonalizagdo e humanizacdo no eixo municipalizado da
EN105

Restabelecer as unidades de vizinhanca - zonas de coexisténcia nas principais
centralidades concelhias

Restabelecer as unidades de vizinhanca - zonas de coexisténcia nos espacos
periurbanos

Revisitar o desenho no entorno dos estabelecimentos escolares e equipamentos
desportivos

Implementar o caminho das escolas

Implementar medidas de mobilidade e urbanismo tatico

Promover a evolugéo das pragas para zonas exclusiva ou parcialmente pedonais
Introduzir sinalética direcional e de informagao vocacionada para o pedo

Conceber e difundir o mapa metro-minuto pedonal em diversos suportes
Promover a Acessibilidade e Mobilidade Universal em toda a circunstancia urbana
Mitigar as fraturas urbanas associadas as infraestruturas pesadas de mobilidade

Beneficiar os percursos pedonais de desejo

Desenvolver corredores ecolégicos urbanos de apoio a circulagdo pedonal na
Cidade da Maia

Disponibilizar mobiliario urbano de estadia e descanso para pedes
Estabelecer um programa de requalificagdo de passeios na cidade tradicional
Introduzir medidas gerais de seguranca pedonal

Implementar gradualmente a rede ciclavel nas principais centralidades concelhias

Implementar eixos ciclaveis de ligacdo entre as principais centralidades concelhias
e outros aglomerados

Implementar eixos ciclaveis de ligacao aos concelhos vizinhos

Selecionar, dimensionar e implementar de forma gradual pontos de disponibilizagéo
de bicicletas publicas

Selecionar a tipologia de bicicleta publica adequada

Definir os sistemas tecnoldgicos para gestéo, informagéo, pagamento e operacédo da
bicicleta publica

Implementar um centro de controlo e atendimento ao utilizador

Implementar um centro de manutencéao e redistribuicéo
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TEMPORALIDADE

Longo Prazo

ESEAE

N
.lo

CUSTOS PREVISTOS

| LongoPrazo ______
Extra Plano Valor

180€/m?
Elaboragéo do estudo de trafego: 50.000€
200€/m?

200€/m?

200€/m?

Elabora¢éo de Plano de Mobilidade de
Polos Geradores e Atratores de
Deslocagoes: 20.000€ por plano

180€/m?

100€/m?

300€/m?

Placa. 103,17€/uni.
Poste: 409,79€/uni.

5.000€ por 5.000 uni.
180€/m?

180€/m?

80€/m?

300€/m?

500€/m?
150€/m?
180€/m?
180€/m?

180€/m?

180€/m?

850 bicicletas: bicicleta convencional: 750€
a 850€/unidade; bicicleta elétrica: 1900€ a
2150€/unidade; sinalizagéo de estagdes
virtuais: 1000€/unidade; custo de
manuntengéo: 350 a 500€/bicicleta/ano;
gestdo de projeto, definicdo de marca e IT:
60.000€; licengas de utilizagdo anual: 200€
a 250€/bicicleta/ano.

Exclui infraestrutura de carregamento de
bicicletas elétricas, telecomunicacdes,
instalacao, redistribuicdo de bicicletas,
gestdo do sistema e seguros.

O valor é comum a implementagao dos
pontos de disponibilizac&o de bicicletas
publicas.

O valor é comum a implementacgao dos
pontos de disponibilizacéo de bicicletas
publicas.

O valor é comum a implementagao dos
pontos de disponibilizacéo de bicicletas
publicas.

O valor é comum a implementagao dos
pontos de disponibilizacdo de bicicletas
publicas.
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TEMPORALIDADE CUSTOS PREVISTOS

ESTRATEGIA PROPOSTAS DE ACAO Curto Prazo Médio Prazo Longo Prazo R -
xtra Plano alor
2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031

N
N
o

A PROMOCAO DOS
TRANSPORTES
PUBLICOS

A OTIMIZAGAO DO
SISTEMA VIARIO

Prever o sistema de trotinetes partilhadas e a sua regulamentacéao

Disponibilizar mobiliario urbano de apoio ao modo ciclavel

Introduzir sinalética direcional e de informacgé&o vocacionada para o utilizador da
bicicleta

Conceber e difundir o mapa darede ciclavel em diversos suportes
Desenvolver o corredor ecoldgico urbano de apoio a circulagao ciclavel

Concretizar medidas promotoras das areas amigaveis a mobilidade ciclavel

Constituir um fundo municipal para a comparticipagao de bicicletas

Implementar uma aplicacdo moével para fomentar a utilizacao quotidiana da bicicleta

Desenvolver projetos de incentivo a utilizagédo da bicicleta na comunidade escolar

Definir solu¢des para um sistema de transporte em canal préprio na Cidade da Maia

Reafetar a Linha Ferroviaria de Leixdes ao trafego regular de passageiros

Substituir progressivamente a frota dos transportes coletivos rodoviarios por
veiculos mais sustentaveis

Ampliar o contingente de taxis e promover a introdugéo de veiculos mais
sustentaveis

Melhorar as condicGes de conforto, acessibilidade e informacéo das paragens
considerando a acessibilidade universal

Implementar sistemas de informacédo em tempo real nas principais paragens de
transporte coletivo rodoviario

Expandir a rede municipal de transporte coletivo rodoviario
Definir solugdes para a implementacao de um sistema de transporte a pedido

Implementar um sistema de transporte a pedido

Criar o cartdo da cidade, ampliando as vantagens e beneficios atribuidos aos
utilizadores de transporte publico

Revisitar a politica tarifaria dos transportes publicos

Implementar uma nova hierarquia viaria

Construir variantes, novos acessos estruturantes e colmatar a rede viaria local para
a qualificagéo dos centros urbanos

Concretizar a rede viaria estruturante urbana do Concelho da Maia

Aplicar medidas de acalmia de trafego

Aplicar medidas de seguranga no entorno dos estabelecimentos de educacéo e
ensino

Revisitar o esquema de circulagdo rodoviaria
Executar um plano de sinalizacédo a escala do concelho
Implementar sistemas de informacéo de trafego em tempo real

Avaliar a possibilidade de criagdo de um sistema de partilha de viagens

Substituir progressivamente a frota automoével da Camara Municipal da Maia por
veiculos mais sustentaveis

Introduzir uma politica tarifaria coerente de estacionamento
Introduzir um sistema de smart parking

Reforcar as medidas de combate ao estacionamento ilegal
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Estudo 20.000€
Operagao do sistema a cargo dos
operadores

Banco: 2.000€/uni.
Papeleira: 400€/uni.
Bebedouro: 500€/uni.
Cicloparque: 140€/uni.

Placa. 103,17€/uni.
Poste: 409,79€/uni.

5.000€ por 5.000 uni.

150€/m?

200€/m?

Bicicletas convencionais: até 100€/uni.
Bicicletas elétricas: até 375€/uni.

Desenvolvimento de aplicagcdo mével:
30.000€

180€/m?

Estudo de avaliagao técnica: 60.000€

2.500€/m2 para requalificagao de
Interfaces

Minibus elétrico 165.000€
Autocarro elétrico 450.000€

Veiculo Ligeiro Hibrido 40.000€
Veiculo Ligeiro Elétrico 35.000€

5.000€ por abrigo

7.500€/uni.
Pressupde existéncia de apoio a
exploragdo

Na&o aplicavel

Nao aplicavel

Sem quantificagdo

40.000€ para design/comunicagao e
integracao
1€ por cartdo impresso f/v (tecnlogia RFID)

Estudo 20.000€

Nao aplicavel

1.200.000€/km

Sinalizag&o dinamica: 750.000€/

Sobrelevacgéo da via: 5.000€ (76m?)
Lombas: 2.700€ (7m)

Marcadores luminosos: 4.000€ (por
passadeira)

Balizadores: 1.500€

180€/m?

Elaboragéo de estudo de trafego: 50.000€

Elaboragéo de estudo: 50.000€

750.000€

Estudo: 20.000€

Na&o aplicavel

Estudo de estacionamento 75.000€

75.000€ para os atuais lugares ZEDL
Inclui sensores e sistema de gestéo

o
)
w
[N)
o
N
~

N
o
N

Nao aplicavel




TEMPORALIDADE CUSTOS PREVISTOS
Curto Prazo Médio Prazo Longo Prazo

Curto Prazo|  MedioPrazo | LlongoPrazo |
Se e valer

ESTRATEGIA PROPOSTAS DE ACAO

A INTEGRACAO

DOS MODOS

A INTRODUCAO DE
UMA NOVA

CULTURA DA
MOBILIDADE

Revisitar os critérios de dimensionamento da oferta de estacionamento em sede de
Regulamento do Plano Diretor Municipal e Regulamento Municipal de Urbanizacgéo e
Edificacdo do Concelho da Maia

Implementar estacionamento dissuasor a via publica

Incrementar o nUmero de postos de carregamento elétrico

Regulamentar as operagdes de cargas e descargas

Promover areconverséo urbanistica da AAE dos Mogos e a reconverséo funcional
da AAE de Milheir6s/Nogueira

Revisitar o esquema de circulacao logistica pesada em toda a circunstancia urbana
Revisitar a distribuicdo dos lugares de cargas e descargas

Promover a utilizacdo de veiculos menos poluentes para a distribuicéo de
mercadorias

Criar plataforma e sistema de micrologistica nas areas urbanas

Concretizar a Plataforma Intermodal da Maia
Requalificar as interfaces ferroviarias existentes no Concelho da Maia
Criar uma loja de mobilidade e demais pontos informativos no Concelho da Maia

Criar um centro de gestdo da mobilidade

Ampliar a abrangéncia do sistema Andante a outros servicos de mobilidade

Criar uma app e website para disseminacéo da informacé&o sobre os modos de
transporte

Promover aintegragéo da bicicleta no transporte publico

Estabelecer o urbanismo de proximidade enquanto elemento fundamental dos
instrumentos de planeamento territorial

Monitorizar o Plano de Promoc&o da Acessibilidade para pessoas com mobilidade
condicionada

Revisitar o Plano Municipal de Seguran¢a Rodoviaria

Promover a elaboragéo de Planos de Mobilidade para Polos Geradores e Atratores
de Deslocagdes

Realizar um estudo pormenorizado de trafego, circulagéo, sinalizacéo e
estacionamento para o Concelho da Maia

Desenvolver ac6es de sensibilizagdo e educacao

Desenvolver ac6es de formacao

Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia

Nao aplicavel

Superficie 2.000€ por lugar

Silo 10.000€ por lugar

Subterraneo 15.000€ por lugar
Parque Mecanico 20.000€ por lugar
Acresce custo de exploragcdo
7.500€ a 10.000€ por posto de
carregamento normal

20.000€ a 30.000€ por posto de
carregamento rapido

Estudo para regulamento 10.000€
N&o definido
Nao aplicavel

Estudo 75.000€

Veiculo mercadorias elétrico 22.000€ a
58.000€

Quadriciclo elétrico 20.000€

Postos de carregamento rapido 60.000€
Infraestruturas e equipamentos 290.000€
Custos operacionais (inclui pessoal ao
servigo, aluguer de veiculos e energia)
200.000€ por ano

1.500.000€
750.000€
175.000€

500.000€

Viabilizacdo: depende da avaliacdo ao
equipamento existente, nomeadamente
SAE (sistema de apoio a exploracéo) e
sistema de bilheteira dos diversos
operadores.

15.000€

1.000€ por suporte metalico
Nao aplicavel

75.000€

50.000€

20.000€ por plano

75.000€

15.000€ por ano

15.000€ por ano
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5. Processo de Gestao

5.1. GOVERNANCIA

De acordo com Carmo (2013), “a governanca é um processo de construgdo do valor publico em
rede. Exige: motivacéo e legitimidade de deciséo fora dos circuitos formais e hierarquicos; equilibrio
e representatividade dos atores; e prestacédo de contas em moldes de responsabilizacdo objetiva”.

A implementacao de um modelo de governanca territorial deve ter em conta a dimenséo das acdes

e o poder com que, diretamente, estdo relacionadas.

Segundo Dallabrida, as dimensdes territoriais da a¢do e poder subdividem-se em trés instancias
distintas (Figura 43), a instancia estatal, a instancia publico-privada e a instancia empresarial, sendo
gue cada uma se conecta com dinamicas de governanga especificas. A governanca territorial
encontra-se, de modo direto, correlacionada com entidades publicas e privadas, as quais se associa
a instancia estatal, através das politicas do governo e a instancia empresarial, através da

governanca empresarial.

DIMENSOES TERRITORIAIS DA ACAO E PODER

v y 4

Insténcia estatal

i

Governo

¢

Governacao Governanga territorial Governanga empresarial

Instancia plblico-privada Instancia empresarial

Arranjos
cooperativos
organizacionais

Arranjos
cooperativos
institucionais

Estratégias de
coopera¢ao empresarial

ESTADO
SOCIEDADE
MERCADO

Figura 43. Contextualizacdo das praticas de governanca territorial
Fonte: Dallabrida, 2015
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Todo o processo de governagéo devera ter por base “o equilibrio e representatividade dos atores
envolvidos, a garantia de legitimidade da decisao, a construcdo de mecanismos de relacionamento,
a definicdo da territorialidade da acdo, a concecdo de motores de confianca e motivacdo, o
balizamento dos objetos de deliberacdo, a criacdo de esquemas de prestacdo de contas, a
promocéo de ferramentas de aprendizagem coletiva e a consagra¢do de formas de participacéo”
(Carmo, 2014).

A implementagéo deste plano deve ser uma continuidade natural do seu processo de elaboragéo.
Os esforcos envidados pela camara municipal deverdo, agora, dirigir-se para a coordenacéo e
acompanhamento da sua execuc¢do segundo o programa de acao e propostas delineadas, com as

eventuais revisdes e atualizacdes, suportadas por mecanismos de monitorizagéo.

Desta forma, prop8e-se a organiza¢do do modelo de governac¢do em dois niveis de coordenacao, a
politica e a técnica, visando a simplificacdo, privilegiando a definicdo e afetacdo das
responsabilidades para o exercicio das funcdes de orientacdo politica e técnica, e valorizando o

envolvimento dos parceiros.

Uma coordenacéo forte e assertiva é essencial para o sucesso deste plano, pelo que se propde a
criacdo de trés estruturas que se complementam, mas que apresentam funcgfes distintas no

processo de implementacéo do plano, tal como esquematizado na Figura 44 e Tabela 6:

DECISAO
COMISSRO EXECUTIVA

MODELO DE
GOVERNACAO

APOIO A DECISAOD CONSULTA

GRUPO TECNICO DE COMISSAOD DE
TRABALHO ACOMPANHAMENTO

Figura 44. Esquema do Modelo de Governacao da Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho
da Maia
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Tabela 6. Modelo de governagdo da Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia

ESTRUTURAS
POLITICAS E TECNICAS

COMPOSICAO FUNCAO

- Validar os principais objetivos e linhas de a¢do do PMUS;
- Validar politicamente os principais resultados e eventuais
= Presidéncia adaptacdes ao plano;
= Vereagédo - Constituir um intermediério politico para que as orientagdes

do plano sejam adotadas ao nivel de cada autoridade

competente, no seu ambito de decisédo politica

- Articular entre a equipa técnica e os varios niveis de
governagao:
«  Equipa Técnica - Verificar a informagé&o produzida no ambito do plano e
Especializada, Grupo de

Trabalho Municipal e
Consultores Externos

promover o acompanhamento a equipa projetista nas
diversas agoes;
- Propor e conduzir a realizagao de eventuais adaptagdes ao

plano.

=  AMP
= CCDR-Norte
= CP

= Infraestruturas de

Portugal - Acompanhar o desenvolvimento do plano, transmitido a
=  ANTROP e .
sua experiéncia e informagéo;
= ANTRAL " .
- Emitir pareceres (as entidades competentes);
=  ANTRAM . ) ~ .
- Participar na implementacéo do plano através do
= IMT .
desenvolvimento das propostas.
= AMT

= Instituicdes de Educacao
e Ensino

= Juntas de Freguesia

= Qutras entidades

®
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O envolvimento politico e a participacdo de todos os atores relevantes na organizacdo da mobilidade
séo fatores determinantes para o sucesso da implementacao da Revisdo do Plano de Mobilidade
Urbana Sustentavel do Concelho da Maia. Deste modo, o conjunto dos principais atores
intervenientes no desenvolvimento do plano deve englobar a Camara Municipal da Maia, com o seu
executivo e os técnicos autarquicos; as entidades externas que, de forma direta ou indireta,
contribuem para a melhoria e organizacdo da mobilidade (operadores de transporte, gestores de

infraestruturas e organismos da administracéo central e regional); e a populagdo em geral.

MAin
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5.2. MONITORIZACAO

A monitorizacdo do plano consiste na ado¢do de metodologia que permita avaliar e orientar a
implementacéo da Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia, com
uma determinada periodicidade. A monitorizagdo constitui, assim, um instrumento de
acompanhamento, de gestdo e apoio a decisédo e de comunicacgao.

O acompanhamento tem por funcdo de base assegurar a implementacdo das acdes definidas e
avaliar a respetiva eficacia, nos diferentes dominios de intervencao, bem como a prossecucédo dos
objetivos, situagédo que apenas sera possivel se forem avaliados os efeitos da implementacao das
referidas acdes. Esta avaliagdo deverd ser efetuada recorrendo a verificacdo de uma bateria de

indicadores que permitirdo avaliar e corrigir trajetérias que ndo estejam a seguir o rumo pretendido.

A monitorizagdo e a avaliagdo devem ser desenvolvidas de forma transparente, devendo constituir-
se, para o efeito, um Grupo Técnico de Trabalho que terd como missdo o desenvolvimento das

seguintes acoes:

e Implementar um conjunto de ferramentas de monitorizacdo (com o eventual apoio da
Comissédo de Acompanhamento Externo), nomeadamente através do estabelecimento de
um conjunto de indicadores, validados pela Comissdo Executiva;

e Avaliar os resultados obtidos face aos objetivos estabelecidos no plano (tanto quantitativos,
como qualitativos);

e Consultar a populagédo a fim de avaliar as alteragcbes de comportamento ocorridas e as
opiniBes sobre as propostas executadas;

e Propor e conduzir a realizagdo de eventuais medidas corretivas e adaptacdes do plano;

e Transmitir regularmente a Comissao Executiva as principais conclusfes deste processo;

e Produzir os relatérios de progresso.

Revisao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Concelho da Maia
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GRUPO TECNICO DE TRABALHO (GTT)
Tratamento e Andlise dos Dados
Sistema de Transporte resultados

Rexcolha Dados
Estatisticas

UF

Questionario a

" ®
Ambito Local = Populagio
Cémara Municipal, Juntas
de Freguesia, Instituigdes de 7
R

cariz sooal, escolas,

comertiantes - Apresentagdo dos
N Relatorios de
Ambito Regional o @ =S\ Acompanhamento e
= = &~ g

J0 em geral

=

a2
5 Operadores de transporte, ¢ P—— Avaliagao
5 amsiam &(\j =
? n Base de Andlise da Reunides
A Dados Informacdo Regulares

Ambito Nacional Vs,

Estradas de Portugal, S.A;

IMTT, LP; 1PTM, 1P Inquéritos a

Monitarizacao
Emissao de Orientagoes Concelho Consultivo dos
para o Sistema de Transportes e Mobilidade Emissdo de pareceres
Transportes (CCTM™)

Figura 45. Estudo de Mobilidade Sustentavel de Mértola
Fonte: Guia para a Elaboracdo de Planos de Mobilidade e Transportes, IMTT, marco 2011 com referéncia ao
Projeto Mobilidade Sustentavel (APA) - Concelho de Mértola, IDE-FCSH/UNL, 2007

A operacionalizag&o do processo de monitorizag&o tera de ter por base um regular fornecimento de
informacéo e uma sistemética acumulacédo de dados histéricos que permitam suportar a avaliacao
continuada e, assim, levar a adoc¢&o de politicas e propostas mais ajustadas a realidade local, assim

como a uma melhor divulgacéo e controlo dos resultados do plano.

Identificar
causas e

Implementar Acao implementada segundo

o Programa de Acao?

' v
L

Figura 46. Monitorizacao da execuc¢ao das acoes
Fonte: Guia para a Elaboracao de Planos de Mobilidade e Transportes, IMTT, marco 2011

acao
seguinte

agilizara
implementacgao
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A existéncia de informacao apropriada constitui um fator critico neste processo, sendo necessaria a
criacdo de mecanismos para a sua recolha, producéo, atualizacéo regular, circulacéo e partilha. Os
custos e as dificuldades organizativas destes procedimentos constituem, muitas vezes, entraves

dificeis de ultrapassar.

Uma solucdo para a sua operacionalizacdo pode passar pela criagdo do observatorio local de
mobilidade envolvendo diversos atores/operadores de transporte e implicando-os no esfor¢co da
recolha. Parte da informagdo necessaria é ja hoje compilada pelos diferentes atores, implicando

“apenas” o estabelecimento dos protocolos de aquisi¢do e tratamento dessa informacéo.

O processo de monitoriza¢@o pressup8e a constituicdo de um conjunto de indicadores relativos as
diferentes teméticas do Plano, que devem aferir a realizacdo das agfes propostas e os efeitos
dessas acdes em funcdo dos objetivos do plano. A recolha e armazenamento dos dados devem
conduzir a uma analise e sintese dos resultados, tendo como propoésito a obtencdo de conclusdes

e ndo uma mera constituicdo de uma base de dados.

Objetivos

do PMT

;

| Onerios- (B

Resultados
4
Defini¢do de
2 A
indicadores
|

Analise das causas
do desvio

Definigdo de
objetivo mais
ambicioso?

1. Defini¢ao das varidveis

2. Definigdo de valores de

referéncia Definicao de

medidas corretivas

3. Definicdo de metas ou
dinamicas

4, Avaliagao da facilidade

de obtencao de dados N
Definicdo de novo

objetivo ou reviso
de agoes?

v ¢
= Reuraco: 1
]

5 Definicdo do modelo de
implementagao

?

Figura 47. Monitoriza¢ao do alcance dos objetivos
Fonte: Guia para a Elaboracdo de Planos de Mobilidade e Transportes, IMTT, marco 2011
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No ambito da Gestdo e Apoio a Decisdo é necessario identificar possiveis adaptacdes e/ou
correcdes necessarias, em funcéo das evolucfes detetadas. Nesta fase pode ser identificada a
necessidade de elaboracdo de estudos complementares para aprofundar determinadas tematicas
ou realizar peritagens a implementacdo de determinadas medidas. A titulo de exemplo, uma agédo
pode revelar-se insuficiente para atingir um determinado objetivo, ou mesmo, produzir efeitos

indesejaveis e inesperados.

Os elementos obtidos durante a monitorizagdo permitem, igualmente, informar a populagéo
relativamente a implementacédo do estudo, possibilitando a recolha das reacfes e perceber como
sdo percecionadas as diferentes intervencbes. A participacdo da populacdo na fase de
implementacao deverd incidir apenas sobre as intervengdes estruturantes, sob pena de prolongar,

em demasia, o periodo de implementacao, impedindo a realizacdo atempada das acdes previstas.

Assim, e a imagem do que acontece com os PMOT, deverd ser efetuada uma avaliacdo constante
do PMUS do Concelho da Maia, elaborando-se os Relatérios do Estado da Mobilidade Urbana
(REMU), que deverdo ser apresentados periodicamente, e onde conste a avaliagdo da evolucéo
dos indicadores associados a cada meta proposta.

Recomenda-se a revisdo e atualizacdo do Plano ao fim de 10 anos ou quando os relatérios
supramencionados identificarem niveis de execuc¢@o e uma evolucdo das condigbes ambientais,
econdmicas, sociais e culturais que lhes estdo subjacentes, suscetivel de determinar uma
modifica¢céo do modelo definido.

Os indicadores de monitorizagcdo a considerar no ambito do PMUS procuram definir qual o

impacto esperado apds a implementacéo das propostas e sdo 0s que se apresentam de seguida:

MAin
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Tabela 7. Indicadores e metas a atingir até 2031

REFERENCIA
INDICADOR META (2031)

Eixos pedonais formalizados (km) 2020 54 7,1

Extensédo de percursos acessiveis (km) 2020 97,2 125

Extenséo de rede ciclavel (km) 11,9 108,4
2020

Quantidade de bicicletas publicas disponibilizadas (n.°) 0 850

Deslocagdes realizadas em bicicleta (%) <1 10

Deslocacdes realizadas a pé (%) 11 25
2011

Deslocagdes realizadas em transporte pablico (%) 18 23

Deslocacdes realizadas em transporte individual motorizado (%) 70 42

Emissao municipal de CO, associada ao setor dos transportes

2017 286.080 180.000
(ton./ano)
Taxa de motorizag@o do municipio (automdvel/1.000 habitantes) 2019 602 420
NuUmero de sinistros rodoviarios com vitimas por ano (n°.) 2018 349 100
NUmero de vitimas mortais por ano (n.°) 2018 2 0
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