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1.1. OS CONCEITOS

O modelo de desenho urbano que se construiu no Ultimo meio século, de intenso processo
de urbanizacdo e de priorizagdo do automdvel nas deslocagdes, promoveu a separacao
funcional e a segregacdo espacial, tornando as relagbes “casa-trabalho-escola-lazer”
complexas, quer em tempo consumido, quer em distancia percorrida. A alteragdo deste
modelo de “fazer cidade” significa mudar a nossa relagdo com o tempo, particularmente o
tempo relacionado com a mobilidade, transformando o ritmo urbano e adaptando as nossas

atividades.

Neste contexto, o urbanismo de proximidade assume-se como um dos pilares centrais na
objetivagao da mobilidade sustentavel, uma vez que permite promover um desenho urbano
“humanizado”, feito a medida do pedo e nao do automével. Ao estabelecer-se um espago
urbano onde s&o percorridas distancias reduzidas para a concretizagdo das necessidades
diarias, existe uma menor propensao para a escolha do automével como transporte, e, desta
forma, existe uma melhoria da qualidade do ar e do ambiente urbano. Face ao designio de
humanizagao e descarbonizagao dos espagos urbanos, releva-se a importancia da aposta na
cidade compacta, densa e multifuncional, que, ao jeito da urbe tradicional, promove a dotacao

da cidade de todas as fungdes de que necessita.1

Com o intuito de conciliar o desenvolvimento urbano irreversivel com as necessidades
cruciais para uma melhor qualidade de vida, Carlos Moreno estabelece o conceito de “cidade
de 15 minutos” como um novo crono-urbanismo? que se centra no planeamento da vida
urbana (Figura 1), ao invés do planeamento da cidade, conciliando as exigéncias energéticas

para cidades e lugares mais sustentaveis.

" SILVA, PEDRO RIBEIRO (2018), Do fim do mundo ao principio da rua: Planos de mobilidade urbana sustentavel
da 3?2 geragéo, Redes de Cidades e Vilas de Exceléncia, Porto.
2 Urbanismo que prioriza a relagéo entre o tempo e o espaco.
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Figura 1. A cidade de 15 minutos
Fonte: Marcos Miiller/Estadao, 2020

Reduzir as distdncias das deslocagdes diarias, no espago e no tempo, com claros impactos
na diminuicdo das necessidades de transporte motorizado e consequente melhoria nos
parametros ambientais, tal como concebido na “cidade de 15 minutos”? , é possivel mediante
novas ocupagdes do espago urbano e de novas formas de aceder as fungdes sociais urbanas
essenciais - viver, trabalhar, comprar, cuidar, educar e divertir-se -, isto é, “fransformar o
espacgo urbano, ainda altamente monofuncional, com cidade central e suas diversas areas
especializadas, em cidade policéntrica, baseada em quatro grandes componentes -

proximidade, diversidade, densidade e ubiquidade”*

Assim, importa que o meio ou o habitat permita maiores relagdes de proximidade, que as
criangas possam ir a pé ou de bicicleta para a escola, que o fim de tarde possa ser vivido em
familia num parque verde de proximidade, que nao seja imposta a deslocacéo as periferias
para consumos quotidianos, mas sim que exista um espag¢o de distancias reduzidas onde

€ possivel satisfazer facilmente as necessidades essenciais com recurso a mobilidade suave.

3 MORENO, CARLOS (2019) The 15 minutes-city: for a new chrono-urbanism!, Paris.
4 MORENO, CARLOS (2019) The 15 minutes-city: for a new chrono-urbanism!, Paris.
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Deste modo, é premente promover a diversidade funcional a uma distancia-temporal de 15
minutos num territério compacto ou de meia-hora num territério de baixa densidade,
apostando na implantagdo de equipamentos de proximidade e no desenvolvimento de
interagdes sociais, econémicas e culturais, na densificagdo substancial, no aumento dos
espagos de encontro, na otimizagdo da oferta de servigos, recorrendo a tecnologia digital e
modelos colaborativos e de partilha, na transformagao das ruas em espagos de mobilidade
suave e na redescoberta da biodiversidade onde vivemos, e, assim, incentivando os circuitos

curtos (Figura 2).

Figura 2. A cidade multifuncional
Fonte: Micael, 2021

Nao menos relevante, no que concerne as opgdes de mobilidade tomadas pelos cidadaos,
mas também pelas politicas a desenvolver pelos decisores, destaca-se o facto de a atual
conjuntura econdémica e social, tanto nacional como internacional, orientar para novas op¢oes
na estratégia de gestado da mobilidade, promovendo “novas” formas de mobilidade e de “fazer
cidade”, tendencialmente mais sustentaveis e baseadas na aposta da humanizag¢ao do

territério e na melhoria da saude publica.

Estes designios encontram-se enquadrados nas prioridades do Portugal 2030,
Portugal+Verde - orientado para a transigdo verde, acompanhando a emergéncia climatica e
incorporando as metas da descarbonizagao, da eficiéncia energética e reforgo das energias
renovaveis, e apoiando a inovagdo, a economia circular e a mobilidade sustentavel, e
também, Portugal+Préximo dos cidadaos - apoiando estratégias de desenvolvimento a nivel
local, promotoras de coesao social e territorial, e apoiando o desenvolvimento urbano
sustentavel, baseado no conceito de interligacdo de redes, centrada nas necessidades das

pessoas.
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De resto, os Programas Operacionais Regionais também evidenciam, de forma clara, a
necessidade de promover o planeamento da mobilidade, condicionando os financiamentos
nesta matéria apenas as medidas e ag¢des preconizadas nestes planos e que possibilitem
reduzir o peso que o setor dos transportes e mobilidade ainda detém no contexto da emissao

global de gases com efeito de estufa.

Alias, a prioridade de investimento 2B do Portugal 2030, relacionada com a mobilidade urbana
encontra-se ancorada na transigdo para uma mobilidade urbana segura, acessivel, inclusiva,
inteligente, resiliente e de emissao zero, com foco absoluto na mobilidade ativa, coletiva e
partilhada, envolvendo solugbes de baixas ou zero emissdes. O objetivo central & promover
a mobilidade urbana multimodal sustentavel, como parte da transigdo para uma economia
com zero emissodes liquidas de carbono, sendo necessario um forte impulso da oferta de
transportes/servicos de mobilidade mais sustentaveis, capazes de reduzir o
congestionamento e a poluigcao e, também, o refor¢co da atratividade dos transportes publicos
urbanos amigos do ambiente e propiciadores da redugdo do tempo de deslocagédo de

passageiros.

Neste contexto, pretende-se encontrar solugées sustentadas de mobilidade para a
resolucdo dos problemas relacionados com o trafego automédvel, estacionamento e
transportes coletivos, nao ignorando as questdes relacionadas com a promogao dos modos
suaves, nomeadamente a circulagdo pedonal e ciclavel, que viabilizem a adogao de politicas
de gestdo da mobilidade mais amigaveis, tornando, por esta via, os espagos urbanos mais

humanizados.

Criar e/ou melhorar as plataformas de circulagdo pedonal, integrar a rede de ciclovias na
malha viaria, através da elaboragao de um masterplan que possibilite a formalizagdo de uma
efetiva alternativa ciclavel, organizar estruturalmente a circulagéo rodoviaria as escalas macro
e urbana, definir perfis-tipo para redesenho das vias estruturantes urbanas, regular o
estacionamento automével e articular os transportes coletivos, consubstanciam-se como
algumas das areas prioritarias de atuag¢ao que, indiscutivelmente, norteiam o Plano de
Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS).

O PMUS da Maia constitui-se como documento, simultaneamente estratégico e diretor, que
serve de instrumento de atuacao e sensibilizagao, fomentando a articulagdo entre as
diferentes plataformas de deslocagao e os diferentes modos de transporte, a implementacao
de um sistema integrado de mobilidade de uma forma racional, com o minimo custo de
investimento e de exploragdo. Permitira, ainda, racionalizar a utilizagdo do transporte

individual motorizado e, simultaneamente, garantir a adequada mobilidade das populagdes,
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promovendo a inclusao social, a competitividade, e, como amago, a qualidade de vida

urbana e a preservagao do patriménio historico, edificado e ambiental.

Neste particular, do planeamento da mobilidade urbana sustentavel, importa relevar que a
maioria das cidades e vilas portuguesas ainda ndo desenvolveu planos desta indole. De resto,
a inexisténcia de um quadro regulamentar em Portugal neste dmbito, constitui um atraso
estrutural que urge ultrapassar, ndo somente para efeito do incremento da qualidade de vida
das populagdes, mas também no sentido de aproximar o pais da generalidade dos estados-
membros onde as praticas de planeamento da mobilidade urbana estdo amplamente

difundidas e enraizadas.

Enquanto as matérias ambientais ndo pareciam ser graves e o poder de compra das
populagdes em geral foi aumentando, e com elas a capacidade de cada cidadao possuir
viatura propria, as cidades e vilas foram desenvolvendo os seus planos de trafego e
estacionamento para a resolugdo dos seus problemas de congestionamento, através,
sobretudo, de novas vias urbanas, novas estradas que funcionassem como variantes e
simultaneamente como coletoras e distribuidoras. Assim se elaboraram os planos de

mobilidade de primeira geracgao.®

Esta primeira geragcao de planos de mobilidade corresponde, efetivamente, aos Planos de
Transito e Estacionamento, que tinham por objetivo tentar que o trafego se realizasse, tanto
quanto possivel, de forma fluida. Nestas situagdes, os transportes publicos pensavam-se
destinados a quem ainda nao possuia automével préprio, estando sujeitos as vicissitudes de
uma fluidez que, mesmo com planos, teimava em ndo promover alteragbes de fundo,
propicias a alterar a situagdo, permanecendo secundarizados no sistema de circulagcédo

urbana.

A esta primeira, que em muitas cidades e vilas ainda perdura, segue-se uma segunda
geragao, recentissima e ainda em fase de timida implementacdo, a boleia dos fundos
estruturais da Unido Europeia em contexto do cumprimento dos Acordos Internacionais
tendentes a descarbonizagao das sociedades. Nesta o privilégio € dado aos modos suaves,
ao transporte publico, a construgéo e qualificagdo de intermodais, a integragédo da bilhética e
a seguranga rodoviaria no intuito de cumprir os objetivos ambientais de redugdo da emissao

de CO: para a atmosfera.

® SILVA, PEDRO RIBEIRO (2018), Do fim do mundo ao principio da rua: Planos de mobilidade urbana sustentavel
da 3? geragdo, Redes de Cidades e Vilas de Exceléncia, Porto.
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Na terceira geracdo, a palavra-chave é “Vida na Cidade”, encorajando a existéncia de
espacos de sociabilidade e “livability” ou “habitabilidade” (Figura 3), promovendo a
remocao das infraestruturas de transporte intrusivas ao ambiente urbano e um foco particular
em politicas para além do transporte, como seja a saude publica, a humanizagao do espago

publico e a regeneragao urbana.

Efetivamente, ha muito se vem afirmando a importancia maior das sociabilidades mesmo
em contexto de mobilidade, nomeadamente por Paula Teles®, quando refere que falar de
mobilidade “é compreender as novas realidades urbanas e sociais e a sua emergéncia, é
incluir nessa representagéao de fluxos, as formas e modos de ir de um lugar ao outro, é saber
quem os faz, quais os motivos e quando sdo feitos, é perceber os novos ritmos de vida que
hoje desenham os territorios (sociais) da mobilidade”. A autora evidencia, a este proposito, a
relevante necessidade de inclusdo de uma abordagem sociolégica, centrada na pessoa,

também nas matérias do planeamento da mobilidade.

& TELES, PAULA (2005), Os Territérios (Sociais) da Mobilidade - Um Desafio para a Area Metropolitana do Porto,
Edi¢des Lugar do Plano, Aveiro.
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Ciclabilidade

Aptidao dos percursos ou areas
para a deslocagéo ciclavel. Em
meio urbano, a rede viaria deve ser
tendencialmente preparada para o
uso generalizado da bicicleta.

Caminhabilidade

Apoia-se fundamentalmente na
acessibilidade ao ambiente urbano
e na facilidade que as pessoas tém

de se deslocar na cidade.

Habitabilidade

Refere-se a todos os fatores que
contribuem para a qualidade de vida
de uma comunidade ou cidade.
Mede a aptidao de uma cidade em
proporcionar boas condicdes para la
viver, trabalhar e visitar.

Figura 3. Novos conceitos de mobilidade urbana
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Intermodalidade

Face aos movimentos pendulares
cada vez mais longos e/ou mais
complexos, a utilizagao de diversos
modos de transporte para chegar ao
destino, é uma realidade a qual os
territérios se devem adaptar.

Fonte: mpt®, 2021

Como bem se sistematizou no ambito do Create Project (2017), a diferenciacdo das trés

geracgdes de planos de mobilidade (Figura 4) pode ser dada por:

= Estagio 1 - primeira geragao: planeamento para o trafego mecénico, construgéo de

estradas, preocupagdes com o estacionamento;

= [Estagio 2 - segunda geragdo: planeamento para o movimento das pessoas,

transporte publico, atengdo a mobilidade ciclavel,;

= Estagio 3 - terceira geracdo: planeamento para a vida na cidade, remoc&o das

infraestruturas de transporte intrusivas, identificacdo de outros objetivos de trabalho

como a saude, a sociabilidade, o sentido de pertenga.

MAln
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NOVA GERACAO DOS PLANOS
PLANEAMENTO DA MOBILIDADE 3.0

33

Za

geracao bl

Planeamento paraa Planeamento para a
movimentacio de qualidade de vida na
pessoas: transportes cidade: transporte como
e publicos, caminhar e lugar, remocao de
geragéo andqr Eje bicicleta, infraestrutqras dg
restrigdes aos transporte intrusivas,
automoveis... promover outros
objetivos tais como a
saude...

Planeamento para o
automovel: construcédo de
infraestruturas (estradas,
estacionamento, etc...)

- - Tempo/Ciclo de Desenvolvimento + +

Fonte: Adaptado de Peter Jones (Create Project, Comissao Europeia)

Figura 4. As gera¢des dos Planos de Mobilidade
Fonte: adaptado Create Project, 2017

Torna-se necessario atentar aos novos caminhos do planeamento da mobilidade urbana
sustentavel, sobretudo quando comparada com o modo tradicional, como veio a ser

abordado ao longo dos anos anteriores.

Assim, a Tabela 1, com base em Rupprecht Consult (2014) mas profundamente adaptada,
procura demonstrar as principais diferengas entre o planeamento do trafego e
estacionamento, e o planeamento da mobilidade urbana sustentavel naquilo que sao os seus
principais focus, orientacdes, tempos, conteudos e exigéncia de capacitagdes técnicas, e, na
coluna seguinte, procura-se evidenciar a nova abordagem no planeamento de mobilidade

urbana sustentavel correspondente a nova geragao.

MAln
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Tabela 1. Uma nova metodologia do planeamento da mobilidade

Objetivo

Foco

Planeamento

Disciplinar

Orientado

Indicadores
principais

Planeamento

Geografia urbana

Visao do
Transporte
Publico
Infraestruturas
de Transporte
Publico

Atencoes

Enquadramento
das agoes

Forma de
planeamento

Economia

Tipo de
ocupacgao das
vias publicas

Espaco publico

Camadas de
atuacao

Relagdo com os
planos de uso do
solo

MAln
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Introdugdo do modo ciclavel
na via publica e incremento

Fluidez de trafego

Unimodal
Disciplinar setorial

Engenharia de trafego

Rede viaria e
estacionamento

Melhorar velocidade base
automovel

Setorial trafego

Vias rodoviarias

Para classes
desfavorecidas

Central de Transportes
Segregacao total do espago
Medidas avulsas
Planeamento rigido
Competitividade
Infraestruturas pesadas
Privilégio ao automovel
Capitulos

Restrita

Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia

transporte publico

Multimodal

Multidisciplinar

Formacdes classicas

Infraestruturas para
transporte publico e para
modo ciclavel
Melhorar significativamente
a quota da bicicleta na
cidade
Integracao dos diversos
modos - automovel,
bicicleta, transportes
publicos -, estacionamento
e logistica

Adaptacgéo de ciclovia a
rede viaria

Procura de novos clientes

Infraestrutura multimodal

Seguranga rodoviaria e
zonas 30

Planeamento classico

Planeamento em busca da
integragéo da flexibilidade

Complementaridade

Novas mobilidades por
adicéo as existentes
Privilégio a integracédo da
bicicleta e transporte
publico

Layers

Resposta aos zonamentos
dos planos

FUNDO
-*MBIENTAL

32 Geragao

Qualidade de vida e do
ambiente urbano
preocupagdo com a saude
e os problemas ambientais
do planeta

Intermodal

Interdisciplinar e
transdisciplinar

Urbanismo, paisagismo,
ambiente e sociologia
urbana
Fim das infraestruturas
intrusivas adotando-as para
espago publico
Aumento das areas de
espago publico e redugéo
de poluigéo atmosférica

Opgdes nao concorrenciais
de mobilidade na cidade

Espaco publico e modos
suaves. Redobrada
atengéo ao modo pedonal

Para todos, flexivel e
integrado na vida da cidade

Intermodalidade
generalizada pela cidade

Circulagdo partilhada,
desenho universal

Revitalizagéo e desenho
urbano para a humanizagéo
da cidade

Agil, de acupuntura urbana
e planeamento tatico

Economia circular e coeséo
social

Novas mobilidades por
substituicao das vias
existentes
Privilégio ao peé&o e as
sociabilidades urbanas

Hipertexto

Integracéo de trabalho
entre a mobilidade e o uso
do solo

Fonte: Pedro Ribeiro da Silva, 2018
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A necessidade de uma nova geragao de Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel tem tido
uma crescente percecdo a medida que os efeitos nefastos do modo atual de deslocagdes
dominantes e das incongruéncias das ultimas medidas preconizadas pela segunda geragao

destes planos se vao evidenciando.

Como mais a frente se verificara, os objetivos de enquadramento que tornardo inadiavel a

entrada na terceira geracao dos Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel sdo, entre outros:
= A descarbonizacao da sociedade;
= A saude publica;
= A qualificacdo do ambiente urbano;
= A economia circular;

= A estreita articulagdo com os planos de uso do solo.

MAln
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1.2. AS ESCALAS DE INTERVENGAO NO
PLANEAMENTO DA MOBILIDADE

Um Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel € um instrumento de planeamento que define a
estratégia global de intervengdo em matéria de planeamento e gestdo da mobilidade. Os

planos de mobilidade podem ter duas escalas territoriais:

= Serem de ambito intermunicipal/metropolitano, se for entendido que as dindmicas
atuais, ou que se pretendam fomentar num quadro de desenvolvimento regional, sao
de molde a tornar vantajoso o desenvolvimento de um plano de mobilidade
intermunicipal. Denominam-se, no ambito europeu de Poly-SUMP (PMUS para

regides policéntricas);

= Serem de ambito concelhio ou infraconcelhio, resultando, o plano de mobilidade, num
programa de agdo do municipio/cidade/aglomerado urbano no que respeita a gestao

da mobilidade.

A decisdo da abrangéncia territorial do plano, concelhio, da cidade ou vila, n&o invalida que,
embora estudando-se o respetivo territério como um todo, possa ser definido o
aprofundamento das agdes relativamente a determinadas areas (aglomerados urbanos,
territérios de expansao urbana, zonas de baixa densidade, entre outros) ou temas especificos
(i.e. solugdes especificas de transportes publicos como os transportes flexiveis, mas também

a logistica, a circulacdo e estacionamento, as interfaces, entre outros).

A Figura 5 pretende resumir as diferentes escalas a que o planeamento da mobilidade pode
ser tratado, sendo que, independentemente da escala a ser trabalhada, algumas tematicas
deverdo ser sempre trabalhadas a nivel mais macro (estratégico) e outras a nivel mais micro
(operacional), de forma a serem conjugadas as diferentes areas de atuagdo de forma
coordenada.

A abrangéncia territorial da Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia é
concelhia, existindo diversas tematicas a serem tratadas a esta escala, contudo, face as
especificidades territoriais e as dindmicas urbanisticas existentes, existe um aprofundamento

no espacgo urbano da Cidade da Maia em temas como o modo pedonal e o modo ciclavel.

MAln
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desenho urbanc) +
MICRO OPERACIONAL

Figura 5. As diferentes escalas do planeamento da mobilidade
Fonte: mpt®, 2021
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1.3. OS CONTRIBUTOS DOS PMUS PARA O PAPEL
DOS MUNICIPIOS NOS GRANDES DESIGNIOS

DO FUTURO

1.3.1. A descarbonizacao da sociedade

Fonte: www.sabado.pt

O Acordo de Paris, aprovado em dezembro de 2015, é claro no apelo que faz a necessidade
de uma mudanga de paradigma nas sociedades, definindo, como medida global e de enorme

ambigao, a descarbonizagéo praticamente total da sociedade até ao final do século.

A esta necessidade de descarbonizagdo, suportada pelos cenarios produzidos pelo
Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC), assoma ja, nos seus Ultimos relatérios,
a necessidade de uma redugao drastica se pretendermos que o mundo evite os danos mais
graves das alteracbes climaticas que se seguiriam a uma alteracdo da temperatura média

global no planeta.

Para se ter a verdadeira nog¢ao da gravidade da situagéo, se a temperatura média aumentar
mais de 4 graus, “as consequéncias serdo absolutamente terriveis. Os glaciares
desaparecerdo, a humidade dos solos diminuira, a precipitacdo sera reduzida em muitas

regibes, nomeadamente nas regibées hoje aridas e semiaridas nos subtropicos e nos paises

MAln
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da bacia mediterrénica, e eventos extremos como ondas de calor, secas, inundagbes e

ciclones tropicais serdo muito mais frequentes.””

Devido as alteragdes climaticas, intimamente associadas aos Gases com Efeito de Estufa
(GEE), as mortes provocadas por ondas de calor na Europa poderdo aumentar mais de 50
vezes até ao ano 2100 se nenhuma medida for tomada. No sul da Europa, uma das regides
mais afetadas, o impacto sera terrivel, passando Portugal de 91 mortes por ano devido a
ondas de calor no periodo 1981-2010, para 4.555 mortes anuais entre 2071-2100 e, num
quadro dramatico de passagem de 2.700 mortes anuais a nivel global no primeiro periodo

para cerca de 151.500 no segundo.®

Se outras razdes possam existir para além do problema ja demonstrado pelos nimeros, esta

é, por si sO, a razdo mais do que suficiente para uma intervengéo nesta matéria.

Segundo Pedro Ribeiro da Silva®, “o papel do trafego viario e do consumo de energia féssil e
emissdo de CO: e outros poluentes para a atmosfera é muito significativo. Mesmo que
pensemos em medidas mitigadoras dos efeitos causadores deste numero inusitado de 6bitos,
tais como a natural capacidade de adaptacéao e as tecnologias e materiais térmicos, a verdade
é que sempre acontecerdo, huma dimensao imperdoavel para o estado civilizacional do

século XXI, um nimero de mortes que sabemos poderem ser atempadamente evitadas.”

A emissao de CO:2 para a atmosfera tem sido um dos maiores causadores do aquecimento
global, com todos os efeitos e riscos para o planeta ja referidos. O setor dos transportes é
responsavel por uma parte muito significativa dessas emissoes, tornando o atual modelo de
vida insustentavel para as cidades e vilas. Este setor contribui com cerca de 30% para o total
da emissao de GEE e ¢, segundo as Nagdes Unidas, o principal contribuidor para as emissdes

ligadas a energia.

Pelo exposto, afigura-se urgente rever o modelo de mobilidade e circulacdo nas areas
urbanas provocado, em larga medida, pelo excesso de utilizacdo do veiculo individual
motorizado, muitas vezes de forma irracional, tornando insustentavel, ambiental, econdémica

e socialmente, a sua utilizagdo indiscriminada.

7 SILVA, PEDRO RIBEIRO (2018), Do fim do mundo ao principio da rua: Planos de mobilidade urbana sustentavel
da 32 geragao, Redes de Cidades e Vilas de Exceléncia, Porto.

8 FORZIERI, GIOVANNI et al. (2017), Increasing risk over time of weather-related hazards to the European population:
a data-driven prognostic study

9 SILVA, PEDRO RIBEIRO (2018), Do fim do mundo ao principio da rua: Planos de mobilidade urbana sustentavel
da 3? geragdo, Redes de Cidades e Vilas de Exceléncia, Porto.
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Assim, o planeamento urbano e do uso do solo, associado ao planeamento da mobilidade
urbana sustentavel, apresenta um papel determinante para um espago urbano mais saudavel,

neutro em carbono e mais resiliente.

1.3.2. A saude publica

Fonte: www.thepaper.cn

A poluicao do ar bem como os problemas relacionados com a mobilidade urbana constituem-
se, na atualidade, como uma grande preocupagao dos cidadaos europeus. Um estudo
desenvolvido pela Comisséo Europeia indica que 70% dos cidadaos europeus estavam mais
preocupados com a qualidade do ar em 1999 do que em 1994. A poluigao do ar esta no topo
da lista de preocupagbes ambientais e o transito automodvel é a principal razdo do seu

descontentamento, no que diz respeito ao ambiente em que vivem.

Contudo, e simultaneamente, o numero de veiculos nas estradas bem como o transito em
meio urbano continuam a aumentar, contribuindo, decisivamente, para a deterioragdo da
qualidade de vida dos habitantes das cidades, através do aumento do ruido, da poluicao do

ar, da poluigao visual e, consequentemente, aumentando o stress.

E amplamente reconhecido que as taxas de motorizagdo em Portugal sdo elevadissimas, das
mais altas da Europa, acima dos 60% na utilizacdo do automoével. Neste particular, nas
Ultimas duas décadas muito se investiu, ainda que com pouco sucesso, na racionalizagao do
uso do automovel, justificado por dois motivos essenciais: em primeiro lugar, o espago urbano
que ja se tornava exiguo; em segundo, porque os problemas ambientais do nosso planeta

comegavam a marcar a agenda politica mundial, pelos efeitos nefastos para a saude publica.

MAln
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Ao longo das ultimas décadas, temos percebido que o planeta nos tem obrigado a parar € a
pensar, no sentido de ganharmos consciéncia de que atingiu o seu limite, nomeadamente em
matéria de poluigcdo atmosférica. Em 2020 e 2021, devido, ndo a questdes climaticas, mas
antes bioldgicas derivadas da COVID-19, tomamos consciéncia de que este foi, porventura,

um ponto de viragem no planeamento da mobilidade nas cidades e vilas.

Diversas cidades demonstraram medidas muito eficazes, baseadas na probabilidade de
contagio de uma pessoa infetada com COVID-19 e do seu impacto nos utilizadores dos
diversos modos de transporte. Decorrente deste facto, foram implementados quilémetros de
“corredores sanitarios” com distanciamento de seguranga, incentivando a que as curtas
deslocagdes possam ser efetuadas a pé ou de bicicleta, enquanto se estudam modelos de

distanciamento e higieniza¢do para se apostar ainda mais nos transportes publicos.

Sao medidas simples as apontadas, aproveitando os diversos canais que eram dedicados
aos automoveis, transformando-os em ciclovias, em corredores BUS/BRT ou de emergéncia
e, ainda, ampliando os passeios, segregando-os por pinturas, mobiliario urbano ou

simplesmente através de sinalizagdo temporaria, como cones ou outro tipo de balizadores.

Nao obstante este facto recente, ha muito que a Organizagdo Mundial de Saude (OMS)
defende a necessidade de priorizar os transportes publicos e afirma, sustentando-se em
diversos estudos, que o seu uso interfere diretamente na poluigao do ar para além de reduzir
os acidentes rodoviarios. Contudo, referem também, ser necessario proceder-se a uma
reorganizagdo do espacgo publico para que seja possivel valorizar o seu uso e dos outros
modos de transporte sustentaveis, como seja o andar a pé e de bicicleta.

Doengas respiratorias, cardiovasculares, obesidade, nauseas, dores de cabega, cancro e
outras complicacbes podem desenvolver-se devido a poluicdo atmosférica gerada pelos
automdveis, bem como o tempo gasto no transito e a sua exposigéo a poluicdo, mesmo dentro
do veiculo. Neste particular, é fundamental relevar a gravidade das doencas respiratdrias.
Pelo ja exposto, a qualidade do ar dos centros urbanos é precaria, devido, maioritariamente,
a elevada emisséo diaria de monodxido de carbono (CO), cuja inalagao pode provocar doengas

como asma, bronquite, rinite, enfisema pulmonar e pneumonia.

Diversos estudos apontam ainda que nos meses mais frios, nos quais ha maior concentragdo
de poluentes, o risco de mortes causadas por estas doengas aumenta em até 12%, e as
principais vitimas sdo as criangas. Medidas como instalagdo de filtros e catalisadores em
carros, autocarros e camibdes, o uso de combustiveis menos poluentes (como gas natural,

alcool e biodiesel) e adogéo de transportes coletivos inteligentes sdo algumas das medidas
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que possibilitam obter bons resultados no combate a poluicdo do ar, mas ainda nao sao, na

atualidade, utilizados em larga escala.

Ainda no que concerne ao bindbmio “mobilidade urbana + sautde publica”’, ainda que os
automobilistas estejam expostos a poluigdo atmosférica dentro do veiculo, sdo os pedes e os
ciclistas, considerados utilizadores vulneraveis, que mais sofrem com esta exposicao, de

acordo com Cepeda et al.."0

Um dos paradoxos fundamentais e que pode (e deve) levar mais longe a reflexdo quanto as
praticas de implementagédo do uso da bicicleta e do andar a pé nas cidades e nas vilas, é o
facto dos ciclistas e os pebes, em meio urbano, estarem substancialmente mais sujeitos a

poluicdo atmosférica do que qualquer utilizador de transportes motorizados.

Neste particular, muito se fala no problema de emisséo de poluentes e da necessidade de os
evitar ou minimizar. Contudo, pouco se tem falado sobre a absor¢ao desses poluentes pelas
pessoas que circulam de bicicleta ou a pé, muitas vezes lado a lado com vias com elevado

trafego automovel.

A analise dos niveis de poluicdo do ar, de acordo com os modos de transporte, parece apontar
para uma maior absorgao de particulas poluentes nos pedes e ciclistas. Ainda de acordo com
Cepeda et al.!, “se os pardmetros de respiracdo e tempo de viagem de um peéo ou ciclista
s&o maiores do que o utilizador do automdvel, as doses de poluentes inalados e depositados

”

tornam-se maiores entre pebes e ciclistas do que nos passageiros do transporte motorizado.

De facto, e como refere Pedro Ribeiro da Silva'?, “referem-se com frequéncia as emissées de
poluentes atmosféricos a partir dos transportes motorizados, individuais e coletivos, mas
raramente se reflete sobre a absorgcao destes poluentes que sédo recebidos de forma muito
diferenciada pela populagdo. Do mesmo modo se refere, com insisténcia, os grupos
vulneraveis, como criangas, idosos e pessoas com doengas respiratorias e cardiovasculares,
mas escassas Sdo as referéncias a vulnerabilidade dos utilizadores da bicicleta e do pedo em

meio urbano congestionado.”

Este € um paradoxo decisivo de se ultrapassar: o de se estimular a utilizagdo da bicicleta e
do andar a pé como modo de deslocagdo principal, mas, em simultaneo, condenar os

utilizadores destes modos a maiores teores de poluigdo. E fundamental que o estimulo a

© CEPEDA, MAGDA; SCHOUFOUR, JOSJE; et al. (2016), Levels of ambient air pollution according to mode of
transport, a systematic review, Lancet Planet Health Revue.

" CEPEDA, MAGDA; SCHOUFOUR, JOSJE; et al. (2016), Levels of ambient air pollution according to mode of
transport, a systematic review, Lancet Planet Health Revue.

2 SILVA, PEDRO RIBEIRO (2018), Do fim do mundo ao principio da rua: Planos de mobilidade urbana sustentavel
da 3? geragdo, Redes de Cidades e Vilas de Exceléncia, Porto.
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utilizagdo dos modos suaves seja acompanhado por medidas fortes de reducédo da utilizagao

do transporte individual motorizado.

Nao obstante, segundo Gdssling et al.'3, mesmo em situagdes onde o andar a pé e de bicicleta
ocorrem em situagdes menos favoraveis, nomeadamente em espagos com alguma poluicao
do ar, os custos para a sociedade pela utilizacdo dos modos suaves sdo muito favoraveis por
oposicao ao uso do automével. Com efeito, e por comparagao, o automével representa um
custo efetivo para a sociedade por quildmetro percorrido na ordem dos 0,11€/km, enquanto a
utilizagdo da bicicleta e o andar a pé representam beneficios externos, respetivamente de
0,18€/km e 0,37€/km, sobretudo derivado da sua importancia para a saude e bem-estar dos

cidadaos.

Além disso, e acompanhando as tendéncias das politicas europeias e nacionais, tém sido
implementadas diversas medidas de incentivo a utilizagdo dos transportes publicos,
nomeadamente através da redugéo significativa dos pregos dos passes sociais, aumentando-

se, desta forma, o numero de potenciais utilizadores deste modo de deslocacgao.

1.3.3. A qualificagcao do ambiente urbano

Fonte: www.landezine.com

A qualidade ambiental das areas urbanas constitui-se como fundamental, sendo um dos
fatores principais para determinar se um dado territério € saudavel e atrativo para viver,

trabalhar e visitar. O conceito de ambiente sustentavel tornou-se, desde logo, um dos temas

¥ GOSSLING, STEFAN et al. (2019), The Social Cost of Automobility, Cycling and Walking in the European Union,
Ecological Economics
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mais comuns do debate, num pais onde, paradoxalmente, a contribuicdo nacional para os

problemas globais do ambiente é bastante modesta, sendo mesmo insignificante.

No entanto, tem-se vindo a verificar uma crescente consciencializagdo da importancia da
dimenséao urbana da maioria dos problemas ambientais. As cidades e vilas sao os principais
produtores de residuos e consumidores de recursos naturais e energia. Estas atividades,
sendo cada vez mais ineficazes, justificam a concec¢do de politicas urbanas capazes de
controlar e minimizar eficazmente as principais externalidades dos sistemas de producgao e

consumo.

A qualidade do ambiente urbano é, em parte, objeto da percegdo humana, sendo, portanto,
subjetiva, pois a organizagio dos elementos naturais e artificiais possibilita, através do arranjo
de diferentes composicdes paisagisticas, 0 gosto ou a rejeicdo ao ambiente. E uma questdo
de gosto, € uma questdo de estética, contudo, mais do que isso, € uma questdo de

funcionalidade que passa necessariamente pela organicidade do espago urbano.

Neste particular importa relevar o conjunto de estudos ja desenvolvidos por outras cidades e
vilas portuguesas no que concerne a reflexdo, identificagdo e resolugdo das principais
debilidades em matéria de qualificagdo do espacgo publico e imagem da cidade, como s&o os

casos de Sines e Valongo, trabalhos desenvolvidos pela mpt.

Nesta matéria, foram identificados os principais problemas e fragilidades do seu espaco
publico, resultando em documentos de analise, caracterizagdo e definicdo de um plano de
intervencao, sobre tematicas diversas como qualidade dos percursos pedonais e sua
acessibilidade universal, qualidade dos percursos ciclaveis, a iluminagéo, o mobiliario urbano,
0s pavimentos, a arborizagdo € um conjunto mais vasto de elementos que beneficiam a

qualidade do ambiente urbano.

S6 é possivel conceber um ambiente como dotado de boa qualidade desde que este
apresente satisfacdo pessoal ao homem, em todas as dimensdes da vida humana. Assim
sendo, atributos como elevado trafego automadvel, a sujidade, concentragdes populacionais
excessivas, construgdes desordenadas, auséncia de elementos naturais como solo
permeavel, agua e vegetacdo bem como os diversos tipos de poluicdo em todas as suas

dimensoes, sdo considerados fatores degradantes de um ambiente.

A percegdo da boa qualidade do ambiente urbano debruga-se, fundamentalmente, pela
verificagdo de um conjunto de fatores que afetam diretamente a vida quotidiana dos espacos
urbanos e dos cidadaos: o ruido, a poluicao atmosférica e a emissao de gases com efeito de

estufa e, também, a qualidade dos espagos publicos e a paisagem urbana.
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A exposicdo aos poluentes atmosféricos e ao ruido ambiente foi ja largamente explorada
nos pontos anteriores referentes a descarbonizagdo e a saude publica, pelo que importa
agora relevar a importancia do desenho urbano para a qualidade dos espacos publicos e
da paisagem urbana, enquanto um dos fatores principais de avaliagdo da qualidade do

ambiente urbano.

O espaco publico deve constituir-se como local de exceléncia para os intercambios sociais e
econdmicos, promovendo o sentido de cidadania, a competitividade econémica e contribuindo
para a criagao de locais atrativos, cheios de vitalidade e vivéncia urbana (livability ou liveliness

of public space).

Contudo, e na atualidade, o desenho urbano do espago publico, nomeadamente da rua, é
frequentemente direcionado para tornar eficientes as deslocagcbes em automovel,
negligenciando os pedes e os ciclistas, criando, desta forma, escassas oportunidades para

as desejadas interagdes e para o usufruto deste espaco.

E fundamental aqui referir que, ndo raras vezes, a esta negligéncia no tratamento do espaco
canal destinado aos utilizadores dos modos suaves, principalmente no que respeita ao peéo,
junta-se uma total auséncia de pensamento, planeamento e trabalho na construgdo de
territérios acessiveis, ignorando-se principios de acessibilidade e design universal, tendentes
a construgdo de territérios para todos, nomeadamente para aqueles com mobilidade
condicionada como sejam os idosos, as criangas, 0s pais com carrinhos de bebé, os

deficientes motores, auditivos e visuais, entre outros lesionados temporarios ou permanentes.

A infraestrutura de circulacdo rodoviaria € o estacionamento consomem espago publico
valioso no centro dos aglomerados urbanos, tendo o pedo, muitas vezes, que se contentar
com os locais sobrantes. Esta supremacia do automével leva frequentemente a degradacgao
do espaco urbano e a criacdo de uma paisagem urbana pobre em estética e vegetacéo e,
globalmente, pouco amigavel. Mesmo as medidas que visam minimizar a ocupacao abusiva
pelo automdével podem acabar por contribuir para a degradacdo da qualidade do espacgo

urbano.

Para além do espacgo consumido, importa salientar que as infraestruturas de transportes e a
sua forma de utilizacdo podem ser responsaveis por um efeito de barreira, podendo dividir e
isolar comunidades (e porque nao sistemas naturais?). Em meio urbano, as existéncias de
vias com elevados fluxos de trafego, com velocidades de circulacéo excessivas ou com perfis
viarios de alguma dimensao, contribuem para a quebra de identidade comunitaria ou mesmo

para o isolamento e segregacao da populagéo.
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Um dos objetivos principais das cidades e vilas devera ser a criagdo de um contexto para que
as pessoas se envolvam, se relacionem. Os espagos publicos, os bons espagos publicos,
bem pensados e gizados, sdo a base, sao o conteudo para a vida publica urbana e, portanto,
a “habitabilidade” desses espacos € crucial para impulsionar e promover a vida social bem

como melhorar a qualidade de vida nas cidades e vilas.

De resto, e neste contexto, como bem refere Paula Teles, “As cidades devem ser desenhadas
como as nossas casas. [...]” onde “As pragas serdo as nossas salas de estar [...]". Neste
particular, da promogéo do espago urbano enquanto palco de multiplas atividades importa
referir as novas fungbes das cidades contemporaneas enquanto “espag¢os humanizados,
devolvidos as pessoas e as suas rotinas, tornando-as mais amigaveis, inclusivas, ecolégicas
e sustentaveis, com ruas e pragas ao servigo de uma “Cidade Ativa””. Afinal, o espago urbano

bem planeado e desenhado podera constituir-se como um ginasio ao ar livre.

E aqui, ressalta a importdncia do desenho urbano, como determinante primario da
funcionalidade das cidades e vilas, sendo crucial a localizagdo dos espagos publicos em

relagdo a sua forma urbana.

No entanto, o planeamento dos espagos publicos nas cidades e vilas ainda n&o considera a
funcionalidade desses espagos e o0 modo como as pessoas o percebem e, como resultado,
0s espagos urbanos acabam vazios e/ou subutilizados, incapazes de alcangar o seu papel

social na maioria das cidades e vilas.
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1.3.4. A economia circular

Fonte: www.pps.org

A economia circular afasta-se do conceito linear de “extracdo, producdo e eliminagao”,
focando-se, sim, na preservacdo e valorizagdo do capital natural e na minimizagdo de
desperdicios, centrando-se no “fecho do ciclo” em toda a cadeia de valor, desde o estadio de

concecgao, produgao, distribuigdo, utilizagcdo até ao da eliminagao.

Segundo Klaus Toepfer, ex-Diretor Executivo da United Nations Environment Programme
(UNEP), a batalha pelo desenvolvimento sustentavel seria vencida ou perdida no ambiente
urbano. Efetivamente, segundo a revisdo de 2014 do World Urbanization Prospects da
Organizagdo das Nagbes Unidas (ONU), 54% da populagdo mundial reside em areas
urbanas, quando em 1950 este valor era de cerca de 30%. Em 2050 calcula-se que esse valor

chegue aos 66%.

De facto, sera através da economia circular que se conseguira, de forma mais adequada, dar
resposta, quer aos desafios ambientais, quer aos desafios econdmicos que hoje enfrentam
as cidades. O modelo da economia circular almeja acabar com as ineficiéncias ao longo do
ciclo de vida de um produto, desde a extragdo das matérias-primas até a sua utilizagéo, pelo
consumidor final, através de uma gestdo mais eficiente dos recursos naturais, minimizando

ou eliminando a criagédo de residuos e prolongando, assim, a vida util e o valor do produto.

As cidades sdo grandes consumidoras de recursos naturais, fontes de emisséo de poluentes
e de produgéo de residuos pelo que a transi¢do para um modelo de economia circular néo
pode ser concretizada sem mudancas de fundo no modelo urbano. E, pois, na tomada de

conhecimento aprofundado do modo de funcionamento da cidade, que reside a vantagem
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para a criagao da estratégia mais assertiva que possibilite atingir a sustentabilidade e se

tornar mais circular e menos linear.

No que concerne a energia, porque € um ponto fulcral para o tema que aqui se aborda, a
aposta passa por promover a eficiéncia energética dos edificios, aumentar a produgao local
de energias renovaveis e desenvolver e adotar planos de mobilidade urbana sustentavel que
privilegiem a utilizagao do transporte publico, o andar a pé e de bicicleta e a utilizag&o racional
do automdvel. Mas também, aqui, se poderia referir a vertente da poupanga da agua, através
da promocéao da eficiéncia hidrica dos edificios e nas atividades desenvolvidas, tais como

reaproveitando as aguas da chuva ou as aguas residuais.

Segundo Mendes', a reducdo da emissdo de GEE, “far-se-a [...] através da reforma dos
setores da energia e transportes, da promogéao do uso de fontes energéticas renovaveis, da
protegao das florestas e outros sumidouros de carbono e da criagdo de novos mecanismos

de sequestro do carbono.”

Os municipios tém um papel fundamental na sua agéo enquanto facilitadores pois promovem
a criacao de infraestruturas, servigos e incentivos a agbes de partilha, seja de habitacdes, de
espagos para escritérios ou estacionamento, de carros, de bicicletas, de roupa, de
equipamentos ou da internet. Estes disponibilizam, igualmente, espagos publicos

subutilizados para partilha.

Cabe aos municipios o papel de sensibilizar a sociedade civil para esta transformacao,
envolvendo cidadaos, empresas, instituigbes entre outros, na elaboragao de estratégias de
sustentabilidade. Uma aposta num territdrio mais circular aumenta a sua resiliéncia e
competitividade, para além de melhorar a qualidade de vida dos seus cidadaos ao reduzir os

niveis de poluigao.

Através deste conceito, também as cidades e as vilas poderdao incorporar este novo
paradigma. A redistribuicdo do espaco publico para utilizagdes mais amigaveis das pessoas
originard, necessariamente, que espacos ganhos ao automével tenham de ser

reaproveitados/reciclados para sociabilizagéo, atribuindo-se-lhes novas fungées.

O ambiente da rua precisa de estimular a sua utilizagdo e apropriagdo bem como ser
convidativa para se caminhar e circular de bicicleta. Por ineréncia, resultara numa maior
relagdo entre as pessoas e os comércios de proximidade existentes ou, eventualmente, até

na necessidade do seu aparecimento. A redugcdo das distadncias entre produtores e

“ MENDES, JOSE (2011), O Futuro das Cidades, Edigdes Minerva, Coimbra.
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consumidores, para além de promover a economia local, € uma forma de reduzir os

desperdicios, por exemplo ao nivel do transporte de bens.

Como bem refere Jan Gehl'5, e que resulta do provérbio escandinavo “As pessoas vao aonde
as pessoas estdo.”, “Onde quer que haja pessoas - em edificios, em bairros, nos centros
histéricos, em areas de recreio e por ai adiante - é geralmente verdade que as pessoas e as
atividades humanas atraem outras pessoas. [...] Novas atividades comeg¢am na vizinhanga
de acontecimentos que ja estdo em curso.” Em sintese, também aqui as pessoas estdo no

centro dos desejos das deslocagdes.

1.3.5. A estreita articulagao com os planos de uso
do solo

AREAS COMERCIAIS

AREARESIDENCIAL
IGREIA

ECIFICIOS PUBLICOS

Fonte: www.vitruvius.com.br

Os padrées de mobilidade da populagdo em meio urbano resultam da combinagdo de um

extenso leque de fatores, aqui se destacando aquilo que é o papel das interagdes

S GEHL, JAN (2017), A vida entre Edificios, usando o espaco publico, Ed. Tigre de papel, Lisboa.
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estabelecidas entre mobilidade e a estrutura de ocupagao e utilizagdo do solo. Por
conseguinte, a resolugdo dos problemas de mobilidade urbana implicara o recurso a um
conjunto igualmente alargado de medidas que terdo de ser, necessariamente, integradas ao

nivel das politicas urbanas.

Alguns dos desafios emergentes das cidades e vilas sustentaveis e do futuro passa por
estabelecer um urbanismo de proximidade, contrariando o planeamento assente em areas
monofuncionais, de modo que existam inequivocos impactos na redugao das necessidades
de transporte motorizado e consequente melhoria do ambiente urbano. Esta redugéo de
distancias, nomeadamente entre o local de residéncia-estudo ou residéncia-trabalho
possibilita, ainda, um significativo aumento de tempo para fruicdo dos espacos publicos e das
atividades civicas, ampliando-se, fortemente, as possibilidades de sociabilidades diversas

gue os espagos urbanos permitem. 6

Num olhar, mesmo que superficial as cidades e vilas, facilmente se depreende a relagéo
inequivoca entre a forma da cidade/vila, a sua expansao urbana e a procura dos modos de
transporte para as diversas deslocacdes quotidianas. E, assim, completamente percetivel a
relagéo direta entre as tipologias de uso do solo e as necessidades de transporte percebendo-
se, desta forma, que no designio de descarbonizacdo das cidades e vilas, é fundamental a
relagdo dos instrumentos de gestao territorial, nomeadamente os Planos Municipais de

Ordenamento do Territério (PMOT), com os Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel.

Advoga-se, pois, a cidade compacta e densa que aproveita o espago urbano para dotar a
cidade e vila de todas as fungdes de que necessita. Neste sentido, as principais opgdes
tomadas ao nivel da densificagdo residencial, isto &, sobre a distribuicdo espacial dos
principais polos de geracédo de deslocagdes, prendem-se com a localizagdo e distribuicao

espacial das areas residenciais e com a intensidade de utilizagao do solo afeto a esta funcao.

De forma geral, a concentragéo espacial dos locais de residéncia em areas de alta densidade,
cria condi¢cbes favoraveis ao desenvolvimento de uma oferta qualificada de transporte publico,
minimizando a propensao para o recurso ao transporte individual. Em contraponto, tratando-
se de solugbes monofuncionais, é expectavel o aumento das distancias percorridas para

satisfacdo de necessidades e bem assim, o recurso a modos de transporte motorizados.

Adicionalmente, nas principais op¢des tomadas ao nivel da concentracdo do emprego, isto é,

sobre a distribuicdo espacial dos principais polos de atragdo de deslocagdes, as politicas de

16 SILVA, PEDRO RIBEIRO (2018), Do fim do mundo ao principio da rua: Planos de mobilidade urbana sustentavel
da 3? geragdo, Redes de Cidades e Vilas de Exceléncia, Porto.
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ordenamento tém abordado esta questdo através da localizagao e distribuicdo espacial de
atividades econdmicas, seja pela criagdo de espagos dedicados ao acolhimento de atividades
tais como zonas industriais, seja pelo apoio a valorizagado de areas urbanas com elevada
concentracdo de atividades tais como centros histéricos ou pela fixagdo de limiares de

presenca de atividades em diferentes zonas urbanas.

Sempre que ndo exista uma integracao espacial com os polos geradores € expectavel o
aumento das distancias percorridas e da utilizacido de modos de transporte motorizados. Caso
sejam preconizados padrdes de utilizagdo mista do solo, é, pelo menos em teoria, expectavel
uma diminuigao das distancias a percorrer € um maior recurso a modos de transporte nao

motorizados, os denominados modos suaves de deslocagao.

As politicas de ordenamento fisico atuam, essencialmente, ao nivel da configuragéo
detalhada dos espacos, fisica e funcionalmente adaptados as fungbes que sdo supostas
desempenhar. Para além da qualificagdo fisica e funcional do espago urbano, um dos
principais impactes expectaveis diz respeito a criagdo de condi¢cdes favoraveis para a
utilizagcdo de modos de transporte ndo motorizados e, eventualmente, de restricdo do

transporte motorizado, com especial enfoque no individual.

Por outro lado, estas politicas desempenham um papel fundamental na localizagdo e
dimensionamento das areas de expansdo urbana, seja por via da definicdo da estrutura
urbana, seja por via da aplicagdo de mecanismos de zonamento do espaco urbano. De forma
geral, considera-se que os impactes associados a orientagao espacial da expansao urbana
sobre o sistema de mobilidade dependem da articulagéo entre a localizagdo das areas de
expansao e o sistema de transportes, i.e., a estruturacdo em torno de ndés de transporte
publico importantes tende a estimular a sua utilizagao, ao invés, a sua desarticulagdo fomenta

0 recurso ao transporte individual motorizado.

Um outro aspeto fundamental nesta componente é a acessibilidade e a intervengao nos seus
diferentes niveis em espacgo urbano, considerando as implicagbes em matéria da distribuicéo
espacial das fungdes e a interagao entre as diferentes zonas de uma cidade ou de uma vila.
A intervengdo das politicas de transporte, ou exclusivamente das de ordenamento fisico,
neste dominio, incidem usualmente sobre questdes relacionadas com as infraestruturas de
transporte e com a oferta de servigos de transporte publico e geram impactes relevantes ao
nivel da localizagdo de atividades, do modelo de ocupacéo do territério e, claro esta, nas

opgdes modais de transporte tomadas pelos cidadaos.

Pelo explanado anteriormente, um Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel deve ser uma

construgéo obrigatoria, contemporanea, devidamente complementado e coordenado com os
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planos de urbanismo, encontrando-se, assim, a articulagao entre o trabalho de espago publico
realizado pelos primeiros, com o normativo regulamentar de incidéncia sobre o privado

executado pelos segundos.

Do que ndo existem duvidas, segundo Pedro Ribeiro da Silva'?, é que a relagédo entre o PMUS
e os PMOT tera de se efetuar de forma muito proxima pois sé uma agao coordenada entre a
mobilidade e o uso do solo proporcionara as condicbes necessarias para o sucesso da

implementacao das propostas que, para cada local, se definirao.

7 SILVA, PEDRO RIBEIRO (2018), Do fim do mundo ao principio da rua: Planos de mobilidade urbana sustentavel
da 3? geragdo, Redes de Cidades e Vilas de Exceléncia, Porto.

MAln

Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia
28



O Ambito do Plano de
Mobilidade Urbana
Sustentavel da Maia e
0S seus Termos de
Referéncia




Fundo paraa .
Mobilidade ~ FUNDO
°transportes —*MBHENTAL

A Revisao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia surge da necessidade de
traduzir, a partir da mobilidade, uma visdo holistica do tema numa perspetiva fortemente
territorializada e atenta a realidade social e de ocupagao do solo que o concelho da Maia

revela.

A mobilidade é um tema incontornavel no debate sobre a ocupacéo e transformacgao do solo,
sendo, igualmente, cada vez mais consensual o seu papel determinante para um
desempenho eficaz e eficiente da construgdo humana que se vai registando sobre esse

territorio.

Urge, assim, a necessidade de acompanhar as transformacgoes fisicas e sociais do territério
numa perspetiva estratégica e alargada aos novos paradigmas da mobilidade urbana
sustentavel. Tendo por base esta necessidade, foram definidos um conjunto de objetivos para

o presente plano, a saber:

= Alcangar e construir uma visdo integrada e relacionada do territério, na qual a
ocupacgao e usos do solo, modos de vida, condicdo humana, modos e recursos de
transporte e deslocagao se cruzam e interagem de forma coerente, permitindo uma

leitura da realidade que facilite a capacidade propositiva de um caminho a seguir;

= Racionalizar e rentabilizar recursos e modos ja instalados, promovendo a
transversalidade das abordagens sobre esta tematica, seja ela geral e territorial, ou

especifica e setorial;

= Ler e interpretar criticamente a realidade instalada, entendendo o territorio e
projetando conjuntos de acbes que favorecam o incremento civico e a

pedagogia/sensibiliza¢do junto da populagéo;

= Definir campos de atuagdo que se consubstanciam, estruturadamente, numa
sucessdo de agdes coerentes e relacionadas e que auxiliem a mitigacdo da pegada
ecolégica, a melhoria da qualidade de vida, a redugédo das emissées de GEE e a

correcao de modos e habitos hoje aceites como dissonantes;

= Incorporar e entender a tematica casa-trabalho e casa-escola, que tem vindo a
caracterizar-se pela utilizagdo do transporte individual automoével, e possibilitar,
formas racionais de reduzir a pendularidade e fluxos sucessivos de automoéveis que
nao favorecem a partilha dos veiculos, dos esforgos financeiros e da sobrecarga das

infraestruturas instaladas no territorio;
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= Desenhar um plano de comunicagio e informacao urbana que ultrapasse largamente
a sinalética direcional e a sinalizagdo de transito e que abarque formas de
comunicagao de mobilidades alternativas e complementares. Um plano que favorecga
a sensibilizagdo e educagéo da populagdo, nomeadamente daquela mais jovem, e
permita fixar o quadro de atuagdo comunicacional a médio prazo, assertivo e

coerente;

= Promover ainteroperabilidade entre os modos de transporte e o redesenho do espaco
publico respeitante a circulagdo em favor de um maior conforto na utilizagdo do

espacgo publico;

= |nterpretar criticamente a atividade econdmica instalada no territério, compreendendo
as suas necessidades, ligagdo as conexdes supranacionais, necessidade de fluidez
de trafego, racionalizagdo da atividade logistica, para que os fluxos abrasivos do

trafego pesado possam ser reequacionados e melhorados;

= Conceber os modos suaves de mobilidade como expressao mdltipla e integrante da
vida urbana, nas deslocagdes de trabalho, deslocagdes pontuais, compras, lazer,

entre outras;
= |ntegrar e relacionar estudos, projetos e planos ja elaborados ou em curso;

= Focar analitica e prepositivamente os temas transversais da mobilidade,
enquadrando a realidade especifica de cada um dos modos e a forma como se podem
complementar, seja através de um sistema de bilhética integrada, implementagao de
plataformas intermodais, oferta de estacionamento multimodal, e servigos de

mobilidade enquanto servigo (Mobility as a Service - MAAS).

A Reviséo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia constitui, como referido, um
documento estratégico, que contempla um conjunto de medidas operacionais que visam
responder aos principais objetivos e necessidades identificadas pela Camara Municipal da

Maia em sede dos termos de referéncia.

Neste sentido, este plano constitui-se como um instrumento de referéncia, no apoio a tomada
de decisdes por parte do municipio no dmbito das suas competéncias, no que concerne a
mobilidade e transportes. Como documento estratégico que €, ndo deve desempenhar um
caracter regulamentar, mas produzir, contudo, orienta¢des passiveis de serem integradas nos
regulamentos municipais nas areas do planeamento e gestdo da mobilidade, transportes e

espaco publico.
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De acordo com os termos de referéncia, o PMUS da Maia encontra-se subdividido em trés

fases que de seguida se elencam:

= Fase 1 - Caracterizagao e Diagndstico: Nesta fase efetuou-se uma caracterizacao
e interpretagao do territério nas suas diversas vertentes sociodemografica, cultural,
econdmica e dos diversos modos e redes de mobilidade, tendo sido incorporados os

seguintes conteudos:

o Zonamento - Definiu-se e validou-se a zona urbana funcional enquanto area
de incidéncia do PMUS.

o Enquadramento Estratégico - Efetuou-se um breve enquadramento
estratégico do PMUS em contexto do quadro normativo de nivel nacional,

regional e local, bem como nas componentes gerais e setoriais.

o Interpretagao do territério fisico e social - Efetuou-se uma analise a estrutura
territorial e de povoamento, nomeadamente no que concerne a morfologia
urbana, analisou-se as caracteristicas e dinamicas demograficas e do
emprego, identificou-se e analisou-se os polos geradores e também, os

padrdes de mobilidade da populagao.

o Estudos, planos e projetos existentes - Analisou-se e integrou-se diversos
estudos, planos e projetos desenvolvidos para o territério em aprego e que

impactaram as condigdes de mobilidade da populagao.

o Mobilidade pedonal - Estudou-se as condigdes das deslocagdes pedonais,
de forma a assegurar a acessibilidade a pé a todos os cidadéos,
considerando as necessidades dos utilizadores mais vulneraveis,
nomeadamente criangas, idosos e pessoas com mobilidade condicionada.
Na andlise englobou-se a caracterizagdo das principais zonas e percursos de
pedes, assim como as zonas com maior potencial de transferéncia das
deslocacbes para este modo, com o objetivo de estabelecer uma

hierarquizagéo dos percursos e analisar a coeréncia da rede pedonal.

o Mobilidade ciclavel - Analisou-se as redes existentes, as tipologias de
percursos, tendo em atencédo que a bicicleta pode constituir um importante
meio de ligagc&o ao transporte publico e de acessos internos aos aglomerados
urbanos, itinerarios de passeio e lazer, com formas e fungdes diferentes. Na

analise relativa as redes e deslocacgdes ciclaveis englobou-se a identificagao
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e caracterizagdo dos principais percursos ciclaveis, assim como as zonas

com maior potencial de transferéncia das deslocagbes para esse modo.

o Micromobilidades - Analisou-se as redes existentes que possibilitam a
circulagcdo destes novos modos de transporte, que tém vindo a ser
introduzidos nos territérios, nomeadamente as trotinetes elétricas, e
identificou-se os potenciais beneficios e conflitos que poderao advir da sua

instalagao.

o Sistema de transportes publicos - Efetuou-se o diagnéstico do transporte
publico, ndo descurando o transporte escolar, nomeadamente a sua
cobertura espacial, cobertura temporal (frequéncias), conforto e informagéo
aos passageiros, acessibilidade a paragens e veiculos (incluindo a populagéo
com mobilidade condicionada), estrutura tarifaria, entre outros. Incluiu-se na
analise, o transporte regular e as demais tipologias existentes no territério,
tais como, a titulo exemplificativo, o transporte flexivel ou o transporte em

taxi.

o Interfaces - O papel das interfaces foi extremamente relevante uma vez que
reforgcam a utilizagido do transporte publico e a multimodalidade, promovendo
a utilizagao conjunta deste com os demais modos de deslocagéo. A analise
efetuada identificou os principais locais de interface, os seus pontos fortes e
fracos, bem como as melhorias necessarias efetuar para promover a
multimodalidade e intermodalidade ou, ainda, identificando os locais 6timos
para a localizagdo de novas infraestruturas nos seus diversos niveis

hierarquicos.

o Logistica Urbana - O transporte de mercadorias nas zonas urbanas pode
afetar a atratividade e qualidade de vida nos aglomerados, seja em termos
de aumento de congestionamento, emissbes de poluentes atmosféricos,
ruido, seguranga ou da prépria degradagao do espago publico. Analisou-se o
impacte de distribuicdo de mercadorias urbanas, considerando o respetivo
impacte na circulagdo e no estacionamento, ambiente e na seguranga, bem
como na prépria qualidade do espago urbano e na localizagao de principais

polos geradores de fluxos.

o Segurangca Rodovidria - Compreender as principais tendéncias face a
sinistralidade rodoviaria, identificando os locais com maior ocorréncia de

acidentes, procurando compreender as suas causas.
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o Sistemas Inteligentes de Transportes - Efetuou-se uma avaliagédo a inovagao
e tecnologias presentes, que combinem tecnologias informaticas, de
comunicagao e controlo, as quais, aplicadas no dominio da mobilidade e dos
transportes, visam contribuir para melhorar a rapidez, seguranca e impacto

ambiental do transporte de pessoas e mercadorias.

o Qualidade do Ambiente Urbano - Avaliou-se a qualidade do ambiente urbano,
considerando os elementos que influenciam o quotidiano da populacéo,
nomeadamente a qualidade do espago publico, a paisagem urbana e a

estrutura ecoldgica enquanto elemento promotor da caminhabilidade.

o Analise SWOTT - Elaborou-se uma analise SWOTT, integrando as
componentes de Forgas, Fraquezas, Oportunidades, Ameagas e
Tendéncias, permitindo identificar os principais fatores internos e externos

que influenciam a mobilidade e a evolugéo do territorio.

= Fase Il - Condicionantes, Visao, Objetivos e Cenarios: teve como objetivo

identificar as condicionantes, definir objetivos, avaliar cenarios e definir a visdo.

O PMUS incluiu uma visdo de longo prazo para o desenvolvimento futuro do territério
em matéria de mobilidade e transportes e dos servigos multimodais, inserida numa
abordagem integrada para o desenvolvimento sustentavel da zona urbana funcional,

fortemente associada ao planeamento do uso do solo e ao ordenamento do territério.

Foi assegurado o alinhamento com os requisitos europeus em matéria de
sustentabilidade, protecdo do clima e resiliéncia, equilibrando a necessidade de
garantir a viabilidade econémica com a equidade social e a protegao da saude e do
ambiente. Esta fase teve como objetivo identificar os elementos que permitiram definir

a visdo futura em termos de mobilidade sustentavel, nomeadamente:

o As condicionantes - constituiram acontecimentos, projetos ou simples fatores

com carater permanente, que se sobrepéem a capacidade operativa;

o Os objetivos - foram gerais e especificos, correspondendo a explicitagdo das

intencdes a prosseguir em termos de mobilidade;

o Os cenarios - procuraram captar o alcance da incerteza decorrente da analise
prospetiva do futuro, com o objetivo de construir uma base factual para as

decisdes estratégicas a tomar.
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Fase lll — Plano de Ac¢ao, Modelo de Monitorizagcao e Governanga: Esta fase
define a estratégia de intervengdo a concretizar, devidamente adaptada as
idiossincrasias do territério, definindo planos de acdo para os diferentes modos de
deslocagao, acrescidos dos indicadores, metas e do respetivo modelo de

monitorizagao e governancga.

Para o conjunto das propostas, sdo apresentados planos de agdo e execugéo para
um periodo de 10 anos (diferenciados entre curto, médio e longo prazo). Este plano
distribui cronologicamente as acbes (cronograma), apresenta custos de
implementacdo discriminados e indica possiveis fontes de financiamento publico,
quadros comunitarios e/ou outros, bem como define as responsabilidades para a

implementacao:

o Mobilidade Pedonal — verifica-se a possibilidade de implementagéo de areas
de prioridade ao peéo, areas predominantemente pedonais e outras agdes
que fomentem e permitam incrementar a utilizagdo desse modo de
transporte, ndo ignorando a melhoria das condicbes de acessibilidade e

mobilidade para todos;

o Mobilidade Ciclavel - elabora-se o masterplan da rede de pistas ciclaveis e
desenvolvimento de solugdes-tipo de intervengao, aferindo-se a pertinéncia
de implementagdo de sistema de bicicletas publicas e outros tipos de

micromobilidades;

o Transportes Publicos e Intermodalidade - define-se 0 esquema estratégico
futuro da rede de transportes publicos da cidade e da sua estreita relagao
com os outros aglomerados urbanos concelhios, assim como com as cidades

relevantes e cuja relacdo de dependéncia seja mais vincada;

o Estacionamento - define-se a estratégia global no que concerne a sua
exploracdo, necessidades de expanséao e localizagdo de novos parques e
Zonas de Estacionamento de Duracdo Limitada, bem como da necessidade

de revisdo da sua regulamentagao e tarifarios;

o Infraestruturas Viarias - define-se a proposta de hierarquizagéo viaria,
devendo ser apontadas as incongruéncias existentes bem como propondo-
se o fecho da rede ou a eventual definicdo de novas ligacdes e a sua

articulagao com o tecido urbano existente e futuro;
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o Logistica Urbana — procede-se a regulamentagcdo das cargas e descargas,
acesso de veiculos pesados, acesso de veiculos prioritarios, residentes,

comerciantes e demais veiculos especificos;

o Seguranga Rodoviaria — procede-se a definicdo de medidas operativas de
reducao da sinistralidade rodoviaria, nomeadamente através de propostas de
solugdes de acalmia de trafego que possibilitem debelar os pontos de conflito

identificados no territorio;

o Formagdo e Sensibilizagdo - definem-se agdes e estratégias de

sensibilizagdo, formagdo e informagdo a populacdo, quer de forma

generalizada, quer organizada em grupos-alvo.

Indicadores e Metas: o PMUS devera incluir metas e indicadores subjacentes ao
desempenho atual e futuro do sistema de mobilidade e transportes, incorporando
indicadores de desempenho baseados nos indicadores de mobilidade urbana
sustentavel (SUMI), permitindo descrever o estado atual do sistema de mobilidade e
transportes, mas também acompanhar os progressos na consecug¢ao das agdes e

objetivos definidos.

Modelo de Monitorizagdo e Governanga: com o objetivo de fazer a avaliagdo continua
do sistema de mobilidade, o PMUS deve conter uma proposta de sistema de
monitorizagado, que abranja todos os modos, especifique as variaveis a cobrir, a
periodicidade das avaliagbes e a cobertura espacial adaptada a cada caso, assim

como os modos de recolha da informacgao.

Devera, também, definir a estrutura de governo do PMUS, que incorpore agentes diversos,
com interesses, objetivos e fun¢des diferenciadas, mas complementares, quer de cariz mais
operacional tendente a implementagdo do PMUS, quer de cariz mais consultivo com intuito

de acompanhamento do mesmo.

O desenvolvimento e a execugcdo de um PMUS deverdo basear-se numa abordagem
integrada, com um elevado nivel de cooperacédo, coordenagéo e consulta entre os diferentes
niveis de governo e as autoridades competentes, envolvendo, igualmente, os representantes

da sociedade civil e os agentes econdmicos.

O planeamento da mobilidade e dos transportes, como processo integrado e pluridisciplinar,
s6 ganhara verdadeira legitimidade tendo como base uma participacdo alargada e

amplamente divulgada aos diferentes agentes sociais, culturais, econémicos, tais como a
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populacao residente, comerciantes, diversos operadores de transporte, forcas de seguranga,

etc.

O acompanhamento do PMUS devera ser efetuado por estruturas, politicas e técnicas, com
diferentes composigdes e fungdes no processo, aos quais se acrescenta a participacao da
sociedade civil ao longo de todo o desenvolvimento do plano. No ambito deste processo de
acompanhamento pelos diversos agentes, deverao ser efetuadas, pelo prestador de servigos,
as apresentacdes publicas que a camara municipal entenda pertinentes, em face do cabal e
total esclarecimento da populagao sobre o diagnéstico e propostas de acgdes definidas em

sede do plano.”
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Os principios basilares da Revisdao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia
sao ainclusao, a sustentabilidade, isto é, o equilibrio entre os vetores econdmico, ambiental
e social, mas também a qualidade do ambiente urbano, sendo a mobilidade, um dos fatores

que mais condiciona ou potencia a qualidade de vida dos cidadaos.

A inclusdo na mobilidade urbana é fundamental para garantir que todas as pessoas,
independentemente de suas condig¢des fisicas, econdmicas e sociais, se possam deslocar
autonomamente e com seguranga nos espagos urbanos. Urge desenvolver politicas publicas
e infraestrutura que se adequem as necessidades das populagdes, particularmente as mais
vulneraveis, bem como promover a colaboragéo entre as diferentes esferas da sociedade e a
participagdo das comunidades no planeamento urbano, e, assim, garantir cidades mais justas

e acessiveis.

Para uma efetiva inclusdo social e econdmica, é imperativo criar um ambiente onde todos
tenham a oportunidade de se mover livremente, de forma eficiente e acessivel,
independentemente da sua localizagdo geografica, da sua condigdo socioeconémica ou da

sua condicao fisica, combatendo, assim, a pobreza de mobilidade.

Com o aumento da populagéo urbana e a consequente intensificagdo do trafego automovel,
tornou-se essencial repensar como nos deslocamos, integrando diferentes modos de
transporte para reduzir a utilizagcdo do automoével e incentivar as alternativas modais mais
sustentaveis. Para a sustentabilidade ambiental, econdmica e social, o sistema de
mobilidade urbana devera alicergar-se na promog¢do de transporte publico eficiente e
acessivel, no incentivo do andar a pé e no uso da bicicleta, na utilizagdo de tecnologias limpas
e, também, em zonamentos de usos mistos, diminuindo a emissdo de gases poluentes e

melhorando a qualidade do ar.

A qualidade do ambiente urbano e a mobilidade urbana estdo interligadas
significativamente, uma vez que ambiente urbano planeado e sustentavel pode promover a
eficiéncia da mobilidade, assente na mobilidade suave ativa e no transporte publico e, assim,
e reduzir a poluigdo atmosférica e sonora, transformando os espagos urbanos em lugares
mais saudaveis e agradaveis para viver e possibilitando um futuro mais sustentavel e

equilibrado.

Assim, considerando as mais recentes boas praticas em matéria de mobilidade urbana
sustentavel, define-se como visdo do presente plano a concretizagdo de UM TERRITORIO
TENDENCIALMENTE “CARBONO ZERO”, cuja missdo se prende com a MELHORIA DA
QUALIDADE DE VIDA DOS CIDADAOS, ATRAVES DE PRINCIPIOS BASILARES COMO
INCLUSAO, SUSTENTABILIDADE E QUALIDADE DO AMBIENTE URBANO.
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Para cumprimento da visdo referida, contempla-se uma estratégia global de mobilidade
urbana sustentavel com agbes tangiveis, como sejam as direcionadas aos sistemas de
transporte e mobilidade, suas infraestruturas e servigos, e intangiveis, como seja o reforgo de
uma cultura de mobilidade baseada na sensibilizagdo e formagao para a alteracdo de
comportamentos, tendo-se definido um conjunto de objetivos estratégicos, transversais e
sistémicos. Assim, considera-se ser fundamental, em primeiro lugar, privilegiar o modo
pedonal, de forma a promover a sociabilidade, a economia local e tradicional, promovendo,
assim, vivéncia urbana, constituindo, este, o modo de transporte primordial para todos os

cidadaos.

Em segundo, é fundamental relevar o modo ciclavel, na medida em que este € um modo de
deslocagao sustentavel favoravel a realizagdo de deslocagdes com distAncias mais
comparativamente com modo pedonal, sobretudo pela velocidade que atinge. Tendo em
consideragao as particularidades topograficas da Maia, existe potencial para a utilizagao da
bicicleta, sendo mais elevado em viagens em meio urbano até 5 ou 7 quildmetros.
Considerando que uma elevada percentagem das deslocacgbes realizadas em transporte
individual é inferior a esta distancia, a bicicleta constitui-se como o0 modo de deslocacdo mais

favoravel.

A terceira prioridade das politicas de mobilidade prende-se com a melhoria do transporte
publico por via da beneficiagao da sua abrangéncia territorial, temporal, da comodidade para
o utilizador bem como na prestagao de mais e melhor informagao ao publico, nao descurando

a sua eficiéncia energética na opgao por veiculos com emissdes reduzidas de poluentes.

Por outro lado, importa reduzir a necessidade do uso do veiculo motorizado individual e
racionalizar o seu uso, através da criagdo de condigcbes de deslocagdo em modos
sustentaveis, como referido anteriormente. Neste ponto, importa também considerar a
racionalizagdao do estacionamento e o equilibrio das a¢6es de logistica urbana, sendo,
estas, ferramentas com elevada preponderancia, pois faz-se sentir direta e imediatamente no

utilizador do automovel.

Igualmente fundamental é a promogéao da integragdo entre os varios modos de transporte - a
intermodalidade - ou seja, a complementaridade entre diversos modos através de cadeias
de deslocagdo, segundo as quais o cidadao utiliza o modo que, considerando as suas

especificidades e objetivos de deslocacdo, mais se adequa a cada trajeto.

Da mesma forma, a qualificagao do ambiente urbano tem como finalidade promover uma
melhoria significativa da qualidade de vida urbana, através da criagdo de mecanismos que

convidem as pessoas a usufruir dos espagos publicos, dotados de percursos acessiveis a
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mobilidade suave e de infraestruturas de apoio a estadia e sociabilizacdo. Um dos elementos
que se tem verificado de extrema importancia é a integragado entre mobilidade e o uso do
solo ja que s6 desta forma se otimiza a redugcdo das necessidades e distancias das

deslocagdes, promovendo a utilizagcdo dos modos sustentaveis.

Por ultimo, mas ndo menos importante, a sensibilizagdo da populacdo para a adogéo de
uma mobilidade mais sustentavel surge como fulcral para a mudanga da cultura de mobilidade

vivenciada atualmente.
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utilizacdo da bicicleta e outras
micromobilidades

OE2.4.
Prever espacos de circulacio para a
bicicleta e outras micromobilidades
no planeamento urbano

OE 2.5.
Potenciar as deslocacdes em modo
ciclavel entre as principais centralidades

OT. OBJETIVOS TRANSVERSAIS

oT 2

Integragédo da mobilidade com o
uso do solo

T 2.1.
Garantir a articulacdo das
estratégias municipais como
planeamento dos transportes

oT 2.2.
Integrar a tematica da mobilidade
na gestéo corrente do territério

oT 2.3.
Integrar os objetivos com as
orientag0es estratégicas definidas nos
FEEI

0T 2.4.
Promover o planeamento da
mobilidade de acordo com as
centralidades geradoras/atratoras
de deslocacdes
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OG. OBJETIVOS GERAIS

Eficacia e Eficiéncia

Sustentabilidade

OE. OBJETIVOS ESTRATEGICOS

OE 3

Promogéo dos transportes
publicos
OE 341.
Assegurar a interligacdo de todos
0s modos de transporte
OE3.2.
Assegurar a cobertura territorial dos
servicos de TCR, compatibilizando-os
com os niveis de procura
OE3.3.
Melhorar o sistema de informacao
ao publico
OE3.4.
Melhorar as condiges de acesso as
infraestruturas e as principais
paragens
OE 3.5.
Substituir gradualmente o material
circulante por veiculos mais sustentaveis

oT 3

Melhoria da qualidade do
ambiente urbano

0OT31.
Melhorar a qualidade do ar através
da reducdo da emiss&o dos
principais GEE provenientes dos
veiculos movidos a combustivel
fossil

oT 3.2.
Melhorar a qualidade ambiental
urbana através da reduc&o do ruido e
da promocdo de um desenho urbano
mais amigavel para os modos suaves

QT 3.3.
Melhorar a salde publica através
do aumento da quota das
deslocacfes em modos suaves

oT 3.4.
Melhorar as condic@es de utilizac&o de
veiculos elétricos

OE 4

1
Otimizagao do espago publico

OE4.1.
Racionalizar a utilizacao do
transporte individual motorizado
OE4.2.
Redefinir os principais acessos aos
aglomerados urbanos, por forma a
evitar o trafego de atravessamento
OE4.3.
Promover a partilha do espaco
viario e a seguranca rodoviaria
OE4.4.
Implementar medidas de acalmia
de trafego que promovam a
partiha do espaco pablico
OE4.5.
Reestruturar a rede viaria integrando
as tecnologias aplicadas a mobilidade

0S 1

Integragédo da mobilidade nas
plataformas digitais

0s1.1.
Utilizar as Tecnologias de
Informacg&o e Comunicac&o (TIC)
para a promocao de uma
Mobilidade Sustentavel
0s1.2.
Utilizar as Tecnologias de Informacéo e
Comunicacdo (TIC) para monitarizar,
avaliar e suportar a tomada de decis&o

OE S5

Racionalizagédo do
estacionamento

OE&.1.

Racionalizar a oferta de
estacionamento

OES.2.

Implementar parques de
estacionamento dissuasores

OES5.3.

Implementar um sistema tarifario
ajustado as zonas de maior procura

OE&5.4.

Desenvolver politicas distintas face
as necessidades dos utilizadores

OE&.5.

Implementar medidas mitigadoras
ao estacionamento ilegal

0S. OBJETIVOS SISTEMICOS

0S 2

Dinamicas de Planeamento

0s241.
Promover o planeamento
adequado a escalade intervencgéo
no territorio.

052.2.
Assegurar a programacioe a
concretizacdo das politicas com
incidéncia municipal.

052.3.
Desenvalver um sistema de
planeamento ativo e constante.
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Acessibilidade, Inclusédo e Coeséo Territorial

OE 6

|
Equilibrio das agoes de logistica
urbana

OE®&.1.
Regulamentar as operacfes de cargas
e descargas

OE6.2.
Reduzir os impactos da
circulagdo de veiculos pesados
de mercadorias

OE®6.3.
Racionalizar a oferta de
estacionamento afeto as cargase
descargas

OE6.4.
Promover a distribuicao de
mercadorias com recurso a veiculos
mais sustentaveis

OE6.5.
Planear as necessidades de
logistica urbana

0S 3

Preparagdo do Quadro
Comunitario 2030

053.1.
Reforcar as orientacdes para a
competitividade do territério.

053.2.
Articular as propostas de intervencgéo
do PMUS com as elegibilidades dos
FEEIL
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4.1. ENQUADRAMENTO

A materializagdo dos objetivos do PMUS do Concelho da Maia, doravante designado por
PMUSM, tém o propésito de promover a alteragao da cultura de mobilidade local, colocando-
a na rota da sustentabilidade ambiental, social e econémica. Como tal, as propostas
efetuadas tém o intuito de promover a descarbonizagdo da mobilidade, procedendo, de igual
forma, a humanizagao do espaco publico e a melhoria da experiéncia urbana da populagao

presente.

Ao longo do presente relatorio serdo expostas as principais orientagées e diretrizes em
matéria de mobilidade urbana, nevralgicas no processo de planeamento e na definicdo do
novo quadro estratégico de futuro para o concelho da Maia. Com efeito, pretende-se
instrumentalizar solugdes sustentadas e congruentes de mobilidade, no sentido de
(re)orientar o paradigma de planeamento urbano para a valorizagdo e beneficiagdo dos
modos suaves na matriz de mobilidade local, em estreita correlagdo com a otimizagao das

acessibilidades rodoviarias e da gestdo da oferta de estacionamento.

Neste particular, a reestruturagdo dos fluxos rodoviarios, com particular enfoque no atual
esquema de circulagdo, assume-se, de facto, como um dos pilares centrais no planeamento
estratégico urbano a concretizar, sendo a sua redefinicdo entendida como prioritaria na
persecucao de politicas de mobilidade mais amigaveis e de espagos urbanos mais
humanizados. Nao obstante, o facto de as politicas de mobilidade, implementadas ao longo
das ultimas décadas, circunscreverem-se a intervengdes e investimentos para beneficio,
quase em exclusivo, do transporte individual motorizado, acarretou inUmeras vicissitudes
prejudiciais a promogédo do ambiente urbano, cuja resolucao é atualmente encarada como

prioritédria na agenda das cidades e vilas portuguesas.

Efetivamente, o modelo de expansao urbana que caracteriza a esmagadora maioria das
cidades portuguesas, e na qual a Maia ndo é excecéo, indicia uma apropriacao territorial das
areas periféricas, consolidando novos aglomerados e centralidades com capacidade de
atracdo e geracdo de viagens. Com efeito, o aumento das distancias necessarias para
satisfacdo das diversas necessidades, aliado ao aumento da frequéncia e densidade das
mesmas, induziu ao aumento generalizado da utilizagdo do automdvel, agravando a
tendéncia de monopolizagdo do automoével nos habitos de mobilidade que se vinha

desenhando nas ultimas décadas.

Como agravante, a sua massificagao e proliferacdo desregrada pelo espaco publico revelou-

se nefasta para as tradicionais dindmicas urbanas, sendo diretamente responsavel pela
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fragmentacgao espacial, pela saturacdo da capacidade viaria e pelo aumento das emissdes de
gases poluentes. Estes fatores, antagénicos com os designios da sustentabilidade dos
territérios urbanos, contribuem, com 6bvia e inequivoca influéncia, para o declinio qualitativo
do ambiente urbano local, sendo fundamental (re)valorizar o patrimonio vivo que o concelho

da Maia, por si s6, compreende.

Nessa medida, urge a necessidade de reinventar o paradigma de planeamento urbano,
abrindo-se uma nova janela de oportunidade para uma efetiva integragéo intermodal e na qual
se preconiza uma abordagem diferenciada. Com efeito, uma visdo geral sobre os temas
supramencionados leva a concluir que os principais desafios para o concelho da Maia
colocam-se no ambito do transporte coletivo e da afirmagdo dos modos suaves, em

detrimento da utilizagado do transporte individual.

Importa, nessa otica, reequilibrar o sistema intermodal, proporcionando as condigbes
necessarias para a potenciagao da atratividade dos modos suaves e do transporte publico
nas opgdes de mobilidade quotidiana da populagdo. A estratégia a adotar devera
compreender, através dos objetivos e eixos orientadores identificados e validados pelos
diversos atores do terreno, um quadro de acgao orientado para a revitalizagcdo e desenho
urbano de humanizagéao local, integrando, transversalmente, o sistema de mobilidade e as
politicas de uso do solo, salvaguardando os principais aglomerados urbanos concelhios, cuja

qualidade do espago publico e do patriménio edificado urge preservar.

Criar e/ou melhorar as plataformas de circulagdo pedonal, integrar a rede de ciclovias na
malha viaria, através da elaboragdo de um masterplan que possibilite a formalizagao de uma
efetiva alternativa ciclavel, organizar estruturalmente a circulagéo rodoviaria as escalas macro
e urbana, definir perfis-tipo para redesenho das vias estruturantes urbanas, regular o
estacionamento automével e articular os transportes coletivos, consubstanciam-se como
algumas das areas prioritarias de atuacdo que, indiscutivelmente, norteardo o

desenvolvimento do presente Plano.

As propostas presentemente expostas encontram-se, naturalmente, ajustadas as
especificidades urbanisticas locais, a dindmica existente e as relagbes funcionais locais,
tendo, ainda, incidéncia nas varias componentes do sistema de mobilidade. Pese embora o
foco incida nas solugbes alternativas de mobilidade, qualquer politica de fomento da sua
utilizagao nao se podera dissociar de medidas que visem a racionalizagao do transporte

individual motorizado, sob pena da ineficacia da alteragdo dos comportamentos vigentes.
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De acordo com o supracitado, o primeiro conjunto de propostas tem ambito no modo pedonal
e visa promover o aumento da quota modal deste modo sustentavel de transporte, que devera

assumir um papel de relevo na estratégia de mobilidade do concelho da Maia.

Como tal, entende-se como estritamente necessario a formalizagado de espagos abrangentes
e humanizados, nos quais a circulagéo de pedes seja prioritaria face aos demais utilizadores
da via publica. E, entdo, proposta a qualificacdo das zonas pedonais existentes e a
implementacdo de zonas amigaveis ao modo pedonal e eixos 30. Enquanto a primeira
pretende estabelecer uma base para a obtengdo de areas continuas de acessibilidade
universal, as zonas amigaveis ao modo pedonal e os eixos 30 visam, sobretudo, democratizar

a via publica e humanizar o espago publico.

Considerando que qualquer utilizador sera sempre peao, ainda que apenas numas das etapas
das respetivas viagens, o suporte fisico no qual os trajetos pedonais sdo efetuados devera
possibilitar que os mesmos ocorram com as melhores condigbes de seguranga e conforto.
Deste modo, é essencial que a infraestrutura pedonal seja alvo de especial atengéo e, nesse
sentido, sdo propostas agdes para a promogado de uma circulagdo pedonal mais amigavel,
através da implementacdo de medidas gerais de seguranga pedonal, da manutengao dos
espacgos-canal, da disponibilizagdo de mobiliario urbano ou da integracdo de elementos

biofisicos e naturalizados que tornem esta tipologia de deslocagao mais aprazivel.

As propostas efetuadas para o modo ciclavel, apresentam uma légica semelhante a do modo
pedonal, tendo-se procurado aumentar quantitativamente e qualitativamente a infraestrutura
que é dedicada, através da implementagdo de uma rede ciclavel abrangente, continua e
segura, com dois cenarios evolutivos. A rede proposta, quando materializada, devera
potenciar as deslocacbes de curta extensdo em bicicleta, ja que é nestas que este modo se

apresenta como mais competitivo.

Estas medidas sdo complementadas por um conjunto de ac¢des que tém como objetivo
aumentar a atratividade de quem se desloca com recurso a bicicleta, como a disponibilizagéao
de infraestruturas de apoio, a introdugéo de sinalética direcionada para a mobilidade ciclavel
ou a introdugdo de elementos biofisicos e naturalizados. Neste particular, aponta-se a
importancia estratégica associada a recuperacgao do sistema de bicicletas publicas concelhio,
tendo em vista a massificagcdo da oferta ciclavel e concretizar esta opgao de mobilidade

enquanto servigo, como uma real alternativa ao transporte individual motorizado.

No que ao transporte publico diz respeito, sdo propostas a¢gdes que, conjugadas, pretendem
aumentar a qualidade do servigo prestado e a eficiéncia da operagcédo. O aumento da cobertura

espacial e temporal do servigo municipal de transporte coletivo rodoviario, a disponibilizagao
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de novas tipologias de servigco e a valorizagcdo das interfaces de transporte no modelo de

mobilidade concelhio sdo elementos fundamentais na estratégia aventada.

Como anteriormente referido, ndo é possivel conceber uma estratégia de mobilidade
sustentavel sem propor medidas que incidam especificamente no transporte rodoviario. Deste
modo, e para garantir a racionalizagao do seu uso, & proposta a revisdo do modelo hierarquico
viario, no sentido de mitigar o trafego de atravessamento nas areas eminentemente
residenciais do concelho da Maia, valorizando as dindmicas de humanizagao que se pretende
incutir no territério. Esta proposta prevé, ainda, a definicido de areas de circulagédo rodoviaria
condicionada e a recuperacgao de espago canal afeto ao transporte individual motorizado para

os modos pedonal e ciclavel.

Ainda relacionado com o transporte motorizado, sdo propostas agdes para alcangar uma mais
eficiente gestdo da oferta de estacionamento da éarea de intervengdo. A gestdo de
estacionamento alcangada com a formalizagdo de Zonas de Estacionamento de Duracao
Limitada e a promogao da coeréncia do estacionamento tarifado, com a introdugdo de um
sistema de Smart Parking e com a implementag¢ao de estacionamento dissuasor a via publica
tera um impacto direto na racionalizagao da utilizagdo do transporte motorizado, bem como

na mitigagao dos percursos realizados em busca de lugar de estacionamento.

De igual modo, e atendendo as especificidades locais e a relevancia espacial das Areas de
Acolhimento Empresarial na matriz territorial concelhia, sem descurar a presencga dispersa de
estabelecimentos de restauragcado e comércio na malha urbana, sao propostas medidas que
visam a regulamentagdo e o aumento da eficiéncia das operagdes logisticas urbanas,

minimizando os seus impactos na esfera local.

Face ao exposto, a estratégia de intervengao preconizada para o concelho da Maia encontra-
se subdividida em sete grandes objetivos generalizados, sendo estes discriminados nos

pontos subsequentes do presente documento:
= A Maia Caminhavel;
= A Maia Ciclavel;
= A Promocgéao dos Transportes Publicos;
= A Otimizagao do Sistema Viario;

= A lIntegracéo dos Modos;
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= As Dinamicas do Planeamento da Mobilidade;

= Alntroducdo de uma Nova Cultura de Mobilidade.
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PROPOSTAS DE AGAO

Ampliar e qualificar a pedonalizagao da Praga Dr. José Vieira de Carvalho e os seus eixos estratégicos de conetividade

Induzir di icas de izagdo e izagdo na EN105 e EN12
as de -zonas de ia nas principais centralidades concelhias
as de - zonas de ia nos espagos periurbanos

Revisitar o desenho no entorno dos e desportivos

Implementar o caminho das escolas

medidas de bilidade e urbanismo tatico

Promover a evolugdo das pragas para zonas iva ou p:

Introduzir sinalética direcional e de informagéao vocacionada para o peao

Conceber e difundir o mapa metro-minuto pedonal em diversos suportes

a ibili e em toda a cir ancia urbana
Mitigar as fraturas urbanas associadas as infraestruturas pesadas de mobilidade
Beneficiar os percursos pedonais de desejo

corredores

urbanos de apoio a circulagio pedonal na Cidade da Maia

Disponibilizar mobiliério urbano de estadia e descanso para pedes

Estabelecer um programa de ifi de na cidade

Introduzir medidas gerais de segurancga pedonal
Implementar gradualmente a rede ciclavel nas principais centralidades concelhias
Implementar eixos cicléveis de ligagao entre as principais centralidades concelhias e outros aglomerados

Implementar eixos ciclaveis de ligagdo aos concelhos vizinhos

, di i e il de forma gradual pontos de disponibilizagao de bicicletas publicas

Selecionar a tipologia de bicicleta publica adequada

Definir os para gestao, il Gao, e operagao da

Implementar um centro de controlo e atendimento ao utilizador

um centro de

e redistribuigio

Prever o sistema de trotinetes partilhadas e a sua regulamentagao

Disponibilizar mobiliario urbano de apoio ao modo ciclavel
Introduzir sinalética direcional e de informacéao vocacionada para o utilizador da bicicleta

Conceber e difundir o mapa da rede ciclavel em diversos suportes

Desenvolver o corredor ecolégico urbano de apoio a circulagao ciclavel

Concretizar medidas promotoras das areas amigaveis a mobilidade ciclavel

Constituir um fundo municipal para a comparticipago de bicicletas

Implementar uma aplicagdo mével para fomentar a utilizagéo quotidiana da bicicleta

Definir solugdes para um sistema de transporte em canal préprio na Cidade da Maia
Estender o transporte regular de passageiros na linha ferroviaria de Leixdes
Substituir progressivamente a frota dos transportes coletivos rodoviarios por veiculos mais sustentaveis

Ampliar o contingente de taxis e promover a introdug&o de veiculos mais sustentaveis

Melhorar as de conforto, e informagao das i a universal

Implementar sistemas de informagao em tempo real nas principais paragens de transporte coletivo rodoviario

Expandir a rede municipal de transporte coletivo rodoviario
Implementar um sistema de transporte a pedido

Implementar um sistema de transporte escolar para last-mile

Criar o cartéo da cidade, i as e

atribuidos aos utilizadores de transporte publico

Revisitar a politica tarifaria dos transportes publicos

Implementar uma nova hierarquia viaria

Construir variantes, novos acessos estruturantes e colmatar a rede viaria local para a qualificagéo dos centros urbanos

Concretizar a rede viéria estruturante urbana do Concelho da Maia

Aplicar medidas de acalmia de trafego

Aplicar medidas de seguranga no entorno dos estabelecimentos de educagéo e ensino

Revisitar o esquema de circulagao rodoviaria
Executar um plano de sinalizagio 4 escala do concelho
Implementar sistemas de informagdo de trafego em tempo real

Avaliar a possibilidade de criagdo de uma sistema de partilha de viagens

ir prog i afrota da Camara da Maia por veiculos mais sustentaveis

Introduzir uma politica tarifaria coerente de estacionamento
Introduzir um sistema de smart parking
Reforgar as medidas de combate ao estacionamento ilegal

Revisitar os critérios de

da oferta de em sede de do Plano Diretor Mui

4 via pablica

Incrementar o nimero de postos de carregamento elétrico

Regulamentar as operagoes de cargas e descargas

da AAEde |

Promover areconversao urbanistica da AAE dos Mogos e areconversio
Revisitar o esquema de circulagio logistica pesada em toda a circunstancia urbana

Revisitar a dis

ibuicdo dos lugares de cargas e descargas

Promover a utilizagéo de veiculos menos poluentes para a distribuicdo de mercadorias

Criar plataforma e sistema de micrologistica nas areas urbanas

Concretizar a Plataforma Ferroviéria de Alta Velocidade

Concretizar a Plataforma Intermodal da Maia

Requalificar as interfaces ferrovidrias existentes no Concelho da Maia

Promover arelagéo entre infraestruturas ferroviarias

Criar uma loja de mobilidade e demais pontos pontos informativos no Concelho da Maia

Criar um centro de gestdo da mobilidade

Ampliar a abrangéncia do sistema Andante a outros servigos de mobilidade
Criar uma app e website para disseminagao da informag&o sobre os modos de transporte

Promover a integragéo da bicicleta no transporte publico

Estabelecer o urbanismo de pi

dos instrumentos de planeamento territorial

Monif

rizar o Plano de Promocéao da Acessibilidade para pessoas com mobilidade condicionada

Revisitar o Plano Municipal de Seguranca Rodoviéria

a 4o de Planos de para Polos e Atratores de D

Realizar um estudo pormenorizado de trafego, circulagéo, sinalizagio e estacionamento para o Concelho da Maia

agoes de e

Desenvolver ages de formagao
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4.2. MAIA CAMINHAVEL

4.2.1. Pedonalizacao e humanizacao do espaco
publico urbano

4.2.1.1. Areas predominantemente pedonais

liar e qualificar a pedonalizagao da Praca Dr. José Vieira de

Carvalho e os seus eixos estratégicos de conetividade

Sintese de Diagnéstico

O nucleo urbano da cidade da Maia relne caracteristicas particulares que Ihe conferem uma
identidade prépria, diferenciadora até, na matriz e estrutura urbana local, consubstanciando-
se enquanto a area nobre, por exceléncia, da cidade. Neste particular releva-se a centralidade
do eixo urbano constituido pela Praga Dr. José Vieira de Carvalho, com posterior
prolongamento pela Rua Padre Anténio (Férum Maia), e pela histérica Rua Augusto Simdes
que, pela sua preponderancia e localizagédo privilegiada na circunstancia urbana local,

carecem de uma estratégia de revitalizagao urbanistica.

Efetivamente, urge a necessidade de repensar o atual modelo de mobilidade urbana, tendo
em vista a valorizagdo da componente pedonal em detrimento da hegemonia espacial do
automovel, concretizando uma nova visdo para a gestdo do espacgo-canal. De facto, e ndo
obstante o esforgo empreendido pelo municipio em matéria de pedonalizagdo do espago
publico, particularmente evidente nos eixos centrais da cidade da Maia, vislumbra-se, ainda,
a prevaléncia do automével nas politicas e estratégias de mobilidade e no modo de “fazer
cidade”.

Esta vicissitude é particularmente evidente nas atuais caracteristicas estruturais do eixo da
Rua Augusta Simdes, atualmente monopolizada pela presenga do automdvel, quer enquanto
eixo de mobilidade, quer enquanto “depdsito” de estacionamento automével, remetendo as
restantes opgdes modais para uma posi¢ao secundaria. De igual modo, aponta-se o

subaproveitamento da Praga Dr. José Vieira de Carvalho, nomeadamente o vasto espago
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frontal ao edificio da Camara Municipal, enquanto espago publico e de sociabilizacdo, bem
como as insuficiéncias existentes, em matéria de desenho urbano e acessibilidade universal,

nas areas adjacentes (Figura 6).
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Figura 6. Atuais caracteristicas da Praca José Vieira de Carvalho (esq.) e da Rua Augusto Simdes (dir.)
(2020)

Nessa medida, assente na batuta do planeamento sustentavel e da humanizagdo dos
espagos urbanos, a zona nobre da cidade supramencionada devera ser repensada na
convergéncia de espacos compactos e de fungdes mistas, que se revertam numa mitigacao
efetiva da prevaléncia do transporte individual automoével. Com efeito, e em virtude da sua
centralidade e potencial estratégico associado, a Praga Dr. José Vieira de Carvalho e os seus
principais eixos contiguos de conetividade deverédo ser capazes de manter uma elevada
atratividade residencial, complementada funcionalmente por um comércio de proximidade

robusto e com elevada presenga de servigos.

Importa, pois, garantir a continuidade do trabalho j& desenvolvido pela autarquia,
nomeadamente em matéria de intervencdes de requalificacdo e (re)desenho urbano, no
intuito de promover um espaco publico de qualidade, e prosseguir a adoc¢ao de solugbes que
garantam a continuidade, a integracdo, a ampliagdo e a acessibilidade nos varios eixos
pedonais, por forma a promover a miscigenacao funcional e explorar o potencial latente para

o incremento dos fluxos em modos suaves e ativos.

As intervengdes realizadas no espago publico deverdo ser formalmente enquadradas num
instrumento capaz de defender a estratégia de mobilidade preconizada, bem como a

salvaguarda do espaco publico e patrimdnio arquitetdnico e edificado.
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Objetivos Estratégicos

= Aumentar a qualidade de circulagdo pedonal através da requalificagao/adaptacao do

espaco publico;
= Criar diferentes dindmicas nas deslocag¢des pedonais;

= Humanizar o espago publico.

Descritivo da Proposta

A potenciacao dos fluxos pedonais, da vivéncia urbana, do comércio de proximidade e da
humanizagéo dos espagos da cidade de Maia assume-se como uma questao prioritaria nas
politicas e estratégias de planeamento urbano do concelho da Maia. Com efeito, a
concretizagcdo desse designio assume, inevitavelmente, a necessidade de condicionar a
circulagdo automovel nas areas centrais mais relevantes, privilegiando as dindmicas

urbanisticas locais.

Nessa medida, devera ser encorajada a gradual pedonalizagao do nucleo urbano da cidade
da Maia, através da constituicdo de zonas predominantemente pedonais (ZPP), devidamente
regulamentadas, com a salvaguarda do acesso a moradores, veiculos de emergéncia,
servigos de logistica e demais viaturas, cujo acesso seja pertinente. Assim, preconiza-se a
materializagdo de uma ZPP no nucleo urbano da cidade de Maia, englobando a Praga Dr.
José Vieira de Carvalho, a Rua Padre Antdnio, pela ligagao a interface do Férum Maia, a Rua

Dr. Carlos Pires Felgueiras, atualmente circunscrita a mobilidade suave e a rede de

metropolitano, e, por fim, a Rua Augusto Simdes.

Neste particular, a proposta presentemente elencada compreende a eliminacdo do trafego
rodoviario, com as exceg¢des previamente sumariadas, no eixo sul da Praga Dr. José Vieira
de Carvalho, canalizando os fluxos transversais pela Rua de Altino Coelho, Rua Cavada e
Rua Domingos Luis Barreiros Tomé, com posterior ligagdo a rede de nivel superior pelo eixo
de ligagdo a Zona Industrial Maia I. De igual modo, deverdo ser suprimidos os fluxos
rodoviarios na Rua Augusta Simdes que, em virtude do seu perfil viario exiguo e fungdes
existentes, podera consubstanciar-se e reenquadrar-se funcionalmente sob o conceito de

“centro comercial ao ar livre”, alavancando novas sinergias de valorizagéo local.

Efetivamente, entende-se que a implementacéo da ZPP devera ser coadjuvada de medidas
adicionais que incidam no fomento da atratividade residencial e comercial/servigos,

promovendo uma nova centralidade na matriz urbana. Nesta matéria, e no que concerne as
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dindmicas comerciais, importa atentar para o facto de a imprescindibilidade do automoével
individual ser manifestamente sobredimensionada pelos comerciantes, uma vez que a
literatura especializada e a pratica no terreno evidenciam que a maioria dos clientes,
associados ao comércio tradicional, acede pedonalmente aos diferentes estabelecimentos,
possuindo, desta forma, maior facilidade e acessibilidade comparativamente com as

deslocagdes em transporte motorizado.

Esta flexibilidade, proveniente, por exemplo, da auséncia de necessidade de procurar
estacionamento, confere maior vantagem a quem opta pela mobilidade suave, clarificando o
porqué de o comércio de proximidade continuar a aprofundar as vantagens do seu

posicionamento no tecido urbano.

Paralelamente, e atendendo ao facto de as viagens associados a motivos de compras se
configuram, cada vez mais, numa vertente de lazer, dever-se-a4 equacionar o aumento da
diversidade da oferta, além do coloquial pequeno comércio especializado. Com efeito, devera
ser efetivada uma aposta na alocagao de espagos ancora, com forte capacidade de atragao,
bem como de estabelecimentos de comércio e servigos mais genéricos, cadeias
internacionais, atividades e eventos, para que nas deslocagdes ao nucleo da cidade da Maia

possam ser satisfeitas uma multiplicidade de necessidades e desejos.

A efetivacéo e qualificagdo da ZPP do Centro da Cidade da Maia, devera, como tal, assumir
aincorporagao de uma area de maior densidade populacional, de locais de trabalho, comércio
e servigos, exponenciando os fluxos pedonais, condigdo essencial para o sucesso da
materializagdo do conceito de area predominantemente pedonal. Com efeito, entende-se que
0 aumento do volume de trafego pedonal é diretamente proporcional ao sucesso do comércio
local, sendo pertinente, por conseguinte, assegurar a continuidade e a coeréncia dos

percursos pedonais.

Neste particular, e no que respeita as descontinuidades dos percursos pedonais, é
imprescindivel a implementacdo de pavimentos confortaveis e universalmente acessiveis,
assim como a reconfiguragao do tragado urbano, de modo a reconverter estes espagos sob
a perspetiva do pedo. Naturalmente, os materiais utilizados terdo de estabelecer relagédo com
0 enquadramento arquitetonico desta area nobre, preferencialmente com uniformizagéo de
pavimentos e texturas, tendentes para a requalificagdo destes percursos e a sua definicao

como zonas de coexisténcia.

Face a especificidade da morfologia urbana, e com o intuito de garantir uma maior
atratividade, assim como uma apropriagao democratica do espaco publico, dever-se-a optar

por intervencionar os eixos com um conceito de cota zero, de preferéncia associando-a com
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as cotas de soleiras da entrada dos edificios. (ver peca desenhada numero 1) Poder-se-a
ainda equacionar a elaboragao de um plano de chao para a globalidade desta area comercial,
a fim de melhorar as condicdes de circulagdo pedonal universal, acesso a estabelecimentos

de comércio e servigos e qualificar a imagem urbana.

Em consonancia com o objetivo identificado, importa racionalizar tanto a politica de
estacionamento, como as operagdes logisticas na area circundante, assim como constituir o
regulamento da ZPP, para uma melhor compatibilizacdo do seu normativo com os objetivos

atuais para a area.

Assim, sera possivel a adogao de solugdes promissoras que permitam combinar a gestao do
trafego com o desenho urbano, de forma a condicionar os fluxos rodoviarios de proximidade,

promovendo, assim, a seguranga, atratividade e qualidade de vida nesses espacgos.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

= Associagdes de residentes e comerciantes

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 180€/m2

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030
= URBACT

= CIVITAS
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PA 2. Induzir dinamicas de pedonalizacao e humanizagao na EN105 e

Sintese de Diagnodstico

O eixo municipalizado da EN105, atualmente designado por Rua Dom Afonso Henriques em
toda a sua extensao no perimetro concelhio da Maia, reune caracteristicas particulares que
Ihe conferem uma identidade prépria e excecional, até diferenciadora, na malha urbana local.
O referido eixo assume-se, inquestionavelmente, como um dos principais polos
dinamizadores no extremo sul concelhio, beneficiando da sua relagdo de continuidade
espacial com a malha urbana da cidade do Porto, apresentando uma forte componente

comercial de proximidade que urge potenciar.

Além disso, releva-se o seu papel estruturante na modelagao das acessibilidades locais,
consubstanciando-se enquanto artéria de articulagéo, por exceléncia, entre os aglomerados
de Aguas Santas e Pedrougos, com posterior ligagéo ao eixo municipalizado da EN208 e ao

ndcleo urbano de Ermesinde, a norte, e a Estrada da Circunvalacao, a sul.

N&o obstante a sua relevancia estratégica, o eixo municipalizado da EN105 assume-se como
um dos principais desafios na gestdo da mobilidade do concelho da Maia, em virtude da
monopolizagédo da circulagdo automoével na gestdo do espago canal (Figura 7). Com efeito,
releva-se a existéncia de volumes de trafego substancialmente elevados e a adogao
sistematica de velocidades de circulagdo que ndo se coadunam, minimamente, com a fungao
pretendida, representando uma barreira fragmentaria da malha urbana, desarticulada com a

vivéncia urbana local.

Figura 7. Perfil vidrio da Rua Dom Afonso Henriques (2020)
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Como agravante, importa ainda atentar para as problematicas associadas a mobilidade
pedonal adjacente, nomeadamente a exiguidade dos canais de circulagao laterais e a
existéncia de barreiras arquitetonicas correlacionas com a ma localizagdo de mobiliario
urbano e com os constrangimentos, em matéria de Acessibilidade Universal, das passadeiras
existentes. De igual modo, importa atentar para as inumeras situagbes de paragem e/ou
estacionamento abusivo, incluindo a ocupacéao indevida dos canais de mobilidade pedonal,

comprometendo a qualidade do espago publico.

Paralelamente, importa considerar o papel da EN12, eixo estruturante da Area Metropolitana
do Porto que, apesar de desempenhar uma fungédo essencial na distribuicdo do trafego
regional e metropolitano, apresenta, no trogo inserido no concelho da Maia, uma configuragéo
claramente orientada para a circulagdo automovel. A atual organizagdo do espago canal
privilegia a capacidade rodoviaria em detrimento dos restantes modos de deslocacéo,
traduzindo-se numa reduzida qualidade do ambiente urbano, na escassez de condigdes para
a circulagdo pedonal e ciclavel e na existéncia de atravessamentos pedonais pouco

confortaveis e com reduzidos niveis de seguranca.

Embora o trogo da EN12 coincidente com o territério da Maia seja relativamente reduzido, a
sua localizagdo assume elevada relevancia funcional, constituindo uma importante porta de
entrada no concelho e um elemento de continuidade com os territérios vizinhos. Neste
contexto, a sua requalificacdo devera ser entendida numa légica supramunicipal, privilegiando
uma redistribuicdo mais equilibrada do espago publico entre os diferentes modos de

transporte e promovendo uma melhoria significativa da qualidade urbana deste eixo.

Face ao exposto, e em virtude dos elevados volumes de trafego pedonal, potenciados pela
multifuncionalidade local, releva-se a necessidade da implementagdo de medidas
generalizadas de acalmia de trafego para dotar o espaco urbano de melhores condigdes de
acessibilidade pedonal. Complementarmente, entende-se a relevancia da reestruturagao
gradual do espaco canal, priorizando a mobilidade suave em detrimento do trafego rodoviario,
redesenhando o eixo numa escala mais humana e de vizinhanga, promovendo uma

arquitetura urbana mais adaptada as dindmicas residéncias e comerciais locais.

Neste contexto, considera-se fundamental a sua readequagéo e rearticulagdo a escala
urbana, sendo o desafio a médio prazo, a supressao do seu perfil de rutura espacial e o
reforgo do seu papel de charneira entre o norte e sul do extremo nascente do territério
concelhio. Neste particular, além da vertente ciclavel proposta e explanada em capitulo
subsequente, aponta-se a abrangéncia espacial da rede de transporte coletivo rodoviério,

sendo fundamental a sua “humanizagdo” numa légica de coeséo territorial.
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Objetivos Estratégicos

= Aumentar a qualidade de circulagdo pedonal através da requalificagao/adaptacao do

espaco publico;
= Criar diferentes dindmicas nas deslocag¢des pedonais;

= Humanizar o espago publico.

Descritivo da Proposta

A presente proposta, a semelhanga da previamente preconizada para o nucleo da cidade da
Maia e globalmente inserida numa estratégia de humanizagao das principais centralidades
concelhias, pretende a valorizagao das dindmicas pedonais nos aglomerados de Pedrougos
e Aguas Santas. Nesse sentido, urge a necessidade de rever o atual esquema de circulagéo
viaria existente, definindo uma rede estruturante capaz de canalizar os maiores volumes de
trafego para as vias adequadas a esse fim, libertando as areas centrais dos aglomerados para
as tradicionais dindmicas urbanas locais, agilizando o processo de transferéncia modal, numa

6tica de promogao de uma mobilidade urbana mais sustentavel.

Neste particular, entende-se que a Rua Dom Afonso Henriques devera manter uma elevada
atratividade residencial, coadjuvada por um comércio de proximidade robusto e com elevada
presenga de servicos. A combinagdo destes fatores com o incremento das acessibilidades
locais, estrategicamente direcionadas para os modos suaves, devera promover o aumento
qualitativo da mobilidade, reforcando a aposta nas opg¢des modais ambientalmente

responsaveis.

No que respeita & EN12, a intervencao devera privilegiar uma estratégia de humanizacéo e
requalificagdo do espaco publico, procurando inverter o atual predominio do automével na
gestdo do espaco canal. Apesar da sua funcéo estruturante na rede vidria metropolitana,
entende-se que esta via devera evoluir para um perfil mais equilibrado, compatibilizando a

circulagao rodoviaria com condigbes adequadas para os modos ativos.

Neste sentido, propde-se a reformulagao progressiva do perfil transversal, integrando
percursos pedonais continuos e acessiveis, infraestrutura ciclavel segregada, melhoria
substancial das condi¢cdes de atravessamento pedonal e medidas de acalmia de trafego que

induzam velocidades de circulagdo mais compativeis com o contexto urbano.

A requalificacdo deste eixo devera igualmente privilegiar solu¢gdes de desenho urbano que

reforcem a continuidade dos percursos pedonais, reduzam o efeito de barreira atualmente
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provocado pela infraestrutura e promovam uma maior integragéo entre os dois lados da via.
A reformulagédo dos cruzamentos e das passagens para pedes, associada a introdugéo de
elementos arbéreos, mobiliario urbano e outros componentes de qualificacdo do espacgo
publico, permitira transformar a EN12 num corredor urbano mais seguro, confortavel e
inclusivo, reforgcando a sua fungdo enquanto espaco de mobilidade e nao apenas de

circulagao automovel.

Para efeitos de materializagdo da proposta presentemente exposta, devera ser encorajada a
gradual pedonalizagcdo do referido eixo, tendencialmente convertivel em zona
predominantemente pedonal e com regulamentacao especifica, garantindo o indispensavel
acesso a residentes locais, veiculos de emergéncia, servigos de logistica e demais viaturas,

Cujo acesso seja necessario salvaguardar.

Contrariamente ao aventado para o nucleo da cidade da Maia, e em virtude da atual
relevancia rodoviaria da Rua Dom Afonso Henriques, entende-se que a estratégia de
pedonalizagdo presentemente exposta devera ser realizada de forma faseada, seja na
efetivacdo do conceito, seja na sua espacializagdo, mitigando os atritos associados a sua
implementacdo. Nesse sentido, e considerando uma primeira fase de intervengao, entende-
se que a aposta devera incidir na supressao de um dos sentidos de circulagao rodoviaria,
sendo esta medida complementada com a redugédo do canal de circulagdo rodoviaria e o
incremento dos canais de mobilidade pedonal, em consonancia normativa com o Decreto-lei
n.° 163/2006 de 8 de agosto.

Com efeito, a redefinicao do seu perfil viario, através da adogao de perfis transversais viarios
que induzam a reducao das velocidades de circulagdo, e a aposta numa pedonalizagao
criteriosa permitira aumentar a apropriagdo do espago publico pelo pedo, qualificando a
imagem urbana e melhorando as condi¢bes de circulagdo pedonal universal, acesso a lojas,
comeércio e servigos. Assim, sera possivel a adogao de solugdes promissoras que permitam
combinar a gestdo do trafego com o desenho urbano, de forma a condicionar o volume de
veiculos motorizados que atravessam este local e, assim, promover a seguranca, atratividade

e qualidade de vida nesses espacgos.

Posteriormente, e assim que estejam concretizados o0s novos acessos rodoviarios
preconizados, nomeadamente a Via Estruturante de Pedrougos e a variante de Rio Tinto
(Gondomar), a segunda fase da intervencdo podera incidir na pedonalizagéo integral do
referido eixo, promovendo o conceito de “centro comercial ao ar livre” e alavancando novas
sinergias de valorizacao local. Para o efeito, a mesma podera ser concretizavel de forma

faseada, numa légica individualizada por secgao de intervengéo, priorizando os trogos com
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maior dinamica comercial, nomeadamente o trogo compreendido entre a da Estrada da

Circunvalagéo e a interse¢do com a Rua Anténio da Costa Viseu.

Complementarmente, e numa estratégia de concertagdo intermunicipal, entende-se que o
conceito subjacente a presente medida podera estender-se ao eixo da Rua Diamantina e Rua
de Costa Cabral, formalizando um sistema de continuidade pedonal de grande interesse
estratégico. Com efeito, releva-se a forte densidade comercial existente, coadjuvada por um
servico de transporte coletivo rodoviario de grande frequéncia, conferindo um inestimavel
potencial na concretizagdo de um espago publico de exceléncia, a verter em sede do

Programa Metropolitano para a Qualificagdo Urbana da Circunvalagéo.

Independentemente da solugao adotada, é fundamental assegurar a correta articulagao viaria
com a envolvente, garantindo ligagdes transversais intermédias, seja com a malha viaria a
poente, seja a nascente, afeta aos concelhos de Gondomar e Valongo. Neste particular,
considera-se fundamental que a concretizagao da presente medida seja integrada numa visao
sistémica global, evitando a setorizagdo do planeamento urbano e as medidas avulso, criando
condi¢cdes para o desenvolvimento de um sistema de circulagdo rodoviaria mais fluido,
eficiente e seguro, com menos entropias e pontos de conflito, otimizando, por conseguinte, o

seu desempenho funcional.

Nesta matéria, e em virtude da especificidade técnica e impactos resultantes, considera-se
particularmente indispensavel a avaliagdo da implementagdo desta medida em sede de
estudo de trafego, no sentido de analisar detalhadamente as possiveis repercussdes nas
dindmicas de mobilidade, criando condi¢des para o desenvolvimento de um sistema de

circulagdo mais fluido, eficiente e seguro.

Independentemente das solugdes adotadas para a EN105 e para a EN12, devera ser
assegurada uma abordagem integrada de desenho urbano, contemplando a criagdo de novos
percursos ciclaveis, a melhoria da continuidade pedonal, a qualificagao dos atravessamentos,
a introducéo de arborizagao e mobiliario urbano e a reorganizacéo do espaco canal. Pretende-
se, desta forma, promover ruas mais seguras, confortaveis e inclusivas, onde a fungao de
circulagdo automovel seja compatibilizada com a permanéncia, a convivéncia e a mobilidade

ativa.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

= Associagdes de residentes e comerciantes
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Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= Elaboragéo do estudo de trafego: 50.000€

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= URBACT

= CIVITAS

Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia

FUNDO
-*MBIENTAL

60



FUﬂdOpcro a .
mobilidade ~ FUNDO
°transportes -*MBHENTAL

PA 3. Formalizar as zonas de coexisténcia nas principais centralidades

Sintese de Diagnéstico

No concelho da Maia é possivel identificar diversas unidades com elementos morfoloégicos
homogéneos, possibilitando uma interpretagcdo mais intuitiva da malha urbana concelhia,
podendo esta ser estruturalmente interpretada entre os bairros habitacionais, de

predominancia multi ou unifamiliar, as formagdes lineares e as formagoées dispersas.

Neste particular, os bairros consubstanciam-se, pelo seu perfil e morfologia tipificada, como
areas de beneficiagdo a mobilidade suave por exceléncia, assumindo-se como espagos
urbanos tendentes a introducdo de zonas de coexisténcia. Com efeito, estas unidades,
espacialmente relevantes na matriz territorial do concelho da Maia, apresentam-se sob a
fungdo predominantemente residencial, conservando particularidades estruturais na malha
viaria que facilitam a sua formalizagdo, nomeadamente angulos reduzidos de curvatura e
exiguidade do perfil viario, impossibilitando a adog¢do de velocidades de circulagéo
excessivas, além da impossibilidade de definicdo de canais de circulagdo pedonal de ambos
os lados da via publica, com as dimensbdes, regulamentadas pelo Decreto-Lei n.°163/2008 de

8 de agosto, de, pelo menos, 1,20 metros de largura.

Em virtude do trabalho ja desenvolvido pelo municipio em matéria de mobilidade urbana,
verifica-se, atualmente, a existéncia de zonas de coexisténcia delimitadas em eixos
recentemente intervencionados, destacando-se, positivamente, a homogeneidade do piso ao
longo de todo o perfil vidrio, bem como a introducdo de mobilidrio urbano perfeitamente

adaptado ao paradigma preconizado (Figura 8).
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Figura 8. Exemplos de zona de coexisténcia no municipio da Maia: Praga 5 de Outubro (esq.) e Rua Jodo
Maia (dir.) (2020)

Y

Contudo, e nao obstante o esforgo empreendido, importa atentar para a auséncia de medidas
adicionais de mitigacédo da velocidade de circulagdo automdével, nomeadamente de elementos
de acalmia de trafego, fator essencial no garante da segurancga dos diferentes utilizadores da

via publica, com particular incidéncia nos utilizadores mais vulneraveis.

Nessa medida, entende-se que a estratégia de intervengao a concretizar, tendente ao reforgo
da qualidade da infraestrutura associada aos modos suaves, devera priorizar o incremento
qualitativo dos espacgos de beneficiagao a circulagdo pedonal, maximizando as indispensaveis

condi¢des de seguranga dos diferentes utilizadores.

De igual modo, considera-se essencial a replicagdo deste conceito em diferentes areas do
concelho, tendo em vista a materializacdo de redes pedonais, e ciclaveis, continuas e
coerentes, potenciando a humanizagédo do espago publico e a sua fruicdo por parte dos seus

residentes.

Objetivos Setoriais

= Aumentar a qualidade de circulagdo pedonal através da requalificagdo/adaptagao do

espaco publico;

= Humanizar o espago publico.
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Descritivo da Proposta

O novo paradigma de mobilidade dos espagos urbanos contempla a introdugéo de estratégias
de valorizagao da componente suave nos habitos de mobilidade local, conferindo ao espago

publico uma componente mais humanizada e, por conseguinte, menos rodoviaria.

Neste particular, as zonas de coexisténcia assumem-se, cada vez mais, como modelo e
solugédo promissora na persecugao desse designio, possibilitando a miscigenagao modal do
espago canal entre a gestdo dos fluxos de trafego e o desenho urbano amigavel,
condicionando as velocidades de circulagdo e o volume de veiculos motorizados, e

beneficiando a segurancga, atratividade e qualidade do espago publico.

A presente proposta de intervencao compreende a formalizagcdo de zonas de coexisténcia
nos perimetros associados as principais centralidades do concelho da Maia, nomeadamente
na malha urbana estruturalmente independente dos principais eixos de circulagéo,
expandindo o conceito, ja implementado em alguns eixos urbanos, a restante estrutura urbana
concelhia. Com efeito, entende-se que a sua difusdo formal no espago publico assume
particular pertinéncia em matéria de mobilidade de urbana, acarretando importantes mais-
valias para efeitos de reestruturacdo dos habitos de mobilidade da populagéo local, em

beneficio da mobilidade suave.

Efetivamente, atendendo as caracteristicas dos bairros habitacionais concelhios,
predominantemente de baixa densidade e, de igual modo, a necessidade de conferir
seguranga e condi¢gdes de acessibilidade universal no espago publico, entende-se que a
malha viaria de escala local devera ser projetada e (re)desenhada para a utilizagao partilhada
do espaco canal, formalizando zonamentos onde vigoram regras especiais de circulagéo,

sendo sinalizadas como tal (Codigo da Estrada, 2014).

No que concerne as suas especificidades regulamentares, importa referenciar que as zonas
de coexisténcia possibilitam a total liberdade de circulagdo pedonal na via, incluindo
atravessamentos em toda a sua extensdo, promovendo a democratizagdo do espacgo canal.
Por sua vez, em matéria de estacionamento, muitas vezes problematico na relagdo com a
mobilidade pedonal, este apenas é permitido nos locais devidamente assinalados, sendo
fundamental uma fiscalizagao mais incisiva no sentido de reprimir a ocorréncia de situagdes

abusivas.

No que se refere ao trafego motorizado, a velocidade maxima permitida nestes espacos
urbanos sera balizada nos 20 km/h, sendo fundamental e indispensavel a introducéo de

medidas de acalmia de trafego, no sentido de compatibilizar as velocidades de circulagéo
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entre os diferentes modos. Estas, devidamente esquadradas na arquitetura e desenho local,
poderao ser materializadas na eliminagdo da linearidade dos eixos viarios, através da
implementacdo de mudangas horizontais de perfil, reforcadas por elementos verticais como

arvores, floreiras ou mobiliario urbano.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

= Associagdes de residentes e comerciantes

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 200€/m2

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= URBACT

= CIVITAS
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PA 4. Formalizar as zonas 30 nas principais centralidades concelhias

O espaco urbano do concelho da Maia apresenta, tanto no nucleo central da cidade, como
nos aglomerados urbanos periféricos de Aguas Santas, Castélo da Maia, Moreira e
Pedroucos, unidades morfolégicas consideravelmente demarcadas no territério. Estas,
caracterizadas pela sua fungao marcadamente residencial, embora com presenga pontual de
Servigos e coméercio, assumem-se como espagos com débeis e reduzidos espagos publicos

na sua envolvente, condicionando a sua fruigdo por parte da populagao local.

Com efeito, e atendendo ao facto de os mesmos se apresentarem como espagos urbanos
multifuncionais, desprovidos, em parte do seu edificado constituinte, de oferta de
estacionamento privativo, estas areas registam uma forte pressdo de procura de
estacionamento, sendo frequentes as situagdes de estacionamento abusivo, comprometendo

a qualidade do ambiente urbano.

Como agravante, regista-se, igualmente, a existéncia de volumes de trafego de
atravessamento consideraveis, maioritariamente associado a adocdo de velocidades de
circulagado incompativeis com a fungéo e escala urbana desempenhada, comprometendo os
pressupostos de humanizagéo e apropriagdo do espago publico pelos seus residentes. De
facto, considerando os elevados volumes de trafego pedonal, potencialmente gerado pelos
espacos urbanos presentemente abordados, urge a necessidade de implementagédo de
medidas efetivas de acalmia de trafego, no designio da dotagdo de melhores condicbes de

acessibilidade pedonal na circunstancia urbana local.

Tendo por base a fase de diagndstico previamente desenvolvida, entende-se que a
materializagdo do conceito de zonas 30 no perimetro urbano concelhio encontra-se, ainda,
num estagio evolutivo embrionario, ndo obstante a sinalizagdo vertical formalizada num
restrito conjunto de eixos. Neste particular, e a titulo de exemplo, importa atentar para a
sinalizacdo existente na Rua Engenheiro Frederico Ulrich, localizada no perimetro urbano do
Castélo da Maia, ou na Rua Altino Coelho, afeta ao nucleo central da cidade da Maia (Figura
9).
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Figura 9. Sinalizacdo de zona 30 existente na Rua Engenheiro Frederico Ulrich e Rua Altino Coelho (2020)

Com efeito, entende-se que os diferentes eixos urbanos, sinalizados formalmente como zona
30, ndo se configuram, sob o ponto de vista funcional, como tal, quer em virtude da condigao
isolada do eixo, quer pela auséncia de medidas de acalmia de trafego e humanizagéo do

espago publico que a imposigdo desta medida supde.

No entanto, e ressalvando-se positivamente o esfor¢co do municipio na estruturagéo e
implementacgao de novos conceitos de planeamento de mobilidade urbana, entende-se que a
mesma podera consubstanciar-se enquanto ponto de partida na alavancagem da introducao
destas zonas no territério urbano concelhio. Neste particular, aponta-se a existéncia de
condigbes para a sua formalizagdo noutros espagos urbanos, nomeadamente na ja
ambicionada Urbanizacdo Cidade Jardim, cujas estruturas urbanas e configuragéo viaria
possibilitam a salvaguarda de zonas residenciais interiores do trafego de atravessamento,

sendo, contudo, premente a adogdo de uma visdo mais abrangente do conceito.

Objetivos Setoriais

= Aumentar a qualidade de circulagdo pedonal através da requalificacdo/adaptagao do

espaco publico;
= Criar diferentes dinamicas nas deslocagdes pedonais;

= Humanizar o espago publico.

Descritivo da Proposta
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A dotagao do espago urbano com melhores condigbes de acessibilidade pedonal assume-se,
inquestionavelmente, como pilar nevralgico para a qualificacdo e apropriagdo do espaco
publico, garantindo os principios da acessibilidade universal, da seguranga rodoviaria, da

legibilidade territorial e da valorizagao qualitativa do espago urbano.

Nesta matéria, aponta-se a necessidade de conjugar as valéncias de desenho urbano com a
gestédo de trafego, numa viséo integrada de mobilidade urbana e a sua relagdo com o espaco
publico, potenciando a mobilidade pedonal nos habitos de mobilidade local. Na persecugao
desse designio, a implementagédo de zonas 30 assume-se, inquestionavelmente, como uma
solucdo de grande eficacia no incremento qualitativo do espago publico, permitindo dotar

estas areas de melhores condigdes para potenciar as deslocag¢des pedonais.

Efetivamente, as zonas 30 apresentam-se como espagos tendencialmente humanizados,
onde o ordenamento e o desenho urbano se mesclam no sentido de fomentar a atratividade
da caminhabilidade local, potenciando o normal desenvolvimento das atividades cotidianas
sem a pressao sistematica do trafego rodoviario. Neste particular, a reconfiguragao do perfil
viario, articulada com a introdugdo de mobiliario urbano e de elementos de acalmia de trafego,
sdo fatores cruciais a definicdo deste tipo de ordenamentos, de forma a informar o condutor

sobre as exigéncias especificas do espaco e o comportamento a adotar.

Para a qualificagdo dos percursos pedonais € absolutamente imperiosa a necessidade de
proceder a reconfiguragdo de passeios, considerando dimensdes superiores aos 1,20 metros
de largura, regulamentados pelo Decreto-Lei 163/2006 de 8 de agosto, beneficiando as
condi¢des de seguranca e conforto dos mesmos. Para o efeito, o percurso pedonal devera
apresentar-se acessivel e organizado, com a definicdo de um canal pedonal livre € um canal
de infraestruturas independente, sendo necessaria a particular atengdo com as possiveis
barreiras moveis associadas ao comércio e aos servigos, respondendo eficazmente aos

parametros da Acessibilidade Universal.

Por outro lado, e no que concerne a circulagao automovel, deverdo ser definidas as vias
estruturantes com maior acessibilidade rodoviaria, permitindo que, na malha viaria interior de
acesso local, sejam introduzidos sentidos de circulagdo que, associada a limitagao da
velocidade maxima de circulagdo para 30km/h, contribuirdo para a efetiva mitigagdo do

trafego de atravessamento.

De igual modo, e tendo em conta a premente necessidade de organizagdo da oferta de
estacionamento, tendente a sua redugéo, a materializagdo das zonas 30 devera associar-se

intimamente a uma politica de racionalizagao do estacionamento na via publica, privilegiando
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a oferta exclusiva para residentes e zonas de estacionamento tarifado, sendo essencial o

refor¢o da fiscalizagao.

Face ao exposto, entende-se que a efetivacdo de zonas 30, mediante a introdugdo de
intervengdes minimas, tera, nestes exemplos, um impacto positivo na redugéo dos trafegos
de atravessamento e na humanizagao do espacgo publico, possibilitando a apropriacdo do
espaco publico por parte dos residentes. Esta medida devera ser implementada
gradualmente, sendo que numa fase inicial podera ser introduzida apenas sinalizagéo
regulamentar e, seguidamente, eventuais intervengdes fisicas no espacgo publico, garantido

sempre a imagem do lugar e o conforto e seguranca dos pedes.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

= Associagdes de residentes e comerciantes

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 200€/m2

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030
= URBACT

= CIVITAS
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PA 5. Formalizar as zonas de coexisténcia periurbanas

Sintese de Diagnodstico

Das diversas unidades morfolégicas que permitem caracterizar a malha urbana do concelho
da Maia, importa atentar para os espacgos periurbanos existentes que, em virtude do perfil de
transi¢cdo urbanistica que assumem, apresentam uma estrutura diferenciada face as areas
mais centrais. Com efeito, estes espacos periurbanos, cuja presenca € extensivel aos
perimetros urbanos das principais centralidades concelhias, apresentam-se periféricos
relativamente a estrutura urbana consolidada, possuindo uma ocupacao urbana dispersa,

multiforme e marcadamente influenciada por uma matriz de natureza rural.

Neste particular, os espagos periurbanos identificados caracterizam-se pela sua
monofuncionalidade, articulando-se, na sua imediata envolvente, com areas de producao
agricola, apresentando baixas densidades populacionais no contexto concelhio.
Consequentemente, e em virtude da sua funcdo exclusivamente residencial, aponta-se a
diminuta interagdo entre as diversas fungdes tipificadas dos espagos urbanos, contribuindo
para o incentivo a utilizagdo do automével (Figura 10).

Figura 10. Caracteristicas tipificadas dos espagos periurbanos do concelho da Maia (2020)

Como agravante, estas unidades urbanas, embora espacialmente individualizadas face ao
contexto urbano envolvente, assumem, como consequéncia da falta de consolidagao
estrutural da malha viaria concelhia, e ainda que em menor escala comparativamente a outros
contextos, a funcdo de Iugares de atravessamento nas ligacdes entre
polaridades/centralidades intraconcelhias distintas.
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Esta vicissitude é particularmente gravosa face ao perfil-viario caracteristico destes espacos,
manifestamente marcado pela exiguidade dos canais de circulagdo, com Obvias
condicionantes a seguranga rodoviaria, comprometendo o designio da humanizagéo e da
apropriacao do espago publico pelos residentes. Assim, entende-se que a recuperagao do
espaco publico e a promogao das dindmicas de sociabilizagdo assumem carater prioritario na
estratégia de atuagdo, potenciando o incremento das condicbes de caminhabilidade nos

espacgos periurbanos.

Objetivos Setoriais

= Aumentar a qualidade de circulagdo pedonal através da requalificacdo/adaptagao do

espago publico;

= Humanizar o espago publico.

Descritivo da Proposta

O incremento qualitativo dos espacgos periurbanos exige uma abordagem integrada de
planeamento urbano, na medida em que a flexibilizagdo destas unidades devera compreender
uma aposta inequivoca na valorizacdo da multifuncionalidade destes espagos. Com efeito,
torna-se necessario potenciar a diversidade de fungdes e, paralelamente, fomentar a
interacdo territorial com as unidades de vizinhanga envolventes, através de modos mais
sustentaveis de deslocagdo, potenciando a redugdo das necessidades do numero de

deslocag¢des em transporte individual.

A proposta presentemente elencada pretende a materializagdo de zonas de coexisténcia nos
espacos periurbanos identificados nos perimetros centrais, tendo em vista a potenciagéo de
dinamicas urbanisticas no seu interior, que, acompanhadas pela revisdo do planeamento
urbano vigente, deverdo incrementar o uso do solo através do fomento da sua
multifuncionalidade. Desta forma, urge a necessidade de implementar medidas indutoras de
regeneracgao urbana, tendo em conta a compatibilidade de fungbes e usos, adaptando-as as

especificidades e necessidades locais, ao seu espago publico e a sua populagéo.

A semelhanca das zonas de coexisténcia preconizadas, e previamente explanada para as
principais centralidades concelhias, estas assumem-se como solu¢des de grande impacto na
qualidade de vida dos residentes, conjugando as valéncias de desenho urbano com a gestao
de trafego, tendo em vista a dotagcdo de melhores condi¢gdes de acessibilidade suave no

espaco publico.
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Assim, aponta-se a preméncia na implementacdo de medidas de acalmia de trafego, com
redefinicdo de sentidos de transito e a restricdo do trafego de atravessamento,
complementadas com uma estratégia integrada de (re)desenho urbano. Nesta matéria, as
particularidades atuais das vias onde se propde a sua materializagdo estabelecem, desde ja,
uma boa base para a sua concretizagdo, na medida em que estas compreendem condi¢des

fisicas favoraveis, nomeadamente os baixos angulos de curvatura, ou perfil exiguo das vias.

Nao obstante, a presente proposta preconiza, também, a introdugcdo de solugbes que
sinalizem mais eficazmente as entradas viarias nestes espagos, como a introdugdo de
porticos de entrada ou a elevagdao da cota da faixa de rodagem, nivelando-a a cota dos
passeios. Deste modo, entende-se que o automobilista assumira, mais facil e intuitivamente,
a limitagdo da velocidade de transito associada a presente medida, priorizando a mobilidade

suave no espago-canal e incrementando a seguranga rodoviaria percecionada.

No que concerne ao trafego de atravessamento, deverdo ser introduzidos sentidos de
circulagdo unicos, obrigando o trafego rodoviario a realizar bypasses a essas unidades
urbanisticas, canalizando-o para alternativas viarias mais consentdneas com o propdsito

funcional de acessibilidade rodoviaria.

Desta forma, ndo se cingindo apenas a reducao da velocidade automével praticada e ao
volume de trafego, mas intervindo igualmente nos diversos espacos e potenciando novas
dindmicas e usos, estas medidas permitirdo a promog¢do da circulagdo pedonal e a

humanizagao do espacgo publico.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

= Associagdes de residentes e comerciantes

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 200€/m2
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4.2.1.2. Espagcos humanizados e de elevada

acessibilidade pedonal

PA 6. Qualificar o desenho no entorno das escolas e dos equipamentos

Sintese de Diagnéstico

As areas envolventes aos equipamentos escolares e desportivos assumem-se,
indubitavelmente, como locais de particular sensibilidade em matéria de gestdo de mobilidade
urbana, sobretudo pelo seu perfil tipificado enquanto polos geradores de viagens. Com efeito,
os referidos equipamentos consubstanciam-se, quer pela regularidade e volume dos fluxos
associados, quer pelo escaldo etario associado as respetivas deslocagbes, como areas a
salvaguardar das externalidades negativas inerentes a massificagao do transporte individual,
sendo premente a definicdo de uma estratégia diferenciada para efeitos de gestdo da

mobilidade na sua envolvéncia.

De facto, as necessidades de mobilidade, associadas especificamente a estes polos
geradores, assumem um peso gradualmente crescente na utilizagado do transporte individual
motorizado (Figura 11), sendo esta tendéncia justificada, em parte, por fatores relacionados
com a suposta comodidade superior do automével ou o incremento das distancias entre os

pontos de residéncia e os locais de trabalho/estudo.

Figura 11. Entorno escolar desenhado e orientado para a circulagdo rodovidria - Escola Secunddria da
Maia (esq.) e Escola Basica 2° e 3° Ciclos de Gueifdes (2020)
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Contudo, a densificagdo dos fluxos rodoviarios no espago urbano, muitas vezes
correlacionada com a adogdo de velocidades de circulagdo incompativeis com as
especificidades urbanisticas locais, resulta na cristalizagdo da percegdo de inseguranga no
espaco publico, contribuindo para a redugao drastica do nimero de criangas que se desloca
a pé até a escola. Inverter esta dindmica assume-se, inquestionavelmente, como um dos
desafios de futuro para o municipio da Maia, sobretudo numa perspetiva de contribuir para a
transformagcédo gradual na cultura de mobilidade nas novas geragdes, em beneficio da

mobilidade suave.

Neste particular, importa atentar para o potencial associado a concentragdo espacial que os
equipamentos escolares e desportivos assumem no concelho, sendo esta tendéncia
particularmente evidente na cidade da Maia. Efetivamente, entende-se que este fator podera
representar uma clara mais valia na materializacdo da estratégia de intervengédo aventada,
assumindo estas areas como lugares de prioridade maxima para o (re)desenho urbano
orientado para a mobilidade pedonal e para a humanizagéo do espago publico, mitigando a

atual preponderancia que o automdével assume na paisagem urbana local.

Objetivos Setoriais

= Aumentar a qualidade de circulagdo pedonal através da requalificagdo/adaptagao do

espago publico;

= Potenciar as deslocagbes em modo pedonal entre os principais polos

geradores/atractores

Descritivo da Proposta

A formalizagdo da presente proposta visa dotar o espago de publico na envolvente dos
equipamentos de ensino e de desporto de melhores condigées para a circulagdo pedonal,
invertendo a cadeia de mobilidade em beneficio do pedo. O objetivo passa por possibilitar,
por parte da comunidade escolar e demais utilizadores, a capacidade de desfrutar de uma
forma autdbnoma, segura e confortavel do trajeto entre casa e escola, através da reformulagéo
do desenho urbano no entorno dos referidos equipamentos, recorrendo a medidas que

priorizem os pedes em detrimento dos utilizadores de transporte individual motorizado.

Neste particular, aponta-se a importdncia estratégica da implementacdo de medidas
abrangentes como a alteragdo da hierarquizacgdo viaria (explanada numa fase subsequente

do presente documento) e a implementagédo de zonas 30, enquanto pilares nevralgicos na
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futura visdo de mobilidade para o concelho da Maia. Ndo obstante, entende-se que o quadro
estratégico a concretizar devera ser complementado com a introdugdo de intervengdes
pontuais de desenho urbano, valorizando a componente da seguranga rodoviaria e,
consequentemente, potenciando a mobilidade suave da comunidade estudantil e desportiva

do concelho da Maia.

Com efeito, é fundamental assegurar que a rede pedonal no entorno dos equipamentos de
ensino e desportivos seja continua e apresente caracteristicas de acessibilidade universal,
definidas ao abrigo do Decreto-Lei n.° 163/2008 de 8 de gosto. De igual modo, entende-se
que esta medida devera igualmente atender e beneficiar os acessos as paragens de
transporte coletivo rodoviario ou os locais de tomada e largada de populagcédo estudantil,

nomeadamente a formalizacio de zonas de Kiss&Ride.

A concretizagdo da referida rede de circulagdo pedonal devera igualmente atender a
necessidade de suportar os elevados volumes de trafego pedonal que se verificam em hora
de ponta escolar, tal como a permanéncia e fruicdo dos espagos publicos. Efetivamente,
entende-se que o processo de qualificagdo a empreender no espaco publico impde uma visdo
mais abrangente, entendendo este ultimo como um espacgo de sociabilizagdo e apropriacao,

além da sua fungao enquanto canal de mobilidade.

Adicionalmente, podera ser considerada a implementagdo de medidas que impossibilitem o
estacionamento em segunda fila nos eixos circundantes aos estabelecimentos de ensino, com

especial atengdo para o estacionamento abusivo nos passeios e atravessamentos pedonais.

Nesta matéria, e no designio de tornar estes espagos mais seguros e inclusivos, devera
também ser equacionada a redugao ou, inclusive, a total eliminagdo da oferta de lugares de
estacionamento automével nos eixos limitrofes aos polos escolares, libertando esse espago
para as dindmicas pedonais. Numa perspetiva mais ousada de planeamento urbano, podera
igualmente ser aventada a possibilidade de restringir a circulacdo automével na sua
envolvéncia, limitando a circulagdo a moradores, transportes publicos e veiculos utilitarios ou

de servigo.

Por fim, importa relevar a importancia nevralgica dos principais intervenientes da educacgao
dos mais jovens — pais, professores, auxiliares — em matéria de mobilidade urbana, sendo
fundamental a concretizacdo de projetos educativos com o principal objetivo de introduzir a
aprendizagem e a reflexado sobre os valores da mobilidade sustentavel e do espaco publico,
ndo s6 no contexto curricular, mas também em atividades extracurriculares externas ao

ambito escolar.
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Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

* Agrupamentos escolares

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 200€/m2

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= URBACT

= CIVITAS

=  Fundo Ambiental
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PA 7. Implementar o caminho das escolas

Sintese de Diagnodstico

As viagens geradas pelos estabelecimentos de educagao e ensino tém, tendencialmente e
de forma crescente, assumido uma maior dependéncia face ao transporte individual
motorizado. Esta realidade, extensivel ao contexto local, é intuitivamente constatavel na forte
concentragao de fluxos rodoviarios, nos periodos de ponta da manha (horario de entrada) e
de ponta da tarde (horario de saida), localizados na imediata envolvente dos equipamentos
escolares, contribuindo, decisivamente, para o congestionamento do transito e para o elevado

volume de emissdes de carbono.

Esta percecéo é igualmente validada pelos dados estatisticos apurados aquando do ultimo
momento censitario. Efetivamente, e no que concerne as deslocagbes pendulares da
populagéo estudante do concelho da Maia, apenas 22% utiliza o modo pedonal nos seus
movimentos regulares, demonstrando, inequivocamente, o facto de o habito de ir a pé para a

escola se encontrar pouco enraizado.

Face ao exposto, e ndo obstante importancia da qualidade da acessibilidade pedonal da
envolvente aos estabelecimentos de ensino, importa também atentar para os parametros
qualitativos a montante, ou seja, os percursos tipificados entre a residéncia e o local de
ensino. Com efeito, urge a necessidade de reforgar as condigbes para a difusdo do modo
pedonal no acesso ao ensino, com particular enfoque na qualidade da infraestrutura pedonal

€ na seguranga publica rodoviaria (Figura 12).

Figura 12. Infraestrutura pedonal de ligacdo aos estabelecimentos de educacdo e ensino no concelho da
Maia (2020)
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As criangas sao, efetivamente, as potenciais impulsionadoras da transferéncia modal que se
pretende implementar. Como tal, para inverter o atual paradigma da mobilidade da
comunidade escolar, deve-lhes ser incutido, desde cedo, o habito de andar a pé, fomentando
o desenvolvimento civico, bem como da sua confianga, responsabilidade e autonomia, mas,

também, de habitos saudaveis na sua relagao com o espaco publico.

Objetivos Setoriais

= Aumentar a qualidade de circulagdo pedonal através da requalificagdo/adaptacgao do

espaco publico;

= Potenciar as deslocagdes em modo pedonal entre os principais polos

geradores/atratores.

Descritivo da Proposta

De modo a potenciar o modo pedonal na deslocagdo casa-escola pelas criangas, num
primeiro momento, deverao ser definidos os itinerarios mais seguros a percorrer até a escola,
considerando as condi¢gdes atuais dos percursos. Numa segunda fase, deverdo existir
operacgdes de requalificacdo urbana e reorganizagéo da circulagdo sempre que se considerar
necessario, de forma a atingir as melhores condigbes de seguranga para a circulagao

pedonal.

E de extrema importancia que a implementagdo do caminho das escolas envolva toda a
comunidade e seja acompanhada de campanhas de formagéo e sensibilizagao, de modo a
que nado se trate apenas da adequacdo a uma infraestrutura. Pretende-se que seja um
processo participativo, capaz de induzir a reflexdao e a mudanga de habitos de mobilidade,
sendo fundamental o envolvimento inicial dos pais e encarregados de educacéo junto das

criangas, no sentido de maximizar o seu propésito inicial.

Para efeitos de materializagdo do conceito aventado, e tendo em conta as particularidades do
concelho da Maia, cuja malha viaria &, ainda, “canibalizada” pelo automoével, importa atentar
para a necessidade da realizagdo de um levantamento técnico, relativamente exaustivo, que

determine as atuais condigdes de mobilidade da comunidade escolar.

A titulo de exemplo, poderdo ser efetuados questionarios de mobilidade capazes de registar
os habitos de deslocagao entre a residéncia e o estabelecimento de ensino de alunos,
professores e restantes funcionarios. Apds a recolha dos dados gerar-se-a entao um itinerario

escolar, cujo impacto na mobilidade podera, posteriormente, ser alvo de uma segunda etapa

MAln

Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia

rrobildadept com

78



FUﬂdOpcrc a .
mobilidade ~ FUNDO
°transportes -*MBHENTAL

de diagndstico. Este itinerario escolar pode ter, na sua génese, varias metodologias de
complexidade variavel, mas cujo objetivo final a concretizar incide na constituicdo de um

diagrama de intensidades das viagens realizadas.

Este processo podera ser tdo simples quanto o registo manual dos itinerarios diarios
realizados pelos alunos, sendo estes posteriormente georreferenciados e cartografados. A
sobreposicdo dos diferentes itinerarios providencia, consequentemente, o diagrama de
intensidades, possibilitando a aferigdo dos eixos com maior concentragao de potenciais fluxos

de viagens pedonais.

O caminho escolar é definido a partir dos eixos com maiores volumes de viagens e das
condigbes de acessibilidade desses mesmos eixos. Devem, igualmente, ser considerados os
restantes polos geradores de viagens e areas do espago publico urbano que podem
influenciar a mobilidade da comunidade escolar, nomeadamente equipamentos desportivos,

areas verdes ou de lazer, integrando uma visdo mais abrangente do conceito.

Para além das eventuais intervengdes no espaco fisico a concretizar, e tendo em vista o
incremento do sucesso da medida presentemente exposta, é fundamental a implementacao
de campanhas de sensibilizagado. Neste particular, releva-se a importancia da organizagao de
campanhas de educagao rodoviaria, sessdes de mobilidade sustentavel de ambito escolar,
desenvolvimento de aplicagbes modveis para a partilha de itinerarios e, também, agdes de
comunicagao e divulgacao junto da comunidade escolar, agentes sociais e populagdo em

geral.

De igual forma, importa abordar o papel que os comerciantes podem ter na implementagao
dos caminhos escolares, nomeadamente na seguranga das criangas que efetuam estes
itinerarios pedonais, uma vez que os estabelecimentos comerciais, localizados na
envolvéncia do caminho escolar, ttm uma presenca permanente ao longo do dia, o que
permitira defini-los como pontos estratégicos de apoio aos alunos em caso de necessidade.
Deste modo, propde-se a identificagdo dos estabelecimentos comerciais que queiram
cooperar na agdo dos caminhos escolares, através da colocacdo de elementos visuais

identificativos do projeto.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

= Associagdes de residentes e comerciantes
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4.2.2. Qualidade da circulagao pedonal

4.2.2.1. Medidas de atragao para o andar a pé

PA 8. Implementar medidas de mobilidade e urbanismo tatico

Sintese de Diagnéstico

A elevada dependéncia do transporte individual motorizado inviabiliza, muitas vezes, a
implementacédo de medidas que promovam a mobilidade urbana sustentavel, sobretudo pela
resisténcia que a populagdo tem a alteragdo dos seus habitos. Nessa medida, urge a
necessidade de inverter esta tendéncia de cristalizacdo do automdével nos habitos de
mobilidade, através de estratégias e de intervengbes que promovam alteragbes de

comportamentos.

Neste particular, a implementagao de medidas temporarias e de pequena escala, estruturadas
num planeamento pensado a longo prazo, assume especial relevancia no designio de
valorizagdo dos espagos urbanos. Com efeito, releva-se o papel promissor associado a
introducdo de novos conceitos urbanisticos de carater experimental e efémero, antes de
compromissos politicos e investimentos financeiros consideraveis, no sentido de evitar
possiveis atritos com a populagéo local e, simultaneamente, providenciar novas experiéncias
de mobilidade e de fruigdo de espaco publico que potenciem a necessidade de os adotar de

forma definitiva.

Efetivamente, com a demonstragao do potencial e possibilidade das mudangas, através de
conceitos de urbanismo tatico, € induzida a alteracdo de mentalidades de forma gradual,
como séo exemplos a implementacao de restricdes a circulagdo automovel em algumas vias
ou em periodos temporais especificos. De igual modo, e como medida com algum histérico
de implementagdo em algumas cidades europeias, releva-se o potencial associado a
colocacdo de plataformas modulares (parklets) que promovam a reconversao funcional de
lugares de estacionamento automoével em espacos de sociabilizagdo ou permanéncia, sendo

estes complementados com mobiliario urbano de apoio, cicloparques ou estrutura verde.
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Objetivos Setoriais

= Aumentar a qualidade de circulagdo pedonal através da requalificagao/adaptacao do

espaco publico;

= Humanizar o espago publico.

Descritivo da Proposta

A alteracao nos padrdes dos modos de deslocacédo da populacdo deve, preferencialmente,
ser efetuada de modo progressivo, através da implementacdo de medidas pontuais que

permitam a adaptagao gradual da populagido a novos habitos.

O urbanismo tatico pressupde a implementagdo de medidas temporarias e reversiveis que
poderao iniciar projetos a longo prazo, potenciando o valor da cidade e um novo pensamento
sobre os habitos e os espacos. Esta abordagem possui caracteristicas importantes que

viabilizam a sua implementagéo, uma vez que pressupde:
= Uma abordagem gradual e deliberada para fomentar a mudanga;
= A partilha de ideias para responder aos desafios do planeamento local;
= Compromissos a curto prazo e expectativas realistas;
= Um risco reduzido com potencial para obter elevado impacto;
= O envolvimento da comunidade através do desenvolvimento do capital social;
= A construgdo de capacidade de organizagéo entre as instituicoes.

Estas medidas tornam-se, assim, numa mais-valia, principalmente pelo facto de ndo serem
definitivas, o que, por um lado, reduz a probabilidade de a populagao criar resisténcia a
mudancga e, por outro, permite avaliar os resultados pretendidos para um determinado local,
sendo que, ndo raras vezes, a mesma populagao que hostiliza as agdes numa fase inicial,

vem posteriormente defendé-las.

Varias sdo as medidas que podem ser adotadas no sentido de estimular a populagdo a
mudanga dos respetivos habitos de deslocagdo. A restricdo temporaria da circulagéo
automoével € uma medida exemplar de urbanismo tatico. O espectro temporal pode ter grande
amplitude, variando de um dia por ano, de um determinado nimero de dias por semana, até

periodos mais longos, que normalmente acontecem associados a grandes eventos.
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Nao obstante, as solu¢gdes adotadas podem, caso seja do entendimento dos decisores
politicos e técnicos, assumir um carater mais definitivo, sempre e quando se relina consenso
por parte da massa critica local. Efetivamente, ao interromper os padrbes habituais do
comportamento da populagéo cria-se a oportunidade para reavaliar as ideias vigentes sobre

planeamento urbano, podendo-se estender as bases para a mudanga de paradigma.

Neste particular, releva-se o0 modelo associado aos mercados de rua ou as atividades
culturais, consubstanciando-se enquanto eventos com impactos positivos no espaco publico,
na medida em que implicam, em alguns casos, o fecho temporario de vias que normalmente

sdo direcionadas para o trafego automovel.

Estas atividades s&o exemplos praticos de medidas associadas a proposta presentemente
exposta, embora o espectro de solugdes seja de grande variedade. Independentemente do
modelo adotado, entende-se que as prioridades deverao ser canalizadas para solugbes de
baixo custo, como a introdugdo de elementos urbanos que, per si, induzam as intengdes
politicas e técnicas para o local, tal como a diminui¢cao de velocidade, redugdo do numero de

veiculos e a atribuigdo de prioridade aos modos suaves de deslocagao.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associacoes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= Na&o aplicavel

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

=  Fundo Ambiental
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PA 9. Promover a evolugao das pracas para zonas exclusiva ou
parcialmente pedonais

Sintese de Diagnodstico

O territério concelhio da Maia é dotado de varias pracgas e largos que se constituem como
potenciais lugares de sociabilizacdo, de permanéncia e usufruto do espago publico e,
consequentemente, de fungdes estruturantes e arquiteturas de referéncia. Com efeito, estes
espacgos apresentam grande potencial enquanto locais de “manifestacdo de vida urbana”,

assumindo-se como unidades de prestigio do ambiente urbano.

No entanto, identificam-se algumas problematicas que nao permitem o total usufruto destes
locais enquanto espacos de vivéncia, sendo esta vicissitude particularmente notéria nos
espagos adjacentes as unidades de fungdo predominantemente residencial. Nesta matéria,
releva-se a ocupacgao invasiva e massificada do automovel, nomeadamente para efeitos de
estacionamento, agravada, muitas vezes, pela auséncia de percursos pedonais seguros e
continuos, bem como de mobiliario urbano de apoio a estadia e, até, de coberto vegetal que

garanta a amenizacéo das temperaturas sentidas.

Neste particular, apontam-se, como exemplo, as atuais caracteristicas do largo da Rua
Angela Adelaide Calheiros Carvalho Meneses, na cidade da Maia, a Praga Evaristo da Silva
Duarte, no Castélo da Maia, a Praga do Exército Libertador, em Moreira, ou o largo da Rua
Miguel Torga, em Pedroucgos. Efetivamente, estes espagos urbanos encontram-se totalmente
manietados pela sua fungdo, ainda que informal, enquanto parque de estacionamento

automovel, sendo premente a reversao desta tendéncia (Figura 13).

Figura 13. Atuais caracteristicas da Praca do Exército Libertador (2020)
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Objetivos Setoriais

= Aumentar a qualidade de circulagdo pedonal através da requalificagao/adaptacao do

espaco publico;

= Humanizar o espago publico.

Descritivo da Proposta

A presente proposta compreende a promog¢ao gradual de pracas e largos existentes no
concelho da Maia para espagos com caracteristicas, exclusiva ou parcialmente, pedonais,
fomentando a valorizagdo e o usufruto de lugares de estadia e sociabilizagdo sem a

interferéncia dos veiculos motorizados.

Assim, ao encontro das necessidades de revisitar as unidades de vizinhanca associadas as
principais centralidades do concelho da Maia, alia-se a necessidade de humanizar as pracas

e os largos existentes e potenciar novas vivéncias destes espacgos publicos.

Para o aumento do espago dedicado ao peao e a possibilidade de criar novas dinamicas, a
eliminacdo de estacionamento nestes locais deve ser efetivada, ndo somente através da
sinalizagao, mas também pela reformulagao do desenho urbano. Para unificagao dos espagos
e eliminagao do efeito barreira, deve ser também considerada a reconfiguragédo dos sentidos
de transito ou, caso se justifique, a sua total eliminagao, restringindo as externalidades

negativas associadas aos veiculos na qualidade do espago publico.

A humanizagdo destes espagos publicos deve, também, ter em consideragdo a
implementacido de mobiliario urbano adequado as necessidades da populacédo e a
incorporacéo de coberto vegetal, valorizando-os sob a fungédo de espacgos de permanéncia e
potenciadores de mobilidade pedonal. Neste particular, importa reconhecer o seu potencial
estratégico em matéria de valorizagdo ambiental, sobretudo num paradigma de promog¢ao da
ecologia urbana, sendo que estes poderdo igualmente assumir a fungdo, ainda que
informalmente, de jardins urbanos, promovendo o (re)enquadramento espacial dos espagos

verdes de utilizagdo publica em toda a circunstancia urbana.

Efetivamente, entende-se que a dinamizagéo destes espagos assume especial importancia
na dinamizagéo de novas vivéncias urbanas, podendo igualmente compreender a realizagcao
de eventos de pequena escala, como sdo exemplos a realizagao de feiras tematicas, teatros,
concertos, acbes de sensibilizacdo sobre as mais diversas tematicas, homeadamente a

mobilidade urbana, entre outros.
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Além dos espacgos previamente discriminados, também o Largo de Matos ou a Praceta Albino
Moreira, localizados em Moreira, ou a Praceta Alvaro do Céu Oliveira e Praceta Trindade
Coelho, integrados no ntcleo urbano de Aguas Santas, sdo alguns dos exemplos de espacos
com caracteristicas que podem evoluir para pragas exclusiva ou parcialmente pedonais. Com
efeito, atendendo ao facto de alguns deles integrarem, na sua proximidade,
espacos/equipamentos potenciadores de dinamicas locais, como pontos de comércio e
servigos, entende-se que a sua valorizagao urbanistica poderia potenciar a predisposi¢cao

para a mobilidade pedonal, fomentando a alteragdo de paradigma de mobilidade pretendido.

De igual modo, e seguindo as tendéncias europeias em matéria de valorizagdo urbana,
aponta-se o potencial associado a reorganizacao e redesenho de interse¢des, cuja dimensao
podera ser reajustada, transformando espagos tipicamente rodoviarios em lugares de
vizinhanga e de interagdo social. A titulo de exemplo, importa atentar para o projeto
“Supermanzanas de Barcelona”, cujo conceito podera ser adaptado ao concelho da Maia,
ainda que a uma escala diferenciada.

Neste particular, entende-se que eixos com menor carga rodoviaria, como é exemplo a
Avenida Sport Clube Castélo da Maia, poderiam assumir-se como base experimental para a

sua implementacéo, alargando, posteriormente, o conceito a outros espagos concelhios.

Por fim, e uma vez que a intervengdo nestes espagos pressupde a eliminagdo de
estacionamento, na sua maioria ilegal, importa referenciar que esta agdo devera estar
intimamente articulada com a politica de estacionamento a definir para o concelho da Maia,
de forma a n&o potenciar a criagdo de bolsas de estacionamento na proximidade para mitigar

as necessidades dos utilizadores de transporte individual motorizado.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

=  Curto/Médio prazo
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PA 10. Introduzir sinalética direcional e de informacao vocacionada

para o peao

Sintese de Diagnéstico

A histéria recente do urbanismo revela que as cidades foram desenhadas em fungao do
automovel, adquirindo formas com um crescimento setorizado, segmentado e segregado,
com fungdes individualizadas. Como agravante, o planeamento urbano que conduziu a
modelagao dos espacgos urbanos atuais, e onde a Maia ndo é excegéo, fomentou o incremento
das distancias para satisfagdo das necessidades, remetendo a presenga do pedo para

segundo plano.

Atualmente, procura-se reverter esta situagao e propor novos paradigmas, conjugando novas
solugdes de planeamento urbano com habitos sustentaveis de mobilidade, encabegados pela

utilizagdo dos modos suaves de transporte.

Com efeito, a sinalética geralmente presente no meio urbano encontra-se, invariavelmente,
direcionada para a utilizagdo do automovel, ndo indo de encontro as necessidades dos
utilizadores que se deslocam a pé pela cidade. Neste particular, e no que concerne a malha
urbana local, a sinalética direcional é praticamente inexistente, sem qualquer referéncia ou
orientagdo respeitante as distancias pedonais minimas, equipamentos/servicos de

proximidade ou percursos recomendados.

Objetivos Setoriais

= Criar diferentes dindmicas nas deslocag¢des pedonais.

Descritivo da Proposta

A alteracdo do atual paradigma da mobilidade urbana, promovendo a valorizagdo da
componente pedonal na hierarquizagdo do modelo de acessibilidades, em detrimento da
utilizagéo irracional do automoével, ndo se resume, somente, a reestruturacdo da

infraestrutura.

Com efeito, e inserida numa visdo integrada que potencie um novo paradigma de mobilidade
urbana, compreendendo a otimizacdo das redes pedonais, urge a necessidade de
implementacdo de sinalética orientada para o pedo, no designio de potenciacdo das

deslocacgbes realizadas em modo pedonal. De facto, entende-se que a difusdo de informagéo
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especifica acerca da acessibilidade pedonal em meio urbano, a semelhanga da existente para
o automobilista, representa uma mais-valia, de grande impacto e com baixos custos de

implementacao, que carece de rapida difuso.

A medida presentemente aventada compreende a dotacao de sinalizacao especifica para as
deslocagdes pedonais no espago publico concelhio, sendo que a sua materializagdo podera
compreender um programa faseado. Com efeito, numa primeira fase deverao ser priorizados
0s espagos centrais dos principais aglomerados concelhios, tendencialmente providos de
maior densidade de equipamentos e servigos, incluindo melhores condig¢des infraestruturais

para a circulagéo pedonal, sendo o conceito, posteriormente, alargado ao restante territorio.

Para efeitos de materializagdo, esta devera ser implementada em locais estratégicos do
perimetro urbano, que orientem o peao até aos principais equipamentos e pontos de interesse
locais, tendo como principal objetivo a orientagdo pelo trajeto mais curto, priorizando eixos
predominante ou exclusivamente direcionados para a circulagdo de pedes. Como
complemento, devera ser prevista a indicagdo da distancia a percorrer € o tempo até ao local
especifico, de forma a desincentivar a utilizagcdo de transporte individual, sobretudo em

viagens de curta distancia.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

= Associacoes de residentes e comerciantes

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

=  Placa. 103,17€/uni.

= Poste: 409,79€/uni.

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
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PA 11. Conceber e difundir o mapa metro-minuto pedonal em diversos

Sintese de Diagnéstico

O carater relativamente compacto dos nucleos centrais dos quatro principais aglomerados do
concelho da Maia possibilita uma boa abrangéncia espacial, em modo pedonal, a maioria do
espaco urbano, possibilitando deslocag¢des pedonais com uma duragéo até um limite maximo
de tempo de 15/20 minutos aos principais equipamentos/servigos. No entanto, o habito de
andar a pé em contexto urbano foi-se perdendo em detrimento da utilizagdo do transporte

individual motorizado, sendo esta uma realidade igualmente percecionada no contexto local.

Esta conclusdo é estatisticamente validada pelos diferentes indicadores de mobilidade
apurados, destacando-se o incremento do numero de viagens realizadas em transporte
individual (como condutor e como acompanhante), bem como a diminuicdo do ndimero de
viagens realizadas em modos suaves, com particular enfoque para as viagens internas ao

concelho de residéncia.

Da analise comparativa dos dados do INE 2001 e 2011, verifica-se um aumento ligeiramente
superior a 18% para as deslocag¢des pendulares, de escala intramunicipal, realizadas em
transporte individual motorizado pelos residentes do concelho da Maia. Por sua vez, os
valores analogos, respeitantes ao modo pedonal, registam uma redugdo significativa,
evoluindo de um valor superior a 30% em 2001 para 19,6% do total de deslocagdes

pendulares em 2011.

Esta tendéncia estatistica é igualmente validada pelo recente Inquérito & Mobilidade das
Areas Metropolitanas do Porto e de Lisboa (2018). Neste particular, e no que se refere as
deslocagdes diarias internas ao concelho, o transporte individual motorizado apresenta um
peso de 69,5% na escolha modal, remetendo o modo pedonal para uma posigao secundaria,

com valores percentuais inferiores aos registados em 2011 (17,4%).

Face ao exposto, é inegavel a necessidade de promover um quadro estratégico que potencie,
de forma efetiva, a mobilidade pedonal junto da comunidade local. Neste particular, &
absolutamente essencial comprovar e promover as vantagens do modo pedonal, tendo em
vista a reducdo da utilizagdo do transporte individual motorizado nas viagens que s&o
passiveis de ser realizadas no modo pedonal, nomeadamente os movimentos de curta

duracgdo, atualmente dominados pelo automovel.
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Objetivos Setoriais

= Criar diferentes dindmicas nas deslocag¢des pedonais;

= Potenciar as deslocagdes em modo pedonal entre os principais polos
geradores/atratores.

Descritivo da Proposta

A escolha do modo de deslocagdo pela populacdo tem em conta diversos fatores,

nomeadamente o motivo da viagem, a distancia a percorrer e o custo associado.

A escolha do modo pedonal como opgao de transporte esta intimamente relacionada com a
distancia a percorrer, bem como com a atratividade e conforto do percurso. Efetivamente, o
transporte individual motorizado é bastante competitivo quando se trata de viagens de longa
distancia. No entanto, para viagens de curta extensao, as vantagens associadas ao transporte
individual motorizado sdo menores, ja que se torna uma opgao menos célere e com mais
custos associados, quando comparada com outras opgdes de transporte, sobretudo os modos

suaves.

A constante utilizagdo do transporte individual motorizado acaba por influenciar a percegao
das distancias a percorrer a pé até um determinado ponto, sendo considerado mais
confortavel a utilizagdo do automével mesmo que a distancia seja passivel de ser realizada
no modo pedonal, demonstrando que a deslocagdo em modo pedonal € uma cultura pouco

enraizada.

Ao contrario do que se verifica com outros modos de deslocagdao com velocidade de
deslocacdo mais elevada, as viagens realizadas a pé permitem novas experiéncias de
observagao e apreciagao do ambiente envolvente, bem como a promogao de um ambiente
urbano mais sustentdvel. Assim, torna-se necessaria a divulgacdo das vantagens em
percorrer a cidade a pé, sendo necessario comprovar e promover o carater compacto e a

possibilidade de percorrer curtas distancias num curto periodo.

O mapa “metro-minuto” é considerado um método eficaz na promogao das deslocagdes
pedonais, pela forma pratica e intuitiva que apresenta a principal rede de deslocagdes da
cidade, consistindo num mapa sinético que representa os principais pontos da cidade com
indicagdo das distancias e tempos de deslocacdo a caminhar entre eles, de forma

esquematica e simples.
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Assim, propbe-se a implementacdo de mapas “metro-minuto” em mupis na envolvente de
equipamentos relevantes - escolas, interfaces e outros equipamentos -, uma vez que sao

capazes de gerar um elevado volume de trafego pedonal.

Para além dos mupis, o diagrama podera ser disponibilizado no site da Cadmara Municipal da
Maia, numa aplicagdo desenvolvida para smartphone ou outros suportes interativos
disponibilizados na cidade. Em alguns casos, a sua distribuicdo podera também ser realizada

em papel, como nas escolas, em postos de turismo ou nos pontos informativos intermodais.

De forma amigavel e persuasiva, este mapa funciona como meio de comunicagéo que tende
a desmistificar os tempos que habitualmente se despende a caminhar entre pontos mais ou

menos proximos.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= 5.000€ por 5.000 uni.

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

=  Fundo Ambiental
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4.2.2.2. Circulagado pedonal amigavel

PA 12. Promover a Acessibilidade e Mobilidade Universal em toda a

circunstancia urbana

Sintese de Diagnéstico

Tal como referido por Paula Teles (2014), o crescimento rapido e desordenado do espago
publico urbano propiciou o desenvolvimento de espagos polvilhados de elementos fisicos e
situacdes que potenciam a exclusao dos cidadaos, principalmente os de mobilidade reduzida.
Efetivamente, potenciar o espago publico como um lugar para Todos assume-se,
inquestionavelmente, como um designio de futuro para o municipio da Maia, devendo assumir

um carater prioritario na agenda politica local.

Com efeito, o atual processo de revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia
compreende a atualizagdo do Plano Municipal de Acessibilidade para Todos do Municipio da
Maia, respeitante @ componente da monitorizacdo das barreiras existentes em espago
publico. Neste particular, a fase de diagndstico, previamente desenvolvida, empreendeu a
revisitacdo dos levantamentos presenciais efetuados aquando da primeira versdo do Plano

Municipal de Acessibilidade (2010), afetos aos dez nucleos urbanos inicialmente analisados.

Nao obstante os esforgos e investimentos empreendidos pela autarquia em matéria de reforgo
de acessibilidades pedonais, vislumbram-se, ainda, inumeras vicissitudes e entraves a
materializagdo de percursos acessiveis, confortaveis, seguros e continuos. Nesta matéria,
aponta-se a existéncia de passeios subdimensionados, a auséncia de passeios, caldeiras de
arvores, pavimentos degradados ou bolas, prumos ou mecos mal posicionados,

condicionando o percurso acessivel (Figura 14).
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Figura 14. Exemplos de barreiras arquiteténicas e urbanisticas a acessibilidade universal no concelho da
Maia (2020)

Permanece, pois, a necessidade de requalificagdo destes percursos, no sentido de dotar a
mobilidade pedonal concelhia de melhores condi¢des e, assim, constituir uma alternativa

efetiva de mobilidade sustentavel.

De facto, a matéria da acessibilidade encontra-se intrinsecamente relacionada com a
requalificagdo do espaco publico, nomeadamente nos canais destinados a circulagao pedonal
- 0s passeios e vias pedonais -, constituindo-se de elevada importancia uma transformacao
assertiva destes canais, de forma a beneficiar os modos suaves no concelho da Maia e,
consequentemente, promover a sua utilizagdo para as deslocagdes diarias de Todos, em

detrimento do automaével.
Objetivos Setoriais

= Aumentar a qualidade de circulagdo pedonal através da requalificagdo/adaptacao do

espaco publico;
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= Disponibilizar uma infraestrutura pedonal universal, continua e articulada com os

restantes modos de transporte.

Descritivo da Proposta

No designio da valorizagdo e promog¢ao da mobilidade urbana sustentavel, nomeadamente
através do aumento das deslocagdes pedonais, € fundamental garantir a acessibilidade para
todos, ndo sé em matéria de espaco publico, mas também do edificado e dos transportes

publicos.

No que diz respeito ao espago publico, este deve ser ausente de barreiras urbanisticas e
arquiteténicas, garantindo sempre a existéncia de um percurso acessivel com as dimensoes
minimas de 1,20m em ambos os lados da via. De igual modo, o mobiliario urbano devera
apresentar um design inclusivo e colocado em canal de infraestruturas dedicado, no sentido

de promover a continuidade dos percursos pedonais.

Nas interligagdes entre os percursos pedonais que compdem a rede, devera ser prevista uma
eficaz materializacdo das rampas de acesso as passagens para pedes, bem como a

implementacao de pavimentos tateis (direcionais e de perigo) nas mesmas.

Complementarmente, e tendo em vista o incremento das deslocagdes sustentaveis de longa
distancia, devera, também, ser prevista a adaptacao das infraestruturas afetas ao transporte
coletivo rodoviario. Neste sentido, dever-se-a garantir um percurso acessivel de acesso as
paragens de transporte coletivo rodoviario, a remogao ou relocalizagao de abrigos ou
postiletes no acesso ao interior do abrigo, a afixagdo de informacéo relativa ao mapa de rede,

horarios e pregos, bem como, alterar o design dos abrigos para um design mais inclusivo.

De uma forma geral, as barreiras podem ser removidas de forma simples ou através de
pequenas intervengdes, relocalizando-as para o respetivo canal de infraestruturas,
possibilitando assim a existéncia de um canal acessivel, com dimensao regulamentar e que

garanta a continuidade da rede pedonal.

Assim, podera a Camara Municipal da Maia dar sequéncia ao Plano Municipal de
Acessibilidade para Todos do Municipio da Maia e a respetiva programagéo, no sentido de
alcangar uma cidade de acesso democratico e universal. Posteriormente, e do mesmo modo,
os conteudos nele expressos devem tornar-se extensiveis aos restantes aglomerados

urbanos do municipio, inclusive as areas morfolégicas urbanas lineares e dispersas.
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Tendo em consideragdo que o PMUS assume um carater orientador, sdo evidenciadas um
conjunto de ilustragcbes, explanadas no capitulo de Boas Praticas, que tem como base a

aplicacédo direta do Decreto-lei n.° 163/2006 de 8 de agosto.

Ha que referir, no entanto, que as intervengdes a adotar devem ser substancialmente mais
ambiciosas do ponto de vista do conforto pedonal, que o preconizado no supramencionado
documento. Salienta-se por exemplo, o dimensionamento dos passeios, ja que a largura
minima de 1,20m, livre de barreiras arquitetdnicas e urbanisticas é manifestamente
insuficiente, considerando que em grande parte da literatura especializada é referido que um
passeio devera possuir 1,80m de largura para que duas cadeiras de rodas se consigam

cruzar.

Uma vez que esta é uma tarefa de execugéo duradoura e continuada no tempo, acarretando
para o erario publico um investimento consideravel, afigura-se pertinente identificar um
conjunto de eixos de intervengéo prioritaria onde seja especialmente relevante a constituicdo

de percursos pedonais acessiveis.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 180€/m2

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

=  Fundo Ambiental
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PA 13. Mitigar as fraturas urbanas associadas as infraestruturas

pesadas de mobilidade

Sintese de Diagnéstico

O territério concelhio da Maia apresenta um conjunto significativo de eixos de mobilidade de
grande capacidade que, apesar dos niveis de acessibilidade associados, consubstanciam-se
enquanto barreiras fragmentarias do espago urbano, segmentando o territério concelhio em
nucleos individualizados. Com efeito, esta vicissitude, particularmente notéria na relacao
espacial com o IP1/A3, IP4/A4 e IC24/A41, incluindo também, pelo seu perfil viario, a EN14 e

a infraestrutura ferroviaria pesada vinculada a Linha de Leixdes e a Linha do Minho.

Nessa medida, e em virtude do seu impacto nas conetividades pedonais, urge a necessidade
de potenciar relagdes de charneira entre os diferentes nucleos infraestruturalmente
segregados, seja através da requalificagido das ligagdes, aéreas ou subterraneas, existentes,
seja pela materializagdo de novas conexdes de especial pertinéncia estratégica.
Efetivamente, reverter o efeito de “fracionamento territorial” existente assume particular
relevancia na estratégia de mobilidade preconizada para o concelho da Maia, sobretudo num

paradigma de valorizagdo da mobilidade suave.

Contudo, importa referenciar que os percursos pedonais com mudanga de nivel podem
representar um problema para a utilizagdo do modo pedonal nas deslocagbes de curtas
distancias, uma vez que representam um maior esforco e uma alteragdo no ritmo de

deslocagao por parte dos pedes.

De facto, a existéncia de mudangas de nivel nos sistemas de continuidade influi
negativamente na circulacdo pedonal e na predisposicdo para a mesma, uma vez que a
tendéncia natural do pedo compreende o contorno ou o desvio do obstaculo, pelo que as
ligacbes a promover deverdo ser desenhadas de forma a serem faceis e intuitivamente
acessiveis. Para o efeito, entende-se que estas ligagdes deverao ser praticas, valorizando a
implementacao de declives suaves, graduais e livres de obstaculos, promovendo o conforto

€ a seguranga rodovidria face aos possiveis conflitos entre o pe&o e o automével.

Neste particular, entende-se que a utilizacdo de passagens subterrdneas é mais proveitosa,
sob a perspetiva do pedo, comparativamente com as pontes (Gehl, 2017), uma vez que a
distancia percorrida numa passagem subterrdnea é, tendencialmente, inferior face a uma

passagem aérea. Nestas, e sempre que possivel, devem ser aplicadas rampas lisas ao invés
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de escadas, valorizando a sua democratizagdo e facilitando a circulacédo para pessoas de

mobilidade reduzida.

Objetivos Setoriais

= Aumentar a qualidade de circulagdo pedonal através da requalificagao/adaptacao do

espaco publico;

= Disponibilizar uma infraestrutura pedonal universal, continua e articulada com os

restantes modos de transporte.

Descritivo da Proposta

De forma a promover uma circulagdo pedonal amigavel no concelho da Maia, a criagcao e
beneficiacdo de ligagdes pedonais, tanto subterrdneas como aéreas, torna-se essencial,
através de agbes de requalificagdo, concedendo maior conforto e seguranga e, assim, induzir

a sua utilizagao.

Apesar das passagens subterraneas terem uma vantagem teérica em relagcéo as pontes, as
caracteristicas existentes nestas passagens — arquitetura, iluminagao, sujidade -, por vezes,
nao promovem uma sensagdo de seguranca. Assim, podemos considerar benéfico intervir
nestes espacos, tornando-os mais iluminados e amplos, reabilitando o piso da passagem e
0s seus acessos e, quando possivel a sua adaptagao, possibilitar o acesso por rampa ou

elevador, sem aumento exponencial da distancia a percorrer.

Nao se apresentando como a hipotese de percurso mais curto nem a mais confortavel, a
presencga de pontes pedonais é mais notéria do que as passagens subterraneas no concelho
da Maia. As pontes pedonais apresentam-se, na sua maioria com acessos em rampa, mas a
sua inclinagdo e material pode, em alguns casos, ser considerada insegura para a circulagéo

por Todos, devendo existir a preocupacgao de tornar estas infraestruturas mais confortaveis.

E igualmente necessario promover percursos pedonais confortaveis e diretos até estes tipos
de passagens, fomentando a propensao natural para a utilizacdo destas passagens ao invés

de percursos informais e inseguros em vias de trafego automaével.

A titulo de exemplo, apontam-se as vicissitudes existentes na passagem pedonal existente
na Rua Manuel Francisco de Araujo, sobre o IP4/A4, sendo evidente a necessidade de
intervengao, uma vez que os acessos rampeados apresentam um declive muito acentuado,

sendo esta condicionante agravada pela ndo formalizacdo de percursos pedonais nos eixos
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de ligagédo. De igual modo, importa atentar para a necessidade de requalificar a passagem
subterranea existente sob o perimetro do Aeroporto Francisco Sa Carneiro, uma vez que esta
€ manifestamente orientada para a circulagdo rodoviaria, sendo importante empreender um
processo de beneficiagédo a circulagdo pedonal.

Importa igualmente destacar a requalificagdo da EN14, que prevé a execug¢do de um tunel
rodoviario no trogco compreendido entre o N6 do Chantre e o N6 do Chiolo. Esta intervencéo
constitui uma oportunidade impar para mitigar uma das mais significativas fraturas urbanas
existentes na cidade da Maia, atualmente provocada pelo intenso trafego rodoviario e pelo
efeito barreira associado a esta infraestrutura. A transferéncia da circulagdo automovel para
um nivel inferior permitira libertar a superficie para novas utilizagdes urbanas, criando

condi¢des para restabelecer a continuidade fisica entre os dois lados da cidade (Figura 15).

{7 1» .00
Ji! il |8y

Figura 15. Hipétese de trabalho para nivel superior do tinel a infraestruturar na EN14

Sobre a cobertura do tunel encontra-se prevista a criagdo de um parque verde linear,
assumindo-se este espagco como um novo elemento estruturante da cidade, capaz de reforgar
as ligacdes pedonais e ciclaveis, promover a permanéncia e usufruto do espago publico e
qualificar significativamente a paisagem urbana. Para além dos beneficios ambientais e

paisagisticos, esta solugdo permitira estabelecer percursos mais diretos, confortaveis e
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seguros entre areas anteriormente segregadas, contribuindo para a redugéo do efeito barreira
da EN14 e para a consolidagao de uma estrutura urbana mais coesa, acessivel e orientada

para os modos ativos de deslocagao.

Além da requalificagdo de um conjunto de ligagbes existentes, a presente proposta
compreende igualmente a materializacdo de novas ligagbes, potencialmente estratégicas na
consolidacdo de conetividades entre nlcleos e na valorizagdo da mobilidade suave no

concelho da Maia.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes
= Entidades empregadoras

= Infraestruturas de Portugal

Temporalidade

= Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 180€/m2

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

=  Fundo Ambiental
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PA 14. Beneficiar os percursos pedonais de desejo

Sintese de Diagnéstico

Nas deslocagbes de um determinado ponto para um destino final a vista, os pedes tendem a
dirigir-se diretamente para ele, existindo relutdncia em relagcdo a desvios a diregao
estabelecida, sendo que apenas obstaculos fisicos de maior dimensao podem constituir uma

contrariedade a preferéncia por percursos e até atalhos diretos, mesmo que nao formalizados.

Tal como referido por Gehl (2017), a tendéncia de seguir em ruas com transito por um
percurso mais curto do que um percurso mais seguro € maior, existindo apenas um uso efetivo
de passadeiras onde as mesmas estdo bem colocadas, em situacdes de trafego muito pesado

ou ruas muito largas.

Uma deslocagao pedonal pode ser uma atividade extenuante, quando consideradas variaveis
como a distancia, declive ou capacidade fisica do utilizador. Quando esta é efetuada em
parcas condicdes de conforto, a exigéncia aumenta, chegando a ser inaceitavel a sua
realizacdo. Assim, deve ser assegurado um desenho urbano criterioso, que prime pela
definicdo de percursos diretos, curtos e confortaveis, de forma a garantir a celeridade dos

percursos minimos em cada viagem efetuada pelos pedes.

Objetivos Setoriais

= Aumentar a qualidade de circulagdo pedonal através da requalificagdo/adaptagéo do

espago publico;

= Disponibilizar uma infraestrutura pedonal universal, continua e articulada com os

restantes modos de transporte.

Descritivo da Proposta

Uma vez que a circulagdo pedonal implica esforgo fisico, os pedes tornam-se muito
conscientes sobre a escolha dos respetivos itinerarios. Desta forma, salvo a existéncia de
impedimentos fisicos ou insegurancga, os pedes invariavelmente por percorrer as distancias
minimas, mesmo que para isso tenham que atravessar as ruas fora das passadeiras ou

percorrer terrenos baldios ou areas ajardinadas sem percursos pedonais formalizados.

No concelho da Maia, a definigdo de percursos pedonais informais € visivel em diversas

situacdes de ligacdo entre quarteirdes e como forma de contornar, muitas vezes, a parca
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permeabilidade da malha viaria, sendo esta vicissitude particularmente notéria nas areas de
transicéo entre os principais aglomerados concelhios. Neste particular, € possivel observar
um vasto numero de caminhos pedonais informais, demarcados através da passagem
continua de pebes que, em virtude da necessidade evidenciada, poderdo ser

infraestruturalmente normalizados (Figura 16).

existentes no concelho da Maia (2020)

Figura 16. Exemplos de percursos de desej

Assim, a beneficiagdo de percursos pedonais de desejo deve ocorrer de duas formas, a
formalizacdo de percursos informais ja definidos pela passagem continua, de forma a
tornarem-se mais confortaveis para a utilizagdo, mas também a consideragdo futura de
percursos de desejo para o desenho dos espagos que estejam entre destinos naturais numa
determinada area. O estudo dos percursos a implementar devera ser enquadrado num plano
pormenor capaz de concretizar a sua integragao na estratégia de mobilidade sustentavel para
o concelho da Maia.

O desenho urbano deve ser pratico, definindo ligagbes curtas e confortaveis entre as varias
etapas do percurso, mas também, tentar contraria a configuracdo de angulos retos. Para
tornar o desenho urbano mais pratico, poderdo, em algumas situagdes, ser apenas definidos
percursos formais, apos a utilizagao informal pelos pedes, de forma a perceber quais os

percursos de desejo para que o desenho corresponda as necessidades reais dos pedes.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

= Associagdes de residentes e comerciantes
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= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

=  80€/m2

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
=  Fundo Ambiental

= INTERREG

= CIVITAS
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PA 15. Desenvolver corredores ecoldgicos urbanos de apoio a
circulagao pedonal na Cidade da Maia

Sintese de Diagnéstico

O incremento das deslocagdes pedonais compreende uma multiplicidade de fatores que
extravasam as caracteristicas infraestruturais do espago urbano e os parametros de
acessibilidade associado ao mesmo. Com efeito, entende-se que a mobilidade pedonal em
meio urbano é potenciada, ndo apenas pela existéncia de uma infraestrutura pedonal segura

e interligada em rede, como também pelo conforto térmico que lhe esta associado.

Neste particular, importa atentar para as vicissitudes inerentes aos espagos urbanizados, nos
quais fatores como a elevada densidade de edificado, a elevada densidade viaria e, até, a
existéncia de areas de atividades econdmica influenciam diretamente o incremento da

temperatura, com 6bvia ingeréncia nos padroes de qualidade de ambiente urbano.

Efetivamente, e atendendo ao facto de o microclima urbano afetar, decisivamente, o bem-
estar e a saude das populagbes, particularmente em areas densamente edificadas, urge a
necessidade de implementar medidas que minimizem o desconforto térmico, potenciando,

simultaneamente, as deslocacdes pedonais.

Neste contexto, os corredores ecolégicos podem assumir uma grande influéncia no
microclima local, contribuindo de forma decisiva para a diminuigdo das temperaturas
associadas ao fendbmeno de ilhas de calor. Adicionalmente, funcionam como filtros de
poluicdo atmosférica e sonora, dois dos principais problemas associados as deslocagoes

pedonais.

Objetivos Setoriais

= Disponibilizar uma infraestrutura pedonal universal, continua e articulada com os

restantes modos de transporte;

= Criar diferentes dindmicas nas deslocag¢des pedonais.

Descritivo da Proposta

A criagdo de corredores ecoldgicos urbanos assume-se, inquestionavelmente, como uma

medida de grande importancia para a sustentabilidade ambiental e paisagistica das cidades,
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tendo ainda um impacto assinalavel na melhoria da qualidade de vida dos residentes. A
definicdo de uma rede de corredores verdes devera ser baseada na estrutura ecolégica
urbana, no sentido de proceder a requalificagdo ambiental dos territérios desestruturados,
resultantes da pressdo urbana e dos processos de expansdao da mancha urbana,

caracteristica comum a um vasto niumero de cidades, no qual se insere também a Maia.

Com efeito, a existéncia de um ambiente urbano salubre, com elevada presenca e
acessibilidade a espacos verdes é um aspeto potenciador da qualidade de vida em meio
urbano, fator de relevo e diferenciador para a capacidade competitiva que as cidades dispdem

hoje em dia para a atragéo e fixagao de tecido socioeconémico.

Além disso, a integracdo de elementos biofisicos em contexto urbano tem impacto positivo no
equilibrio e orientagcéo das intervengdes antrdpicas, conferindo-lhes um valor paisagistico e
estético superior. Sao elementos promotores da diversidade da fauna e flora locais, sendo
que o contacto com a natureza possibilita a diminuigdo dos indices de stress e uma melhoria

da saude fisica e mental.

Face ao exposto, desenvolver e associar os corredores ecoldgicos urbanos a rede de
circulacdo pedonal da cidade constitui-se, assim, como uma medida fundamental para
potenciar as deslocagdes pedonais em meio urbano. No entanto, importa considerar a
complexidade desta implementagao de forma a ndo comprometer o espago destinado a
circulagédo pedonal, tendo atengao ao correto dimensionamento de passeios e outras areas
pedonais, a criagdo de pontos de encontro nas ruas e a possibilidade de arborizagdo das
pragas e pracetas, colocando a vegetagdo em canal préprio de infraestruturas e assegurando

a sua manutencgéo.

A cidade da Maia apresenta caracteristicas de ecologia urbana que resultam num elevado
potencial para a implementagdo de infraestruturas verdes urbanas de apoio a mobilidade
suave, nomeadamente nos eixos que circunvalam o seu nucleo central, que, pelo seu perfil
viario generoso, possibilitam a aposta de corredores verdes urbanos. Com efeito, releva-se o
potencial de implementagao na Avenida de Altino Coelho, Avenida Luis de Camdes e Rua de
S. Roméao, promovendo um sistema de continuidades ecoldgicas em meio urbano, integrando
eixos como a Avenida D. Manuel Il, Avenida Visconde de Barreiros, Avenida Antonio Santos
Leite, Rua de Sdo Romao ou a Via Periférica da Maia, nos quais se vislumbra, atualmente,

elementos de arborizagdo com alguma significancia (Figura 17).
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Figura 17. Integragao ecolégica em meio urbano no concelho da Maia: Via Periférica da Maia (esq.) e
Avenida D. Manuel 11 (dir.) (2020)

Efetivamente, entende-se que este eixo podera originar um corredor verde ecoldgico de
elevado enquadramento paisagistico, permitindo efetuar a ligacdo entre a grande area
desportiva da cidade da Maia, equipamentos escolares e demais areas urbanas responsaveis

pelas relacdes funcionais quotidianas.

A sua localizagdo geografica permite, igualmente, conectar os mais importantes parques
urbanos da cidade, nomeadamente o Parque dos Maninhos ou o Parque Urbano Novo Rumo,
que poderao funcionar como ponto ecolodgico de articulagdo com os modos suaves e como
instrumento de fomento da fruicdo do espago publico. No seu conjunto, estas areas verdes
constituirdo um significativo pulmdo urbano, cuja inser¢gdo urbanistica se encontra

perfeitamente enquadrada na cidade da Maia, formalizando o cinturdo verde da cidade.

A juntar-se a este corredor verde, dever-se-a analisar a implementagdo de estruturas
semelhantes nos restantes aglomerados concelhios, embora se reconheca, em virtude da

exiguidade do perfil viario, maiores dificuldades para efeitos de materializagao.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras
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Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 150€/m2

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
=  Fundo Ambiental

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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PA 16. Disponibilizar mobiliario urbano de estadia e descanso

Sintese de Diagnéstico

De uma forma geral, a dindmica urbana diaria gera-se predominantemente no centro da
cidade, onde se localizam os principais equipamentos e servigos. A limitacdo da
disponibilidade de espagos publicos de qualidade é observavel na auséncia de zonas de

estar, bancos publicos, esplanadas, entre outros elementos de apoio.

No que concerne a utilizagdo de elementos de mobiliario urbano no espago publico do
concelho da Maia, a fase de caracterizagdo e diagnéstico permitiu verificar que o mobiliario
urbano de apoio a estadia e descanso nao é disponibilizado de forma suficiente. Por outro
lado, importa referenciar o facto de o mobiliario existente ndo se encontrar, em alguns casos,
implementado de forma consonante com as necessidades da populagdo, sendo que a

imagem destes elementos €, também, por vezes, incoerente.

Como exemplo paradigmatico da vicissitude explanada, aponta-se a Praga Dr. José Vieira de
Carvalho, que, embora localizada no “coragédo” da cidade da Maia, carece de uma efetiva
revitalizagao urbanistica, particularmente relevante numa estratégia integrada de valorizagao

das dindmicas pedonais a escala local.

Objetivos Setoriais
= Aumentar a qualidade de circulagdo pedonal através da requalificagdo/adaptagao do

espaco publico;

= Humanizar o espago publico.

Descritivo da Proposta

O descanso, ou retemperar de forgas € um elemento importante a considerar na definigdo do
espaco publico e do comportamento dos percursos pedonais, para que se desfrute, em pleno,

da vivéncia publica em espacgos de encontro, recreagao e socializagao.

A rua, para além de espago de circulagao, deve constituir-se como um espacgo de estar, com
a inclusédo de elementos arquitetdnicos e urbanisticos que potenciem a sua fungéo de lugar.

Neste contexto, os elementos a introduzir deverao incorporar uma variedade de fungoes,
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promovendo a segurancga e a atratividade dos espacgos, de forma a influenciar positivamente
a permanéncia e experiéncia dos visitantes e habitantes, mas também as suas dindmicas

sociais.

Para assegurar uma boa qualidade de zonas de estar deverao ser considerados fatores como
o conforto do mobiliario, as vistas, o conforto térmico, uma localizagdo coerente e, ainda, a

acessibilidade a estas zonas de descanso.

Pretende-se, com esta medida, o aumento da quantidade de bancos nestes espacos publicos
- desde avenidas, parques e pragas, ou até de apoio aos abrigos de transportes publicos.
Desta forma, nao se organiza apenas a circulagao das pessoas, mas também se estabelegam

as funcgdes dos lugares. Como produto disto, surgirdo novos lugares para descanso e lazer.

Através da inclusdo de mobiliario urbano em alguns eixos viarios e areas de lazer, como
pragas, largos, jardins ou outros espacos de usufruto publico, fomenta-se a sociabilizagao, a

estadia, a vivéncia e a permanéncia no espago exterior.

O mobiliario de apoio também pode ser colocado em alguns eixos viarios onde o trafego
pedonal se verifica mais intenso, normalmente associado a areas de forte pressdo comercial,
desde que as dimensdes dos passeios permitam a adogao de um canal de infraestruturas e

outro de circulagao pedonal.

Perante a estratégia pretendida, em sede de PMUS, para o concelho da Maia, onde é referida
a necessidade de requalificagdo ou preservagdo do espago publico, considera-se ainda
fundamental a inclusdo de elementos urbanos de apoio a circulagdo pedonal nos projetos

com incidéncia territorial a desenvolver pelo municipio.

No que diz respeito ao espago de estadia para criangas, nomeadamente os parques infantis,
estes deverao prever equipamentos que permitam a utilizagdo por criangas com mobilidade
condicionada, potenciando os jogos em conjunto, e permitindo assim, uma maior integracao

e socializacao.

Relativamente a escolha do mobiliario urbano a adotar, importa ter em consideragéo que este
deve responder ao conceito de “design inclusivo”, ou seja, deve ser monobloco, sem arestas
ou elementos salientes, bem como em alguns equipamentos especificos devera ser
complementado com inscrigdes em braille. A escolha dos materiais e design a utilizar devera

também ser cuidada, considerando as diferentes areas funcionais da cidade.
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Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= Banco: 2.000€/uni.
= Papeleira: 400€/uni.

= Bebedouro: 500€/uni.

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

=  Fundo Ambiental
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4.2.2.3. Segurang¢a na circulagao pedonal

PA 17. Estabelecer um programa de requalificacio de passeios na

cidade tradicional

Sintese de Diagnéstico

Com a evolugédo da rede viaria, inUmeras estradas nacionais foram desclassificadas em
virtude da construgdo de acessos rodoviarios alternativos, algumas vezes, como meio para

desviar trafego do centro de determinados aglomerados urbanos.

Com efeito, as estradas desclassificadas deixaram de cumprir a fungcdo de ligagao
exclusivamente viaria entre os principais aglomerados urbanos, passando a assumir,
também, a funcao de rua. Contudo, o seu perfil histérico, orientado em fungdo da circulagao,
acarreta inumeras vicissitudes em matéria de mobilidade pedonal, n&do possuindo
infraestruturas adequadas para o efeito, comprometendo a sua funcionalidade enquanto “rua”
(Figura 18).

Figura 18. Perfil vidrio orientado para o automével - Rua das Guardeiras, em Moreira (esq.) e EN14, no
Castélo da Maia (dir.) (2020)

Efetivamente, as antigas estradas nacionais presentes no concelho da Maia - EN13, EN105,
EN105-2, EN107, EN208, EN318 e EN318-1, importantes no desenvolvimento de
aglomerados urbanos e na implementagéao linear ao longo de eixos de ligagdo aos concelhos
limitrofes de Gondomar, Matosinhos, Porto, Trofa e Vila do Conduto, apresentam atualmente

condicionalismo de grande impacto a mobilidade pedonal que urge solucionar.
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Nesta matéria, e em virtude dos sucessivos processos de urbanizagao extensiva e diversa,
aponta-se a relagao entre o edificio e a estrada, sendo esta pautada pelo conflito entre o pedo
e os veiculos no espago publico, resultante da interrup¢cdo ou auséncia de passeios e a
invasdo pelos automoéveis do espacgo utilizado pelos pedes. De igual modo, importa atentar
para a qualidade dos canais de circulagdo existentes que, em diversas ocasides, ndo se
afigura como a mais favoravel, comprometendo os corredores de circulagao, sobretudo para

as pessoas com mobilidade condicionada.

Objetivos Setoriais

= Aumentar a qualidade de circulagdo pedonal através da requalificacdo/adaptagao do

espago publico;

= Disponibilizar uma infraestrutura pedonal universal, continua e articulada com os

restantes modos de transporte.

Descritivo da Proposta

Como produto das formas de assentamento populacional linear, as estradas portuguesas
comportam varios problemas viarios de dificil resolu¢ado que colocam em causa a seguranca

da populagéo que por elas circula, sobretudo a pé, o utilizador mais vulneravel da via publica.

As estradas nacionais desclassificadas previamente identificadas sdo exemplos
paradigmaticos dessa vicissitude. Efetivamente. o problema assume particular relevancia
nestes eixos, em virtude do elevado volume de trafego rodoviario existente e, também, por
nao serem disponibilizadas as infraestruturas necessarias a circulagdo pedonal, com
particular enfoque para a auséncia de percursos pedonais confortaveis que garantam o

acesso da populagao as suas residéncias, em seguranca.

Para atribuir caracteristicas de rua a estrada, as intervengdes devem passar pela
humanizagao do espago publico, conferindo-lhe marcas urbanas como passeios e iluminagéo,
por vezes, inexistentes. O desenho do espago publico deve potenciar a continuidade dos
percursos pedonais, maximizando as suas condi¢des de conforto e acessibilidade e mitigando
possiveis atritos modais. Com efeito, dever-se-a criar ou alargar passeios, direcionar e limitar

tipologias de trafego rodoviario e regulamentar a edificacdo com critérios funcionais.

Efetivamente, a visdo estratégica para a promogao das deslocacdes pedonais pressupde a
existéncia de uma rede pedonal que permita que a circulagdo de pedes seja realizada em

segurancga e conforto, em todo o contexto urbano e por toda a populagcédo. No entanto, e tal
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como referenciado, muitos sdo os fatores que levam a deterioragdo dos passeios, 0 que

origina que estes se tornem inseguros e inacessiveis.

Nesse sentido, propde-se, por parte do municipio, a criagdo de um guido, para que de forma
sistematica e extensiva, seja possivel integrar e padronizar os passeios publicos, com o
objetivo de proceder a sua valorizagao, recuperagéo e constante manutengéo, promovendo
assim a qualidade da paisagem urbana, mas sobretudo a acessibilidade e mobilidade de

quem diariamente os utiliza.

Por outro lado, com a transferéncia de trafego para as novas vias, a principal funcao deixa de
ser a ligagao entre aglomerados, mas sim de acesso local, sendo necessario proceder a
diminuicao da atual hierarquia. Como tal, torna-se possivel a redugdo da dimensao da via de
circulagdo automovel, existindo um ganho de espago que podera ser redistribuido para outros
modos de transporte e fungdes, nomeadamente, para a implementagéo de passeios, criacao
de espacgos de estadia ou até para a implementagao de canais ciclaveis, melhorando a oferta

de modos de deslocacgéo disponiveis.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 150€/m2

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
=  Fundo Ambiental

= CIVITAS
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PA 18. Introduzir medidas

Sintese de Diagnéstico

O aumento das taxas de motorizagdo, consubstanciado pelo facto de o transporte individual
motorizado ser o modo de transporte mais utilizado nas deslocagdes diarias, aumenta o
potencial de conflito rodoviario. Como tal, tendem a multiplicar-se situagdes de risco,

sobretudo para o peao, que se constitui como o utilizador mais vulneravel no espacgo publico.

Na fase de caracterizagéo e diagnostico do presente plano constatou-se que uma elevada
percentagem dos acidentes ocorridos teve como causa principal o desrespeito pelo disposto
no Cdédigo da Estrada, sendo, portanto, associado ao comportamento dos condutores.
Contudo, outros acidentes decorrem de problemas associados a infraestrutura rodoviaria,
sendo que as causas destes devem ser estudadas e devidamente intervencionadas por forma

a garantir a seguranga do peao.

Efetivamente, o diagnostico desenvolvido evidencia uma preocupante ocorréncia de sinistros
nos arruamentos urbanos, concentrando 70% da totalidade da sinistralidade rodoviaria
registada no concelho da Maia, nomeadamente em matéria de atropelamentos. Ndo obstante
a adogao de menores velocidades de circulagao nesta tipologia viaria, comparativamente com
as restantes categorias, a maior concentracao de fluxos pedonais de proximidade, bem como
um superior numero de intersecbes, exige uma abordagem diferenciada, promovendo a

seguranca rodoviaria em toda a circunstancia urbana.

Nesse sentido, é extremamente importante assegurar a seguranca dos pedes nas interce¢des
e na envolvente das vias com maiores volumes de trafego rodoviario, devendo ser
considerada a introdugido de medidas de acalmia de trafego e de solugbes para os pontos de

conflito, de modo a incrementar as condi¢des de seguranga nos atravessamentos pedonais.

Objetivos Setoriais
= Aumentar a qualidade de circulagdo pedonal através da requalificagdo/adaptacao do

espaco publico;

= Disponibilizar uma infraestrutura pedonal universal, continua e articulada com os

restantes modos de transporte.
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Descritivo da Proposta

Garantir a seguranca das deslocag¢des pedonais € uma das principais medidas a ter em
consideragao quando se trata de promover a transferéncia modal entre o transporte individual
motorizado € o modo pedonal. Sendo o peao o utilizador mais vulneravel da via publica, na
medida em que este se assume como o elemento mais desprotegido no espago canal, é

fundamental introduzir medidas de seguranca que garantam a sua protecao.

Estas medidas estédo diretamente relacionadas com a requalificagdo do espago publico, uma

vez que este aspeto é elementar na melhoria das condigdes de acessibilidade pedonal.

Como tal, num primeiro momento, importa reconhecer os locais onde o potencial de conflito
entre o pedo e os restantes modos é superior. Por um lado, é necessario identificar as areas
de elevada concentragdo de polos geradores de viagens, ja que ai os volumes de trafego
pedonal sdo mais elevados e, por outro, identificar os locais onde existe um nimero mais

elevado de atropelamentos, recorrendo para tal, a analise da sinistralidade.

Uma vez efetuada esta andlise inicial, torna-se possivel identificar os locais onde a
necessidade de intervengado € mais evidente. Deste modo, nestes locais importa priorizar a
intervencao e determinar estratégias diferenciadoras, consoante a area de implementacgéo e
0 espaco que o pedo tem ao seu dispor. Assim, a implementagédo de elementos mitigadores
do risco (e consequente diminuicdo da sinistralidade), devera ser resultado da
operacionalizagdo de uma estratégia de promogao da seguranga. Como principais medidas,

apontam-se:

= Medidas de segregagéo fisica entre o canal de circulagdo pedonal e viario: elementos

de mobiliario urbano, vegetagéo arbdrea, pilaretes, entre outras;

= Medidas de separacdo de fluxos: passagens para pedes (que poderdo assumir
diferentes configuracbes consoante o ambiente e a necessidade em causa) e

sinalizagdo luminosa para o trafego motorizado;

= Medidas de integragao/ coexisténcia de fluxos, através da criagédo de infraestruturas
de partilha permanente entre pedes e veiculos (zonas de coexisténcia),

complementadas por uma implementacéo eficaz de medidas de acalmia de trafego;

= Melhoria da sinalizagdo e informagao: por forma a aumentar a percegdo que 0s

diferentes utilizadores tém do espago onde se movimentam e permanecem;

= Melhoria da visibilidade e das condi¢des de luminosidade;
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= Introducao de pinos nas chegadas das passadeiras por forma a aumentar a percegao
de estreitamento de via e induzir os condutores a pratica de velocidades mais

reduzidas.

A implementagéo destas medidas, que visam diretamente o aumento da seguranga do pedo,
poderao ser implementadas de forma isolada ou combinada, mediante a necessidade do
local. No entanto, um aspeto que ndo deve ser descuidado é o acompanhamento,
monitorizagdo e manutencéao frequentes, com o objetivo de avaliar o impacto destas medidas

na seguranga do peao e garantir a continua aplicabilidade das mesmas.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Escolas

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= 180€/m2

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

=  Fundo Ambiental

MAln

Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia

116



FUﬂdOpcro a .
mobilidade ~ FUNDO
°transportes -*MBHENTAL

4.3. A MAIA CICLAVEL

4.3.1. Rede ciclavel

4.3.1.1. Eixos ciclaveis urbanos e interurbanos

gradualmente a rede ciclavel nas

centralidades concelhias

Observando os movimentos pendulares internos ao concelho da Maia, em 2011, a quota do

modo ciclavel apontava para valores residuais na ordem dos 0,2%, 0 que corresponde apenas
a 110 deslocagdes quotidianas casa-trabalho ou casa-escola de um total de 45.391 (Instituto
Nacional de Estatistica, 2011).

Tendo em conta o Inquérito & Mobilidade nas Areas Metropolitanas do Porto e de Lisboa
(Instituto Nacional de Estatistica, 2018), em 2017, as deslocagdes/dia em bicicleta enquanto
principais modos de transporte utilizado corresponderam a apenas 0,04% do total de

deslocagoes/dia, verificando-se 105 deslocagdes por dia em bicicleta no concelho da Maia.

A alteragdo dos habitos quotidianos de mobilidade dos maiatos deve ser uma prioridade da
autarquia, pelo que urge introduzir infraestruturas capazes de promover alternativas efetivas
e viaveis a utilizagéo do transporte individual motorizado, particularmente nas deslocagdes de
proximidade. Assim, a materializagdo de uma rede ciclavel continua e constitui-se como uma
mais-valia para o fomento de uma nova cultura de mobilidade, com elevados indices de

sustentabilidade.

O concelho da Maia apresenta como principais centralidades concelhias a cidade da Maia,
Aguas Santas e Pedroucos, Castélo da Maia e Moreira, concentrando estes cerca de 52 %
de um total de 135.306 residentes. Apesar do continuo urbano da cidade da Maia se destacar
como um espago urbano mais compacto e com um maior nimero de polos geradores de
deslocagdes que apresenta um total de 35.200 residentes, importa igualmente promover a
rede ciclavel nos aglomerados urbanos de Aguas Santas e Pedrougos, Castélo da Maia e

Moreira.
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As principais centralidades concelhias definem-se como areas onde predominam ou se
pretende que venham a predominar as fungdes direcionais dos principais nucleos urbanos e,
também, onde a malha urbana e o espago publico se encontram dominantemente
estabilizados.

Desta forma, é pretendida a disponibilizagdo e qualificagdo de espago publico e a
incrementagcado de fungdes terciarias, sem prejuizo da fungdo habitacional e outras fungdes
compativeis, privilegiando as areas de proximidade a estagbes e paragens de transporte
rodoviario e ferroviario. Assim, complementarmente, eleva-se a necessidade de

disponibilizacdo de infraestrutura ciclavel para as deslocagdes mais reduzidas.

Observando a aptidao ciclavel que compreende os declives dos trogos que compdem a rede
viaria, 74,4% da rede viaria do concelho possui plena aptiddo para a circulagao ciclavel,
apresentando um declive inferior a 5%, sendo o territério maiato considerado pouco declivoso.
No que concerne a rede viaria das principais centralidades concelhias, a percentagem de

trogos com plena aptidao corresponde a 79,2%.

Deste modo, indicadores como a existéncia de um numero significativo de vias com um
declive compativel com o uso da bicicleta, a percentagem consideravel de deslocacdes
pendulares realizadas no interior da freguesia de residéncia - 44,9% dos movimentos
pendulares interiores ao concelho - e, também, quase metade das deslocagbes no concelho
da Maia terem uma duragdo meédia de até 15 minutos — 46,2%-, fundamentam a

implementacdo de medidas para o fomento da mobilidade ciclavel.

Atualmente, os percursos ciclaveis existentes no municipio da Maia assumem um caracter
pendular e ludico, associando-se, em grande parte, aos eixos existentes no centro da cidade

da Maia (Figura 19) e ao Ecocaminho da Maia, respetivamente.

Figura 19. Rede ciclavel no centro da cidade da Maia (2020)
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Quando a infraestrutura apresenta uma maior inser¢do urbana, a mesma néo apresenta um
tragado continuo e nao estabelece conexdo aos equipamentos, servicos e nucleos
residenciais mais relevantes. Estas condi¢cées apresentam-se desfavoraveis a sua utilizacao

e, consequentemente, ao aumento da quota do modo ciclavel nas deslocagdes quotidianas.

De acordo com a planta de mobilidade presente na Revisédo do Plano Diretor Municipal e com
a candidatura ao Fundo Ambiental, no &mbito do Programa Portugal Ciclavel, sdo previstos
cerca de 47 quilémetros de novos eixos ciclaveis — complementados pelo corredor ecoldgico
do Rio Lega - parte dos quais se localizara nos perimetros urbanos da cidade da Maia, Castélo
da Maia, Aguas Santas e Pedroucos. Relativamente ao espaco central o de Moreira, esta
prevista a continuagéo do trogo de ligagao entre a estagdo de metro Verdes e a estagéo de

metro Lidador que permite a ligagao entre as freguesias de Moreira e Vila Nova da Telha.

A disponibilizagdo de infraestrutura ciclavel aumentara a permeabilidade da bicicleta nos
aglomerados urbanos concelhios, permitindo a ligagdo entre importantes polos geradores de
deslocacgdes por forma a atender as necessidades de mobilidade quotidianas da populagao,
em termos de itinerarios eficientes, seguros e confortaveis, ndo s6 nos movimentos
pendulares, como nas demais deslocagdes quotidianas. Assim, sera possivel dotar o
municipio com uma rede ciclavel com capacidade para promover a transferéncia modal mais
sustentavel, incentivando o uso da bicicleta como alternativa e/ou complemento ao transporte

publico.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagcbes em modo ciclavel,;

= |mplementar infraestruturas de apoio a circulagido em bicicleta.

Descritivo da Proposta

A estratégia para a implementagdo de estrutura ciclavel baseia-se na intengdo de
circunscrever os espagos-canal nos quais se verifica maior potencial de deslocacgao ciclavel,
selecionando eixos que permitam o aumento da acessibilidade deste modo de transporte aos
mais importantes polos geradores de deslocagdes e areas residenciais, com recurso as
distancias minimas, fazendo usufruto dos canais de maior fluxo e que permitem deslocacgdes

mais céleres.

De igual modo, a estratégia pretende promover o fomento da multimodalidade e

intermodalidade, com o objetivo fundamental de constituir os modos de deslocacao
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sustentaveis como uma verdadeira alternativa ao transporte individual motorizado, sendo
indispensavel a inclusido de interfaces de transporte como estagdes e paragens de transporte

ferroviario e rodoviario na formulagéo da rede ciclavel.

Assim, a estrutura ciclavel que se pretende materializar nos espagos centrais, que engloba
0s eixos existentes e previstos pelo municipio da Maia, visa cumprir, tanto quanto possivel,
as variaveis referidas e responder as principais necessidades de deslocacgdo diarias da
populacado. A sua implementacao devera articular-se com as demais agbes propostas, que
conjuntamente, se constituirdo como fundamentais para a definicgdo de uma rede ciclavel
concelhia continua e eficiente e a construgao de areas amigaveis para as deslocagdes em
bicicleta, como sdo os casos das zonas de coexisténcia, das zonas 30 e os eixos de

mobilidade suave.

Assim, nos espacgos centrais, a materializagdo da rede ciclavel devera ter em conta a diferente
natureza e fungdo das vias, considerando, igualmente, os quarteirdes a que correspondem
zonas 30 e zonas de coexisténcia. No interior das areas definidas como zonas 30 ou zonas
de coexisténcia, deverdo ser adotadas opgdes que resultem na formalizagao dos canais em
partilha com o automével nos corredores que se entendam como estruturantes para a
mobilidade ciclavel. Nos restantes arruamentos integrados nestas zonas n&o se assume
como necessaria a formalizagdo de ciclovias, uma vez que o espago urbano &, na sua

esséncia, todo ele ciclavel.

Ainda assim, independentemente da op¢ao adotada no interior das zonas de coexisténcia e
zonas 30, devera ser transversal a implementagdo de medidas de acalmia de trafego que
garantam a compatibilizagdo das velocidades de circulagdo entre modos de transporte, assim
como a seguranga e o conforto dos utilizadores mais vulneraveis. Fora dos quarteirdes de
velocidade condicionada, em eixos viarios estruturantes e de superior capacidade rodoviaria,
devera a autarquia promover, sempre que possivel, a definigao fisica dos percursos ciclaveis

propostos, recorrendo a canais de circulacdo dedicados a bicicleta, fisicamente segregados.

Com uma morfologia marcadamente de génese linear, assente num conjunto de eixos
principais, 0s espagos centrais apresentam um conjunto de arruamentos que apresentam
potencial ciclavel, dada a elevada presenga de servigos, comércio e equipamentos, mas que
nao comportam eixos fisicamente segregados pelo perfil que apresentam. Nestes casos,
devera ser considerada a definigdo de percursos ciclaveis em corredor ou em partilha com o
pedo, sendo imperativo o reforco de medidas de seguranca rodoviaria e acalmia de trafego
que promovam a redugao da velocidade e dos conflitos entre 0 modo ciclavel e o transporte

individual motorizado.
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Desta forma, a implementacao da rede deve ter em consideragdo um conjunto de critérios na
definicdo das tipologias de ciclovia a aplicar, nomeadamente, a conetividade da rede, o
espaco existente para a implementagdo da mesma e a resolugao dos principais pontos de
conflito que poderdo eventualmente surgir entre os diversos utilizadores do espago publico,

devendo ser selecionado o perfil-tipo que melhor se ajuste as especificidades de cada local.

No que diz respeito a rede ciclavel existente, esta apresenta alguns eixos de partilha do modo
ciclavel com o peado, como o Ecocaminho da Maia e o trogo de Moreira/Pedras Rubras
paralelo a linha do metro, o que aumenta a possibilidade de conflito entre os diferentes
utilizadores destes percursos (Para uma maior seguranga e conforto dos pedes e dos
utilizadores do modo ciclavel, devera ser ponderada a implementagdo de canais modais
distintos, através da requalificacdo dos eixos pedociclaveis existentes e a segregagédo do

canal dedicado a cada um dos modos, sempre que o espago disponivel assim o permita.

Figura 20. Eixos ciclaveis existentes em partilha com o pedo (2020)

Outro aspeto importante a considerar relaciona-se com a competitividade que a bicicleta deve
oferecer face ao automovel para aumentar a permeabilidade seletiva do modo ciclavel. Assim,

podera ser considerada a permissao da circulagdo em bicicleta em ruas de sentido Unico, no
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sentido oposto ao da circulagao rodoviaria. Para tal, devera ser adotado um perfil de canal
ciclavel que seja seguro e confortavel tanto para o utilizador da bicicleta, como para os demais

utilizadores.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Associagdes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 180€/m?

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030
= Fundo Ambiental

= INTERREG

= CIVITAS
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PA 20. Implementar eixos ciclaveis de ligaciao entre as

centralidades concelhias e outros aglomerados

Sintese de Diagnéstico

O municipio da Maia apresenta diversos espagos centrais que se constituem com elevada
relevancia na geragéo e atracao de fluxos de pessoas, bens e servigos, para além da cidade
da Maia, como Aguas Santas e Pedroucos, Castelo da Maia e Moreira, ja referidos

anteriormente.

Os espagos centrais revelam importantes interdependéncias funcionais promovidas pelos
movimentos casa-trabalho e casa-escola e, igualmente, pelo acesso a comércio, servigos,
entre outros. Para além das relagbes entre espagos centrais, existam importantes relagbes
com outros aglomerados urbanos secundarios e grandes areas de atividades de
equipamentos ou areas de acolhimento empresarial, como Vila Nova da Telha, Nogueira, o
Aeroporto Francisco Sa Carneiro, a TECMAIA/AAE da Maia | ou a AAE da Maia Il Norte, o
que se traduz em expressivos fluxos, normalmente associados ao transporte individual

motorizado.

Deste modo, torna-se fundamental a definicdo de uma proposta que englobe as ligagbes entre
os diferentes espagos centrais e, também, outros aglomerados urbanos secundarios e areas
de acolhimento empresarial. Tal como na definicao da rede ciclavel dos espagos centrais, a
proposta devera igualmente considerar os percursos minimos, a distingao entre ligagdes
quotidianas e de lazer, o enquadramento paisagistico, a orografia do territério e imperativa

conexao com a rede ciclavel existente.

Assim, uma vez que os territérios ndo sao sistemas estanques, a expansao da rede ciclavel
dos espagos centrais aos aglomerados urbanos secundarios e as areas de acolhimento
empresarial mais relevantes devera ser ponderada para o aumento do numero de conexdes
aos diversos espagos da estrutura urbana ativa, como sejam os espagos residenciais, 0s
espagos de equipamentos de diversa indole, as areas de acolhimento empresarial ou,

também, os espacgos de lazer.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagbes em modo ciclavel,;

= Implementar infraestruturas de apoio a circulagdo em bicicleta.
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Descritivo da Proposta

A visdo estratégica para a implementacdo de uma estrutura ciclavel determina a criagéo de
um conjunto de ligagbes de curta distancia no interior das areas urbanas mais densificadas,
para assim, fazer usufruto da maior vantagem competitiva deste modo sustentavel de
deslocagdo. Mas, torna-se igualmente pertinente a implementagdo de um conjunto de
ligacbes entre os espagos centrais e outros aglomerados urbanos, areas de acolhimento
empresarial e equipamentos que geram expressivos volumes de deslocagdes, sejam estas

pendulares ou ludicas.

Com efeito, a expansao da rede ciclavel possibilitara estabelecer relagdes entre as principais
unidades urbanisticas que assumem um caracter polarizador no contexto municipal. Os
percursos a implementar apresentam as distancias mais curtas entre os espagos centrais e
as suas areas de influéncia, e, consequentemente, representam os eixos onde se registam

notaveis fluxos de deslocagdes, quase unicamente afetas ao transporte individual motorizado.

As novas ligagdes devem salvaguardar, sempre que possivel, a seguranga dos utilizadores
mais vulneraveis, uma vez que estas serao realizadas em vias que possuem maiores volumes
de trafego e permitem velocidades rodoviarias mais elevadas. Desta forma, os percursos
devem apresentar-se preferencialmente segregados e devera ser dada especial atencéo a
sinalizacao e a iluminagéo publica, uma vez estes canais confluem frequentemente em areas

mais remotas e em vias de consideravel capacidade viaria.

Por ultimo, ha que reconhecer a mais-valia que é concretizar as ligagdes entre as diversas
unidades do concelho da Maia, visto que assim se aumenta a permeabilidade do modo
ciclavel e se concretiza o modo ciclavel como uma opgdo de mobilidade extensiva e

democratica.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Associagdes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo
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Custos previstos

= 180€/m?

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030
= Fundo Ambiental

= INTERREG
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PA 21. Implementar eixos ciclaveis de ligagao aos concelhos vizinhos

Sintese de Diagnéstico

No contexto da definicdo e implementagdo de redes ciclaveis é fundamental considerar a
pertinéncia das ligagdes com os aglomerados urbanos que, contiguos ou n&do, se encontram
ja fora do limite administrativo da Maia e que apresentam uma relagdo de interdependéncia
relevante que nado pode ser ignorada. Este € um dos casos em que o territério funcional se

sobrepde claramente ao territério administrativo.

A rede proposta para a Maia apresenta um foco assumido na area urbana do concelho, mas,
dada a relagao de proximidade com os concelhos contiguos, que se traduz numa profuséo de
movimentos quotidianos entre estes, ha que considerar a expansao da rede ciclavel para os
territérios vizinhos dos concelhos de Gondomar, Matosinhos, Porto, Santo Tirso, Trofa,

Valongo e Vila do Conde.

Desta forma, sao especialmente pertinentes as ligagdes ciclaveis ao Porto, Matosinhos e
Valongo, que representam, em 2011, cerca de 73% do total de viagens com destino ao
exterior do concelho da Maia, destacando-se o Porto como destino de mais de 45% do total
de movimentos. Tal facto é atestado, em 2017, pelo Inquérito & Mobilidade nas Areas
Metropolitanas do Porto e de Lisboa, em que o Porto é o destino que atrai mais deslocagbes
com origem no concelho da Maia, com um total de 44%, seguido de Matosinhos com 26% e

Valongo, com 9%.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagbes em modo ciclavel;

= |mplementar infraestruturas de apoio a circulagido em bicicleta.

Descritivo da Proposta

A definicao de redes, independentemente da sua indole, deve procurar criar continuidades
pertinentes, minorando o aspeto das delimitacbes administrativas em detrimento das relagdes
funcionais e de proximidade entre os tecidos urbanos. Neste particular, € fundamental que o
municipio da Maia encete os esforgos necessarios com os municipios vizinhos para que, em

conjunto, implementem plataformas de circulacdo associadas as deslocagdes em bicicleta,
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concedendo, aos cidaddos, canais seguros e confortaveis que l|hes permitam,

independentemente do motivo, efetuar as suas deslocagdes.

No Programa Portugal Ciclavel 2030 (setembro de 2018), coordenado pelo Fundo Ambiental
do Ministério do Ambiente, no que se figura como subprograma 1 de interconexdes e o
subprograma 2 de articulagbes contiguas, encontram-se previstas varias ligagbes ao

concelho da Maia — Ermesinde (Valongo), Matosinhos, Porto, Rio Tinto (Gondomar) e Trofa.

Em conjunto com o municipio de Valongo, o municipio da Maia submeteu candidatura ao
Fundo Ambiental para a realizagdo da ciclovia intermunicipal Maia — Ermesinde que
compreende uma extensao global de 11.584 metros, dos quais 7.715 metros correspondem
aos percursos ciclaveis a implementar espacialmente no concelho da Maia e 3.869 metros

aos percursos a implementar em Ermesinde.

Na sua area de influéncia, a ciclovia Maia — Ermesinde (Valongo) abrange um elevado nimero
de equipamentos e polos geradores de deslocagdes, sendo de destacar a ligagdo as estagdes
ferroviarias ligeiras, Férum Maia e Parque Maia, e as estagdes ferroviarias pesadas de
Ermesinde e da Travagem, o que permite integragao da bicicleta com os transportes publicos,

promovendo a intermodalidade e a mobilidade ciclavel em deslocagdes de longa distancia.

Paralelamente, importa referir o projeto Corredor Verde do Lega que integra os municipios da
Maia, Matosinhos, Santo Tirso e Valongo, que contempla um eixo de mobilidade suave ao
longo do rio e a estabilizagéo e reabilitagdo ecoldégica das margens com o objetivo primordial

de preservagéao e requalificacado do Rio Lega.

Atualmente, encontra-se em construcdo o troco entre a Ponte de Moreira e a Ponte da Pedra
e foi aberto o procedimento para a construgdo do trogo entre a Ponte de Moreira e a Ponte

do Carro, dois dos trés trogos da responsabilidade da Camara Municipal de Matosinhos.

Apesar do seu contexto ecolégico, o Corredor Verde do Leca permitird a ligagéo ciclavel de
quatro municipios contiguos que, quando devidamente complementado com as redes
ciclaveis municipais, permitird a criagdo de um eixo ciclavel seguro e confortavel para

percursos de maior distancia intermunicipais.

Além destes, importa relevar a importancia associada a materializagdo do Eixo Ciclavel
Intermunicipal da Circunvalagdo, promovido pela Area Metropolitana do Porto em parceria
estratégica com os municipios abrangidos. Nao obstante a sua espacializagéo fronteirica face
aos limites concelhios, entende-se que a mesma podera alavancar importantes contributos

para a potenciacao da utilizagao da bicicleta nas deslocagdes interconcelhias.
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Deste modo, a criacdo e o reforgo de condigbes de circulagao ciclavel com vista a potenciar
ligacOes intraurbanas estruturantes entre unidades territoriais interdependentes e contiguas
€ essencial para a diminuigao das deslocagdes intraurbanas e intermunicipais em transporte

individual motorizado.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Associagdes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 180€/m?

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Area Metropolitana do Porto
= Portugal 2030

= Fundo Ambiental

= INTERREG
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4.3.2. Sistemas ciclaveis e incentivo as viagens
quotidianas de bicicleta

4.3.2.1. Sistema de bicicletas publicas partilhadas

PA 22. Selecionar, dimensionar e implementar de forma gradual pontos

de disponibilizacao de bicicletas publicas

Sintese de Diagnéstico

A utilizagdo da bicicleta em Portugal nas deslocagdes quotidianas é ainda residual, facto que
também se verifica no concelho da Maia. Efetivamente, a reduzida infraestrutura destinada a
utilizagado da bicicleta € um dos fatores que estara na base da escassa utilizagdo do modo

ciclavel.

Um sistema de bicicletas publicas partilhadas constitui uma plataforma de aluguer de
bicicletas de curto prazo, disponiveis em estagbes cujo grau de automagédo pode variar
significativamente. Na sua esséncia, estes sistemas constituem mais uma modalidade de
transporte publico, que fornece bicicletas, preferencialmente a uma escala massificada ao

publico em pontos criteriosamente distribuidos pelo concelho, ao longo de todo o dia.

Nas cidades onde estes sistemas foram implementados com sucesso, torna-se evidente a
sua capacidade em providenciar um novo paradigma de mobilidade nas deslocagdes de curta
distancia, efetivando-se como uma alternativa real a diversos modos de transporte e,

sobretudo, ao transporte individual motorizado.

A implementagao de um sistema de bicicletas publicas partilhadas, que pode ser utilizado por
qualquer cidaddo, seja residente ou ndo no concelho, sera um fator incentivador da utilizacdo
quotidiana da bicicleta, promovendo-se, assim, ndo apenas o aumento da quota modal
ciclavel, mas também a prépria identidade local. Em adigéo, a utilizagdo da bicicleta de forma
regular aporta um numero consideravel de beneficios, tanto para o préoprio utilizador como

para o ambiente urbano.

Neste contexto, importa referir o projeto “Bicicleta Urbana Publica da Maia”, implementado
em 2002, que contemplou a disponibilizagcado diaria de quase uma centena de bicicletas em

16 bikestations distribuidas em 14 freguesias do concelho, com um horario de funcionamento
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compreendido entre as 08:00 e as 20:00 horas. Complementarmente, o projeto integrava uma
oficina mével e, também, uma linha telefénica, sem custos para o utilizador, de forma a
promover um canal de comunicagao agil e eficiente entre os utentes e a Camara Municipal

da Maia.

A sua continuidade ficou comprometida em virtude da ocorréncia de um numero significativo
de furtos, conduzindo a uma reformulacdo da estratégia de distribuicdo das mesmas pelo

territério, bem como o seu sistema de utilizacao.

A reformulagao tornou o servigo mais burocratizado e levou a redugéo da oferta do material
circulante — 30 bicicletas -, sendo distribuidas por quatro parques estratégicos — Parque do
Zoo, Parque das Finangas da Maia, Parque da Igreja de Gueifaes e Parque do Centro Civico
de Santa Maria de Avioso. Apesar da diminui¢cao de furtos, o sistema de partilha de bicicletas

entrou em declinio, uma vez ndo permitia a utilizagdo para deslocagbes quotidianas.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagbes em modo ciclavel;

= Implementar infraestruturas de apoio a circulagdo em bicicleta.

Descritivo da Proposta

Para a promogéo de uma nova cultura de mobilidade ciclavel no concelho da Maia, captando
novos utilizadores de velocipedes, pretende-se a reativagdo do projeto “Bicicleta Urbana
Pdblica da Maia” com as devidas adaptagbes as novas tecnologias de informagédo e

comunicagao e aos novos modelos de sistemas de bicicletas publicas.

Para efeitos de implementacdo de um sistema de bicicletas publicas partihadas é
fundamental selecionar, dimensionar e implementar pontos para o parqueamento das
bicicletas publicas, devendo ser selecionado o modelo em fungdo da procura, do espago
disponivel, da paisagem urbana e do impacto visual (minimo) sobre o ambiente urbano. Nesta
matéria, e no designio de promover a redugao de custos associados a sua materializagéo,
comegam a ser implementados sistemas que recorrem a docas virtuais, prescindindo dos
elementos fisicos no espaco publico associados a sistemas tradicionais que, para além de

dispendiosos, provocam algum impacto visual.
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Com efeito, o sistema de estagbes tradicionais apresenta-se como uma estagao fisica que
podera ser manual ou automatica, com uma infraestrutura permanente ou modular e com um

mecanismo de estacionamento/bloqueio da bicicleta.

Neste sistema é fundamental que os pontos de disponibilizagdo sejam encontrados em
intervalos regulares e convenientes em toda a area de abrangéncia a definir e, sempre que
possivel, em pontos com capacidade para gerar o seu uso durante todo o dia, nomeadamente
em zonas de usos mistos que alimentem o sistema com utilizadores num periodo temporal
alargado. O numero de lugares a disponibilizar, por ponto, devera ser sempre superior ao
numero de bicicletas, para que exista sempre capacidade de estacionamento em cada um

dos pontos.

Como alternativa, os sistemas de estagdes virtuais ou sem estagéo permitem que a utilizacdo
da bicicleta possa ser realizada através de uma aplicagao, eliminando a necessidade de uma
estagdo fisica de bloqueio e desbloqueio das bicicletas, tal como sucede no sistema
tradicional. Nestes sistemas, as bicicletas podem ser alugadas e deixadas em qualquer lugar,
isto é, ndo existe obrigatoriedade de estacionamento num local definido, sendo possivel

localizar a bicicleta mais proxima através da app.

Apesar de se apresentar como o sistema mais acessivel para os seus utilizadores, uma vez
que o final do seu percurso pode ser o destino pretendido, o sistema de partilha sem estagao
pode ser considerado desvantajoso no que respeita a organizagao do espago publico, uma
vez que as bicicletas mal-estacionadas podem apresentar-se como obstaculos para todos os

utilizadores do espaco publico, sendo encontradas nos passeios ou em rampas, por exemplo.

Por sua vez, a estacdo virtual apresenta-se como um sistema menos dispendioso que o
tradicional, dado nao necessitar de estrutura fisica para as bicicletas no local de
estacionamento. Apesar de ser definido como um sistema virtual em que é necessaria a app
ou cartdo RFID para o check-in e check-out de utilizacdo das bicicletas, esta tipologia de
estacdo tem lugares de estacionamento definidos e partilhados na app, com sinalizacao
vertical e marcas rodoviarias, diminuindo os possiveis conflitos com outros utilizadores do

espago publico e promovendo um espago acessivel universalmente.

Desta forma, para uma melhor gestao do espago publico e com um menor investimento do
que um sistema tradicional de partilha de bicicletas, o sistema de bicicletas publicas com
estagdo virtual com cicloparques definidos podera ser o mais vantajoso para o sistema a
implementar no concelho da Maia. No que concerne a localizagdo das estagdes e pontos,
entende-se que o espagamento médio entre estagdes ndo devera exceder os 300 metros,

incrementando as potencialidades do sistema.
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Relativamente ao seu dimensionamento, devera ser definido o nimero de bicicletas que se
pretende disponibilizar em cada ponto no sentido de, posteriormente, se estabelecer o

numero de lugares de estacionamento também a disponibilizar.

Nao obstante a tipologia de sistema a efetivar no territério, a sua implementagéo devera
atender aos pressupostos da estratégia aventada para a estrutura ciclavel concelhia, uma vez
que é necessario que esta se apresente com caracteristicas e condicdes de conforto e

segurancga que potenciem a utilizacdo efetiva do sistema de bicicleta publica.

Com efeito, para a estruturacdo do modelo entende-se que, numa fase piloto do programa,
este incida no espacgo central da cidade de Maia, na medida em que este nucleo se assume
como o centro nevralgico da matriz urbana concelhia, concentrando um conjunto de
equipamentos e servigos estruturantes, bem como a maior por¢ao do efetivo populacional.
Além disso, e em virtude da estratégia de intervengéo previamente explanada, aponta-se o
incremento substancial nas condigbes para a pratica ciclavel preconizado para a cidade da
Maia, incluindo as ligagdes periféricas, potenciando o éxito e a efetividade do sistema de

bicicletas publicas partilhadas local.

Por sua vez, e atendendo ao facto de os restantes espagos centrais concelhios ndo se
encontrarem espacialmente contiguos a cidade da Maia, entende-se que estes deverdo
apresentar fases de implementagdo distintas. Neste particular, considera-se que os
aglomerados de Aguas Santas/Pedrougos e Castelo da Maia deverdo assumir uma posicdo
prioritaria comparativamente a Moreira, em virtude da proximidade a cidade do Porto, com
potencial estratégico na integragdo num sistema intermunicipal, no caso de Aguas
Santas/Pedrougos, e pelas pendularidades associadas ao ISMAI, no caso de Céastelo da

Maia.

Complementarmente, entende-se que as fases subsequentes de expansido do sistema
deverdo privilegiar as diferentes areas de acolhimento empresarial do concelho, ndo apenas
pela sua preponderancia enquanto polo empregador, mas também pelo seu peso territorial
na matriz concelhia. Com efeito, podera igualmente ser aventado um modelo faseado,

seguindo o racional légico respeitante ao modelo territorial supramencianado.

Independentemente do modelo a adotar, as fases de expanséo da implementagéo do sistema
de bicicletas publicas devem apenas ocorrer quando as condigdes de permeabilidade nos
diferentes cruzamentos, entroncamentos e nas passagens subterrAneas e aéreas sejam
efetivadas, e a par, sejam resolvidos os pontos de conflito existentes entre os diversos modos

de transporte.
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Por fim, e ndo obstante a proposta de um sistema préprio de bicicletas publicas municipal,
entende-se que o contexto metropolitano em que o concelho se insere devera privilegiar,
igualmente, uma aposta inequivoca na implementagado de um sistema de bicicletas publicas
interconcelhio ou metropolitano. Esta medida é particularmente relevante face as relagoes de
interdependéncia existentes com concelhos como Matosinhos e Valongo, pelo que se deve

restringir a necessidade de mudar de sistema apenas por motivos administrativos.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Associagdes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 850 bicicletas: bicicleta convencional: 750€ a 850€/unidade; bicicleta elétrica: 1900€
a 2150€/unidade; sinalizacdo de estacbes virtuais: 1000€/unidade; custo de
manuntengdo: 350 a 500€/bicicleta/ano; gestao de projeto, definigdo de marca e IT:
60.000€; licencas de utilizacdo anual: 200€ a 250€/bicicleta/ano.

= Exclui infraestrutura de carregamento de bicicletas elétricas, telecomunicagbes,

instalacao, redistribuicao de bicicletas, gestdo do sistema e seguros.

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

* Fundo Ambiental

= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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PA 23. Selecionar a tipologia de bicicleta publica adequada

Sintese de Diagnéstico

Um sistema de bicicletas publicas partilhadas constitui mais uma modalidade de transporte
publico, que fornece bicicletas, preferencialmente a uma escala massificada, permitindo a
utilizacdo imediata do modo ciclavel pelos cidadaos, sem a necessidade de adquirirem

bicicletas, o que promove uma alteragao da quota modal mais célere.

Considerando que cada territério apresenta a sua especificidade orografica, para que o
sistema de bicicletas publicas partilhadas funcione em pleno e para que, deste modo, potencie
efetivamente a utilizagdo do modo ciclavel, em simultdneo com as bicicletas convencionais,
poderao ser disponibilizadas bicicletas elétricas para a mitigacdo das dificuldades a circulagao

impostas pelos declives existentes em alguns arruamentos.

TROFA

VILA DO CONDE

SANTO TIRSO

VALONGO

MATOSINHOS

APTIDAO CICLAVEL (%) DO CONCELHO DA MAIA

GONDOMAR

<3 3-5 51-8 8,1-10

Figura 21. Aptiddo ciclavel da rede vidria do concelho da Maia

Deste modo, a quantidade de bicicletas elétricas a disponibilizar deve ser criteriosamente
analisada, podendo-se considerar a hipotese de o seu nimero ser maior nas estacbes de

bicicletas publicas partilhadas localizadas em areas urbanas nas quais os declives sejam
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superiores ou onde a populagdo da sua area de influéncia apresenta maiores dificuldades de

utilizagao dos velocipedes, como é o caso das faixas etarias mais velhas.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagcbes em modo ciclavel,;

= |mplementar infraestruturas de apoio a circulagido em bicicleta.

Descritivo da Proposta

Os sistemas mais recentes de bicicletas publicas utilizam, tipicamente, bicicletas
padronizadas, cujos componentes sdo concebidos especialmente para o efeito, com pecgas
menos suscetiveis de vandalizar, furtar ou vender, o que promove a maior durabilidade e

segurancga do sistema.

Ademais, robustez é palavra-chave nas bicicletas a selecionar, na medida em que serao
utilizadas com maior frequéncia do que uma bicicleta privada comum e estardo expostas aos
elementos, devendo, portanto, apresentar componentes duradouros e de desgaste lento. A
aparéncia da bicicleta é igualmente importante na concegdo de uma marca para o sistema,
devendo passar uma imagem moderna, elegante e avancada. Neste particular, o design
devera ser um fator diferenciador da frota de bicicletas que circulam na cidade e elemento

criador de identidade local.

A selegao da tipologia de bicicleta devera ter em conta a topografia da cidade, uma vez que
devera facilitar as deslocagdes e, por norma, as bicicletas publicas sdo mais pesadas que as
bicicletas convencionais pela robustez necessaria. Considerando as caracteristicas
orograficas do concelho da Maia, o sistema devera considerar maioritariamente bicicletas
convencionais, pois, observando a aptidao ciclavel dos seus eixos viarios, 74,4% tem plena

aptiddo para a circulacao ciclavel e 91,1% apresenta um declive inferior a 8%.

As denominadas bicicletas elétricas, com apoio a propulséo, poderao ser incluidas no sistema
de bicicletas publicas para percursos mais longos no concelho, tendo em conta que as
mesmas representam maiores encargos do que as bicicletas convencionais e 0os percursos
poderdo ser realizados com recurso a intermodalidade. A sua disponibilizagdo podera
também ocorrer como forma de incentivo a deslocagédo em bicicleta da populagdo mais idosa

com maiores dificuldades na utilizagao de velocipedes.
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Com efeito, a opgao pela implementagcdo de docas com uma estrutura simplificada, ou até
mesmo desmaterializadas, podera constituir menores encargos financeiros, recursos que

podem, posteriormente, ser alocados para a aquisi¢gao de bicicletas elétricas.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Associagdes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 850 bicicletas: bicicleta convencional: 750€ a 850€/unidade; bicicleta elétrica: 1900€
a 2150€/unidade; sinalizacdo de estagbes virtuais: 1000€/unidade; custo de
manuntengdo: 350 a 500€/bicicleta/ano; gestao de projeto, definigdo de marca e IT:
60.000<; licengas de utilizagcdo anual: 200€ a 250€/bicicleta/ano.

= Exclui infraestrutura de carregamento de bicicletas elétricas, telecomunicagdes,

instalacao, redistribuicao de bicicletas, gestdo do sistema e seguros.

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= Fundo Ambiental

= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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PA 24. Definir os sistemas tecnoldégicos gestdo, informacao,

pagamento e operacao da bicicleta publica

Sintese de Diagnéstico

Na atualidade, a proliferagdo da tecnologia é ja evidente em praticamente todos os setores
de atividade e, na mobilidade, este facto ndo é excegado. A forma como é possivel hoje em
dia através de uma aplicagédo moével, adquirir um bilhete de comboio, pagar estacionamento
ou consultar horarios da operagao de um servigo de transporte coletivo rodoviario, representa
uma mudanga de paradigma que se deve a evolugao recente das tecnologias de informacao

€ comunicacgao.

A disseminacdo de plataformas como os smartphones veio contribuir amplamente para a
melhoria da qualidade de servico da mobilidade, na medida em que vieram auxiliar na
desmaterializacado dos processos. Estes equipamentos permitiram desenvolver e efetuar de
forma integrada um conjunto de tarefas até entéo realizadas de forma setorial, individualizada

e localizada.

No ambito da mobilidade, o concelho da Maia ndo apresenta servigos baseados em
tecnologias de informagao, que possibilitem ao utilizador aceder, numa plataforma unica e
centralizada, as diversas areas tematicas da mobilidade, sejam os transportes publicos, o
estacionamento, ou, neste caso especifico, o sistema de bicicletas publicas partilhadas. Pelo
seu contexto metropolitano, a Maia encontra-se abrangida pelos sistemas existentes na Area
Metropolitana do Porto como as aplicagbes “ANDA” e “MOVE-ME” ou a plataforma

“mobilidade.amp”.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagcbes em modo ciclavel,;

= Implementar infraestruturas de apoio a circulagdo em bicicleta.

Descritivo da Proposta

A introducéo de sistemas tecnolégicos para gestdo da operacdo de sistemas de bicicletas
publicas partilhadas permite dotar o concelho da Maia de uma ferramenta eficaz e que permita
conectar as estagdes, os utilizadores e o centro de controlo através de software e outros

mecanismos de transmissao de dados.
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O sistema informatico a implementar devera ser capaz, de forma simples e intuitiva, permitir
o registo dos utilizadores, o pagamento do servigo, a gestado da recolha e distribuicdo das
bicicletas e até mesmo efetuar a gestdo e disseminagéo da informagéao interna e ao publico
em geral. A interface de comunicagdo com os utilizadores pode ser efetuada mediante um

website e/ou apps para smartphones.

A maioria dos sistemas utiliza a tecnologia de cartdo para retirar ou devolver bicicletas,
constituindo-se como a segunda tecnologia mais popular, a utilizagdo de codigos para libertar
as bicicletas. A tecnologia a implementar devera considerar como publico-alvo, dois tipos de
utilizadores, sejam os permanentes/longo prazo (residentes), sejam os utilizadores

ocasionais, tais como os turistas, que, no limite, podem utilizar o sistema apenas uma vez.

Considerando a integracdo do concelho da Maia na Area Metropolitana do Porto e a existéncia
da aplicagdo “Anda” que promove a desmaterializagdo do bilhete intermodal Andante, caso
seja implementado um sistema de bicicletas publicas metropolitano, a aplicagdo devera

incorporar o sistema de gestéao, informagéo, pagamento e operagao da bicicleta publica.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Associagoes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 850 bicicletas: bicicleta convencional: 750€ a 850€/unidade; bicicleta elétrica: 1900€
a 2150€/unidade; sinalizagdo de estagdes virtuais: 1000€/unidade; custo de
manuntengao: 350 a 500€/bicicleta/ano; gestao de projeto, definigdo de marca e IT:

60.000€; licengas de utilizagdo anual: 200€ a 250€/bicicleta/ano.

= Exclui infraestrutura de carregamento de bicicletas elétricas, telecomunicagdes,

instalacao, redistribuicao de bicicletas, gestdo do sistema e seguros.
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Fundos de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= Fundo Ambiental

= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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PA 25. Implementar um centro de controlo e atendimento ao utilizado

Sintese de Diagnéstico

A implementagao de um centro de controlo e atendimento ao utilizador constitui-se como uma
plataforma essencial para o desenvolvimento da operacdo, administracdo e gestao de custos
de um sistema de bicicletas publicas partilhadas. No centro de controlo processa-se a
administragdo central do sistema, permitindo melhorar a gestdo dos recursos financeiros

afetos ao staff e as componentes fisicas e/ou intangiveis do sistema.

No mesmo espaco fisico, para além do centro de controlo, podera ser incorporada a
componente de atendimento ao utilizador. O grau de sucesso do sistema de bicicletas
publicas partilhadas esta diretamente associado ao atendimento ao utilizador, uma vez que a

disponibilizagao de um servigo de qualidade tera um impacto positivo na decisao de utilizagao.

Providenciar uma boa experiéncia ao utilizador, principalmente numa altura de facil

divulgacao da opinido, € um passo significativo para a fidelizagado dos residentes ao sistema.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagbes em modo ciclavel;

= |mplementar infraestruturas de apoio a circulagdo em bicicleta.

Descritivo da Proposta

Os custos inerentes ao centro de controle e atendimento dependem muito das metas do
sistema e do ambiente no qual se desenrolara a operagéo. Grande parte do financiamento é
direcionado para a contratagcao de pessoal e funcionamento da plataforma informatica, sendo
que é precisamente ai que reside a maior variavel, nomeadamente, na forma como se

administra o atendimento ao utilizador.

Alguns sistemas sao praticamente autonomos, limitando-se o atendimento ao utilizador a um
website e/ou redes sociais. Contudo, pode-se constituir um centro de atendimento numa

plataforma fisica com colaboradores, responsaveis pela interagao com os utilizadores.

Deste modo, é compreensivel que o custo operacional oscile, de acordo com a tipologia de
servigo prestada. Na opcgdo digital e automatizada, os custos de operagdo sido baixos,

enquanto a implementagcdo de um estabelecimento para o atendimento ao publico, com
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maiores necessidades de recursos humanos, apresenta um custo significativo, mas, por outro

lado, presta um servigo mais personalizado e de maior proximidade ao utilizador.

Independentemente do formato, o centro de controlo e atendimento ao cliente devera
assegurar uma plataforma na qual os utilizadores possam colocar as suas questdes relativas

ao sistema de bicicletas publicas partilhadas.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 850 bicicletas: bicicleta convencional: 750€ a 850€/unidade; bicicleta elétrica: 1900€
a 2150€/unidade; sinalizagdo de estagbes virtuais: 1000€/unidade; custo de
manuntengdo: 350 a 500€/bicicleta/ano; gestao de projeto, definigdo de marca e IT:
60.000€; licencas de utilizacdo anual: 200€ a 250€/bicicleta/ano.

= Exclui infraestrutura de carregamento de bicicletas elétricas, telecomunicagbes,

instalagao, redistribuicdo de bicicletas, gestao do sistema e seguros.

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

* Fundo Ambiental

= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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PA 26. Implementar um centro de manutencgao e redistribuicao

Sintese de Diagnéstico

A manutencgdo e reparagao das bicicletas é fundamental para a imagem e fiabilidade de um
sistema de bicicletas publicas partilhadas. Por conseguinte, a localizagcdo dos centros de
manutencgdo deve ser estrategicamente pensada e englobada num plano logistico que defina

0 acesso das bicicletas ao centro.

Por sua vez, a redistribuicao constitui uma componente essencial para a viabilidade de um
sistema de bicicletas publicas partilhadas, sendo definida como o reequilibrio da oferta de
bicicletas, garantido pela redistribuicdo entre pontos/estacées do sistema saturados e os
pontos/estacées com menor grau de ocupagao. Por conseguinte, a oferta de estacionamento
em cada ponto ou estagdo deve ser adequada, para que se garanta a atratividade para o

utilizador.

Os sistemas de gestao baseados em tecnologias de informagao e comunicagdo demonstram
ser uma clara mais-valia para a gestao da redistribui¢cdo, tornando mais facil a previsdo das
necessidades e a consequente resposta. Permitem ainda efetuar uma pré-distribuicao, isto &,

fazer chegar bicicletas as estagdes nas quais existe uma maior procura.

A componente de gestao da redistribuicao de bicicletas devera ser alicergada por um conjunto
inicial de dados sobre o qual é efetuada uma modelagdo com inputs adicionais, como o
numero previsto de utilizadores. Considerando que este € um processo on-going e que pode
ser aperfeicoado ao longo do tempo, deve existir uma procura constante de dados, que, com
a tecnologia disponivel, sdo facilmente obtidos através da atracagem ou retirada das

bicicletas nas varias estag¢des disponibilizadas.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagbes em modo ciclavel,;

= |mplementar infraestruturas de apoio a circulagido em bicicleta.

Descritivo da Proposta

A infraestrutura na qual as bicicletas s&o alvo de revisdo e manutengéo devera possuir espago
disponivel para o seu depésito antes de serem novamente distribuidas. A par dessa unidade

estacionaria com uma componente de trabalho mais extensivo, sugere-se a criagdo de uma
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unidade de manutengdo moével, que consiga efetuar pequenas reparagbes e aderecar

situagdes esporadicas de execugado mais simples.

Para além das reparagdes as bicicletas, como o conserto de pneus, correntes ou travdes,
pode surgir a necessidade de reparagdes nas estagdes, nomeadamente, consertar o

equipamento elétrico do terminal ou as componentes de atracagem das bicicletas.

De forma a reduzir os custos deste admbito inerentes ao sistema de bicicletas publicas
partilhadas, poder-se-a procurar o envolvimento e concertacdo dos varios stakeholders que

atuam no sistema de mobilidade urbana da Maia.

Também ao nivel das equipas de manutengéo podera considerar-se o envolvimento entre os
varios atores, de modo a aproveitar o capital humano e o know-how existente. A utilizagao
das infraestruturas ja existentes afetas a outros servigos locais de mobilidade, pode reverter-
se num impacto positivo, diminuindo significativamente o investimento inicial para a

implementacdo de sistemas de bicicletas publicas partilhadas.

No que a redistribuicdo das bicicletas diz respeito, o grau de necessidade pode variar
consoante a procura e a dimensao do préprio sistema. A redistribuicdo pode ser minimizada
recorrendo ao dimensionamento do numero de lugares ou estacionamento nas estagoes,

garantindo-se virtualmente, a disponibilidade continua de estacionamento.

Sendo expectavel que a maioria das deslocagdes ocorra entre as 07:00 e as 21:00 horas, a
necessidade de redistribuigdo sera maior durante esse periodo, sobretudo nas estagdes que
registam picos de procura. Se a mesma nao for muito elevada pode-se optar por fazer a
distribuicao no periodo noturno, momento no qual se registam, por norma, menores volumes

de trafego, tornando o processo mais eficiente.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

=  Curto/Médio prazo
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Custos previstos

= 850 bicicletas: bicicleta convencional: 750€ a 850€/unidade; bicicleta elétrica: 1900€
a 2150€/unidade; sinalizacdo de estagbes virtuais: 1000€/unidade; custo de
manuntengdo: 350 a 500€/bicicleta/ano; gestao de projeto, definicdo de marca e IT:
60.000€; licencas de utilizacdo anual: 200€ a 250€/bicicleta/ano.

= Exclui infraestrutura de carregamento de bicicletas elétricas, telecomunicagdes,

instalagao, redistribuicdo de bicicletas, gestao do sistema e seguros.

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= Fundo Ambiental

= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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PA 27. Prever o sistema de trotinetes partilhadas e a sua

regulamentacao

Sintese de Diagnéstico

O setor dos transportes é responsavel por uma parte muito significativa das emissdées de CO2
para a atmosfera, um dos maiores causadores de aquecimento global, tornando o atual
modelo de vida insustentavel para as cidades. Desta forma, torna-se urgente a definicdo de
um novo modelo de mobilidade e circulagao nas areas urbanas provocado, em larga medida,
pelo excesso de utilizagdo do veiculo automadvel, muitas vezes de forma irracional, tornando

insustentavel, ambiental, econémica e socialmente, a sua utilizagao indiscriminada.

O setor da mobilidade esta, na atualidade, a viver uma fase de mudanga que, de alguma
forma, é promovida por dois fatores principais, um desenvolvimento tecnolégico excecional e
célere e uma crescente preocupagdao da sociedade com os problemas ambientais e
sustentabilidade do planeta, promovendo a descarbonizagdo do setor como forma de
combater as alteragdes climaticas. Com o advento das tecnologias, tém proliferado e ganho
expressdo outras formas de deslocagdo que permitem substituir os automaéveis por micro-
mobilidades que emitem menos GEE, tais como os sistemas de trotinetes elétricas

partilhadas.

Na aplicagdo de sistemas de micro-mobilidade, podem surgir diversos constrangimentos
quando nao existe definicdo de locais de estacionamento e circulagdo, como os acidentes
com pedes nos passeios, acidentes com os utilizadores quando os mesmos nao utilizam

capacete, a ocupacéo indevida do espaco publico e a escassez de fiscalizagao e regulagéo.

Assim, a operagdo de um sistema de trotinetes elétricas partihadas ou outras
micromobilidades deve estar em conformidade com as regras legais e regulamentares
aplicaveis em matéria de circulagéo e estacionamento e devera ocorrer de modo a ndo causar
perturbagdes a circulagao e a ndo prejudicar a acessibilidade e seguranca de pessoas e bens

na via e espacos publicos, nomeadamente a de pessoas com mobilidade reduzida.

De forma pioneira na Area Metropolitana do Porto, arrancou em 2019, a operagéo de um
sistema de partilha de trotinetes elétricas na Maia. Mas, questdes como o desajuste dos
tarifarios face as necessidades dos utilizadores, atos de vandalismo e as caracteristicas das

viagens realizadas pelos maiatos, inviabilizaram a operacéo.
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Esta conjuntura, a par da auséncia de regulamentagao especifica que incida no ordenamento
da operagéo, que se figura cada vez mais relevante para os municipios em que estes sistemas
operam, levou a que o operador tenha retirado os veiculos de circulagdo no mesmo ano. Em
agosto de 2020, um operador diferente disponibilizou trotinetes elétricas pela Maia, mantendo

a sua operagao.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagbes em modo ciclavel;

= Implementar infraestruturas de apoio a circulagao ciclavel.

Descritivo da Proposta

As micro-mobilidades apresentam-se como uma solugdo inteligente e sustentavel de
transporte para curtas deslocagdes, existindo cada vez mais utilizadores e operadores a

introduzir este sistema cada vez mais comum nas cidades.

Dadas as problematicas que podem existir com o surgimento deste tipo de mobilidades,
entende-se ser fundamental proceder a regulamentacdo municipal, por forma a potencializar

os aspetos positivos e mitigar os aspetos negativos destes sistemas.

Em algumas cidades, o parqueamento das trotinetes ou outras micro-mobilidades realiza-se
num sistema dockless, isto &, um sistema sem locais fixos de estacionamento, podendo estas

ser encontradas em qualquer local da area de servigo definida pelo operador.

Apesar do sistema dockless ser considerado o mais pratico para o utilizador, uma vez que as
trotinetes e outras micro-mobilidades possibilitam a ligacao direta entre o ponto de origem e
ponto de destino, sem a necessidade de procura de uma estacéo, este sistema gera uma
incorreta ocupacao do espaco publico com estes velocipedes a serem deixados nos passeios,

passadeiras ou rampas.

Para promover uma correta utilizagdo do espago publico, as empresas responsaveis pela
operagdo devem incentivar o correto estacionamento, através de equipas préprias que
assegurem a colocagéo nos locais definidos ou, numa fase inicial, promover a sensibilizagdo

dos novos utilizadores.
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Assim, a Camara Municipal da Maia deve definir um regulamento e, no licenciamento
municipal de cada operador, deve determinar o nUmero maximo de veiculos que pode ser

disponibilizado por cada operador, identificados com numeragao prépria e em série.

O regulamento devera definir as zonas de partilha autorizadas e respetivos pontos de
estacionamento, mas também a definicdo dos eixos onde a circulagdo nao sera permitida,
como tuneis, n6s de acesso ou eixos rodoviarios que, pela sua natureza e velocidade
praticadas, ndo sao aconselhaveis a circulagao destes velocipedes. No sentido de reducéao
das emissoes, toda a logistica dos operadores deve ser, obrigatoriamente, realizada em

veiculos com emissdes zero.

Para uma melhor gestdo do sistema pelo municipio, os operadores devem partilhar a
informagao relativa ao seu sistema como a utilizagdo média por hora e ponto, a duragao média

das circulagdes e os pontos de origem e destino.

Tal como a bicicleta publica, a Camara Municipal da Maia deve definir fases de expansao por
zonas, de forma a que a disponibilizagdo de trotinetes acompanhe as medidas de

permeabilidade e seguranga a implementar no concelho.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associacoes de residentes e comerciantes

= Associacgoes da sociedade civil

Temporalidade

=  Curto/Médio prazo

Custos previstos

= Estudo 20.000€

= Operagdo do sistema a cargo dos operadores

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
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= Portugal 2030

= Fundo Ambiental

= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovagéo
= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.3.2.2. Infraestruturas de apoio a utilizagao da bicicleta

PA 28. Disponibilizar mobiliario urbano de ap

Sintese de Diagnodstico

A atual cultura de mobilidade existente no concelho da Maia e, de modo geral, em Portugal,
ainda se encontra muito assente na utilizagdo do automoével para a realizagdo de um conjunto
significativo de deslocagdes, muitas vezes de curta distdncia, mesmo que estas pudessem
ser facilmente realizadas com recurso aos modos sustentaveis de deslocagao, como é o caso

da bicicleta.

Este paradigma, que se pretende alterar, € de certa forma resultado da escassez de
pensamento critico que resultou na auséncia de planeamento, que por sua vez, se reverteu
na nao concretizagao de infraestrutura ciclavel urbana dedicada as deslocagdes quotidianas.
A escassez de infraestrutura dedicada é acompanhada da escassez de mobiliario de apoio a
utilizagao da bicicleta enquanto modo de transporte, tais como cicloparques, bebedouros ou
pontos de informacgéo e estadia, cuja importancia é fulcral para o fomento das deslocagbes

com recurso a este modo de deslocagao.

De facto, ndo obstante, ter sido identificada, de modo pontual, a existéncia de algumas
infraestruturas de apoio disseminadas pelo concelho da Maia (Figura 22), o grau de
disponibilizagao é insuficiente para a promogéo do modo ciclavel, pelo que urge suprir as
lacunas, principalmente junto a habitacdes, equipamentos estruturantes e, também,

estabelecimentos de comércio e servigos.

o e W

Figura 22. Mobilidario urbano de apoio ao modo ciclavel no concelho da Maia (2020)
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Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagbes em modo ciclavel,;

= Disponibilizar infraestruturas de apoio ao uso da bicicleta.

Descritivo da Proposta

Para uma promogéao coerente e eficaz da mobilidade ciclavel, propde-se a implementagéo de
infraestruturas de apoio ao uso da bicicleta que criem zonas de parqueamento, mas também,
zonas de descanso e informagéo, em pontos de entrada da rede ciclavel ou outros locais que
permitam aos utilizadores fruir do valor intrinseco dos territérios. Assim, estas infraestruturas,
que compreendem elementos como cicloparques, bebedouros, papeleiras, locais de estadia,
locais para troca de roupa ou pontos de informagao (MUPI), devem complementar a rede
ciclavel no que sdo os equipamentos estruturantes, as interfaces e paragens de transporte

publico, mas também devem existir junto a areas residenciais, comerciais ou de servigos

Os cicloparques devem ser disponibilizados em todos os equipamentos e servigos publicos,
interfaces e demais paragens de transporte publico (Tabela 2). Em todos os novos

empreendimentos comerciais, sugere-se a exigéncia de implementagdo de, no minimo, um
lugar de estacionamento para bicicletas para cada 5% a 10% do numero de lugares de
estacionamento para automoveis. Igualmente importante é a exigéncia da disponibilizagao de
lugares de estacionamento para bicicletas em todos os novos empreendimentos residenciais,

na propor¢ao de um lugar por apartamento.

Relativamente aos estabelecimentos de ensino, dever-se-a estruturar uma rede de
cicloparques que cresga paulatinamente, acompanhando a politica de expansao da rede
ciclavel, disponibilizando estacionamento para bicicletas em escolas basicas e secundarias e
em instituicdes de ensino superior, na ordem dos 10% de lugares face ao numero de

estudantes e 3% em face do numero de funcionarios.

Tabela 2. Dimensionamentos aconselhados para estacionamento de bicicletas privadas

Numero de cicloparques aconselhado

10% do numero de estudantes
3% do numero de funcionarios
6% do numero de estudantes

3% do numero de funcionarios

1 por cada 3 estudantes

5% a 10% do numero de lugares de estacionamento
automovel
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Numero de cicloparques aconselhado

10 a 20 % do numero de lugares do estacionamento
automovel

5 a 10% do numero de lugares de estacionamento
automovel

2 a 5% do numero de lugares de estacionamento
automovel

Varia conforme a utilizagao

1 estacionamento por apartamento

Fonte: adaptacao de http://www.vtpi.org

De referir ainda, que as estruturas implementadas devem ser criteriosamente escolhidas, sob

pena de as suas dimensdes ndo se adequarem ao estacionamento pratico das bicicletas
(Tabela 3). Salienta-se também, a importdncia da uniformizagdo do design destas

infraestruturas, para que assim os utilizadores consigam internalizar de forma intuitiva a sua
relevancia, e assim, percecionar facilmente a mais-valia que uma boa cobertura de

cicloparques constitui para as deslocag¢des quotidianas de bicicleta.

Tabela 3. Tipologias de cicloparques aconselhados e desaconselhados para qualquer aplicagao

U invertido Post & Ring Wheelwell — secure

Tipologias de

cicloparques

aconselhados para
qualquer aplicagao l l ( ’ &

Wave Schoolyard Coathanger Wheelwell
(UUl | | ¢
Tipologias de = = ST
cicloparques
desaconselhados
Swing arm
Toast Spiral Bollard
secured

W ¢+

Fonte: Association of Pedestrian and Bicycle Professionals, 2002, 2015
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Recomenda-se, também, a implementagao de estagcbes de apoio a bicicleta, nas quais os
ciclistas podem encher os pneus, lavar as bicicletas ou fazer pequenos arranjos. Deverao,
portanto, conter ferramentas, suporte, bomba e acessoérios de limpeza especificos para
bicicletas. Estas estagdes devem ser de uso publico, contudo, podem estar associadas a
empresas privadas que alugam ou vendem bicicletas, por forma a repartir e a minimizar os

custos de implementacao.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Associagdes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

=  Banco: 2.000€/uni.
= Papeleira: 400€/uni.
= Bebedouro: 500€/uni.

= Cicloparque: 140€/uni.

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

=  Fundo Ambiental
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PA 29. Introduzir sinalética direcional e de informacao vocacionada

para o utilizador da bicicleta

Sintese de Diagnodstico

A sinalizacao direcional e de informacdo é um elemento essencial para que os utilizadores da
bicicleta possuam uma melhor compreenséo (Figura 23), tanto da infraestrutura de circulacéo
e apoio, como dos varios pontos de interesse do concelho da Maia servidos pela rede ciclavel.
A informacéo disponibilizada deve ser facultada aos utilizadores de forma simples e concisa,
para que estes consigam aferir facilmente a extens&o dos percursos a realizar e possam,

assim, programar a utilizagéo da bicicleta de uma forma operativa.

Para além da extensdo e localizagdo dos percursos ciclaveis devem ser implementados
também MUPI informativos que contenham a planificagdo da rede urbana, na qual se
localizem igualmente os pontos de interesse da cidade. A proliferagdo destes painéis
informativos deve ser encorajada para que desta forma se alcance uma compreensao

abrangente e coerente por parte dos utilizadores do modo ciclavel.

Figura 23. Exemplos de sinalética direcional em Estocolmo (sup.) e informativa em Guimardes (inf.)
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Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagbes em modo ciclavel,;

= Disponibilizar infraestruturas de apoio ao uso da bicicleta.

Descritivo da Proposta

A implementacgao de sinalizagao direcional vocacionada para o utilizador da bicicleta tem uma
forte componente de seguranca, na medida em que a sua aplicacdo tem a pretensao de

clarificar a forma mais correta de circulagao da bicicleta em casos especificos.

Em eixos ciclaveis de sentido unico, em vias de coexisténcia com o automével ou em
intercecbes e cruzamentos que fagam parte integrante da infraestrutura ciclavel, é
fundamental a presenga de sinalizagao direcional para garantir, ndo sé a seguranca individual
dos utilizadores da bicicleta, de pedes ou dos utilizadores do transporte individual motorizado,

mas para garantir, igualmente, a sua harmoniosa coexisténcia.

Em associagcdo a rede de ciclovias devem ser implementados painéis informativos,
localizados em pontos-chave, que permitam potenciar a prépria rede e as deslocagoes

ciclaveis em geral, sobretudo nos pontos de entrada e nos eixos de maior potencial de fluxos.

Recomenda-se a implementagédo dos painéis e MUPI informativos em complementaridade
com locais de descanso e/ou servidos por mobiliario urbano de apoio as deslocagdes
ciclaveis, isto para, conforme explanado anteriormente, se consiga potenciar o entendimento

global da rede.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Associagdes da sociedade civil

Temporalidade

= Meédio/Longo prazo
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Custos previstos

=  Placa: 103,17€/uni.

=  Poste: 409,79€/uni.

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

=  Fundo Ambiental
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PA 30. Criar e difundir o mapa da rede ciclavel em diversos suportes

Sintese de Diagnéstico

Os habitos de deslocagdo com recurso ao transporte individual motorizado encontram-se
enraizados, de forma geral, na sociedade contemporanea, pelo que, invariavelmente, as
pessoas recorrem a este modo de transporte, mesmo quando este n&o se configura, de facto,

como a melhor opgéo.

Nas viagens de curta distdncia esta provado que o modo ciclavel apresenta maior
competitividade, apesar das suas vantagens se encontrarem ainda pouco difundidas. Em
grande parte, isto deve-se ao facto de a percecédo dos tempos de deslocacdo segundo este
modo de transporte ndo se encontrarem assimilados pelos cidaddos em geral, muito menos
que esses tempos de deslocagdo em contexto urbano sido tendencialmente inferiores aos

tempos de deslocagao em automovel (Gréfico 1).
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Grafico 1. Comparacdo dos tempos de deslocacdo numa distancia de 8 km
Fonte: CE, Cidades para Bicicletas, Cidades de Futuro, 2000

Assim, a adogc&o de um novo paradigma de mobilidade que promova padrdes de mobilidade
sustentavel, onde paralelamente a priorizagao dos modos suaves de deslocagao, se prima
pela racionalizagao da utilizagao do transporte individual automaével, pressupde uma mudanga
de habitos por parte dos maiatos. Deste modo, urge a necessidade de divulgar a populacéo
as vantagens provenientes da utilizagdo quotidiana da bicicleta (Figura 24), aliando, para tal, a
implementacao de uma infraestrutura coerente, segura e confortavel a uma forte componente

de divulgacao e sensibilizagao dos residentes.

MAln

Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia

156



FUﬂbd?gorcao DO
Mobilidade
°transportes —f‘MBI'ENTAL

; HAG EN:
IZEs
L
.4 e it Hgraningsons Pinds E J
. Tl by i
[Pustuen City
= m a CirdoLing
(L]
 iogspent
Bike 18kphs2min
o jpari B lock
Publc frans-
PT  pests - Irem
e b e
ol 4
i 4
-
Alrtr: 253, 340 e J‘
*
LR ] -M._
AAChUsCadsen
oy
‘ ¥,
5} Erslive Flacs ; o
X - = £ 5 s )
B 7 i
© Kobarhawns Komming, Korl og dal or vojledenda. Bike vs.City Circle Line in Copenhagen

Figura 24. Mapa comparativo dos tempos de viagem entre bicicleta e a linha circular do Metro em

determinados percursos na cidade de Copenhaga
Fonte: copenhagenize.eu, 2021

Objetivos Estratégicos
= Potenciar as circulagcbes em modo ciclavel,;

= Potenciar as deslocagbes em modo ciclavel entre os principais polos

geradores/atratores.

Descritivo da Proposta

A difusao e distribuicao de informacgao para a sensibilizagado no que se refere aos tempos de
deslocagao em bicicleta no contexto urbano é possivel através de um vasto leque de opgoes

e suportes.

Para a divulgagao da rede ciclavel e dos tempos de deslocagdo como forma de sensibilizagao

da populagédo maiata, sugere-se a implementagdo de mapas “metro-minuto” (Figura 25). Esta

opcéo consiste na concegdo de um mapa sinético, de configuracdo similar a uma rede de
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metropolitano, onde se encontram representados os principais pontos de um territorio urbano

com indicagao das distancias e tempos de deslocacgao.

Deste modo, apresenta-se de uma forma simples e intuitiva, a rede de circuitos de um
determinado territério, podendo ser colocada a hipétese de representagdo dos tempos de
deslocacao segundo varios modos de transporte, por forma a transmitir as vantagens dos
modos suaves, e, particularmente, do modo ciclavel. A implementagdo de mapas/diagramas
metro-minuto podera ocorrer em MUPI (mobiliario urbano para informagédo) que devem ser
colocados na envolvente das escolas, interfaces e, também, outros equipamentos

considerados relevantes.

Para além dos MUPI, o diagrama podera também ser difundido numa aplicagdo para
smartphones, no site da Camara Municipal da Maia ou em outros suportes interativos
disponibilizados no concelho. A sua distribuicdo em papel nas escolas ou postos de turismo

é também recomendada.

S

Praza Azcdmaga

Destino: OBELISCO ||

Ruta & Desde Praza Azcimaga
ji  Ruta 2 Desde Mercado Monte Alto

Ruta 4: Desde Praza Conchifias

Mercado
Monte Alto

Ruta 6: Desde Praza Pablo iglesias
£ Y

Praza Pablo Iglesias

~7/

CIDADE DAS BICIS BICI!\‘"lI-NUTO
-_—

Fonte: Concello de Pontevedra, 2016

Praza Conchifias

Figura 25. Mapa metro-minuto da rede ciclavel da Corunha
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Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Associagdes da sociedade civil

Temporalidade

= Meédio/Longo prazo

Custos previstos

= 5.000€ por 5.000 uni.

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

=  Fundo Ambiental
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4.3.2.3. Areas urbanas amigaveis a mobilidade ciclavel

PA 31. Desenvolver o corredor ecoloégico urbano de apoio a circulacao

Sintese de Diagnéstico

A criagédo de corredores ecoldgicos urbanos € uma medida de grande importancia para a
sustentabilidade ambiental das cidades e para a melhoria da qualidade de vida dos
residentes. A definicdo de uma rede de corredores verdes devera ser baseada na estrutura
ecologica, por forma a proceder a requalificagdo ambiental dos territérios desestruturados

como resultado da pressao urbana.

Os corredores ecoldgicos urbanos assumem uma grande influéncia no microclima local,
funcionando como filtros de poluicdo atmosférica e sonora e, de igual modo, contribuindo para
a diminuicdo das temperaturas associadas ao fenémeno de ilhas de calor. Potenciadas pela
conjugacgao de elevadas densidades urbanisticas e viarias, as ilhas de calor existem num

vasto conjunto de cidades, no qual se insere o concelho da Maia.

A integragéo de elementos biofisicos em contexto urbano (Figura 26) tem impacto positivo no
equilibrio e orientagéo das intervengdes antrdpicas, conferindo-lhes um valor paisagistico e
estético superior. Para além de se constituirem elementos promotores de beneficios a fauna
e flora locais, a sua incorporagéo no espago urbano possibilita a diminuigao dos indices de

stress e uma melhoria da saude fisica e mental pelo contacto com a natureza.

Associar os corredores verdes urbanos a equipamentos e outras infraestruturas, tais como
parques municipais, pragas, circuitos de manutengao ou ciclovias, permite a valorizagdo do

patriménio edificado, 0 aumento da sociabilidade dos espagos e um incremento qualitativo do

ambiente urbano.
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Figura 26. Arvores em ambiente urbano no concelho da Maia (2020)

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagbes em modo ciclavel;

= Prever espacgos de circulagao para a bicicleta.

Descritivo da Proposta

Para potenciar a utilizagdo dos espagos verdes pelos residentes e visitantes do concelho da
Maia, considera-se pertinente que os mesmo funcionem de forma conectada e em rede.
Quando associada a mobilidade, esta légica assume ainda maior preponderancia, sendo
essencial a identificagdo de bases para a criagdo de corredores de conetividade entre os
espacos verdes, de forma a potenciar a interagdo entre 0 homem e a natureza, mas também

a atratividade dos canais de circulagao suave.

Deste modo, os corredores ecolégicos urbanos deverdo ser, sempre que possivel,
coincidentes com a rede ciclavel fundamental proposta, por forma a potenciar as deslocacdes
quotidianas de bicicleta. As estruturas ecolégicas urbanas constituem um fator decisivo de
alavancagem para a atratividade das deslocagbes suaves, na medida em que conferem, para
além de um mais agradavel enquadramento paisagistico, maior protecao aos elementos, uma

temperatura ambiente mais amena e uma maior qualidade do ar.

Neste aspeto, devera ser destacado o corredor verde do Lega, uma vez que este assume
caracteristicas interessantes ao nivel da integracao biofisica e enquadramento paisagistico,
assim como da acessibilidade, formando um eixo de exceléncia que permitira a ligagdo entre
os concelhos da Maia, Matosinhos, Santo Tirso e Valongo, possibilitando, para além da sua

vertente lidica, conectar areas urbanas de grande importancia funcional
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Os corredores ecolégicos a materializar no concelho da Maia poderéo ter vocagdes distintas,
consoante a sua inser¢éo na malha urbana e capacidade de interligagdo das areas com maior
potencial de deslocagdes, sendo possivel diferenciar entre corredores ecoldgicos urbanos de

uso quotidiano e recreativo.

Independentemente da sua especificidade, deverdo permitir, de igual modo, a articulagdo
entre os parques e demais areas verdes do concelho da Maia, tais como o Parque dos
Maninhos, o Parque Central da Maia, o Monte de Santo Ovideo, o Parque Ponte de Moreira,
o Parque Urbano dos Moutidos, o Jardim da Picua ou o Parque Urbano dos Amores, entre

outros existentes por todo o concelho.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Associagdes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 150€/m2

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
=  Portugal 2030

=  Fundo Ambiental

CIVITAS

URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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PA 32. Concretizar medidas promotoras das areas amigaveis a
mobilidade ciclavel

Sintese de Diagnodstico

O espaco publico das cidades, apesar da crescente preocupagédo com a melhoria do ambiente
urbano e da saude publica, ainda se encontra amplamente vocacionado para o automével.
Tal verifica-se em resultado da estratégia de mobilidade e das medidas implementadas que
tém caminhado, progressivamente, no sentido de privilegiar o transporte individual

motorizado, tanto na sua circulagdo, como no estacionamento.

Com efeito, a intencdo de construgao de canais de circulagdo para o escoamento do trafego
rodoviario, o desenho urbano em funcao do automével, ficando os passeios apenas com o
espago remanescente, caso o haja, assim como a apropriagao de uma porgéo consideravel
de espaco publico por estacionamento, demonstram a propensdo dos municipios para
assumirem, ainda que inconscientemente, o transporte automével como pedra basilar das

suas politicas de mobilidade.

No concelho da Maia, existe, ainda, um conjunto significativo de arruamentos que nao
promovem a saudavel convivéncia entre os diversos utilizadores da via publica, uma vez que
nao apresentam as condigbes necessarias para a circulagdo amigavel de bicicletas e nao

promovem a competitividade da bicicleta em relagdo ao automével (Figura 27).

Em diversos locais, foram detetados casos de desenho geométrico das vias que produzem
pontos de conflito viario, assim como faixas de rodagem sobredimensionadas que induzem a

pratica de velocidades elevadas, dificultando e, em alguns casos, incompatibilizando a

convivéncia do automével com os modos suaves.

Figura 27. Sobredimensionamento da faixa de rodagem e ponto de possivel conflito entre o automével e
0s modos suaves (2020)
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Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagbes em modo ciclavel,;

= Prever espacos de circulagao para a bicicleta.

Descritivo da Proposta

Para o fomento de areas amigaveis a circulagdo em bicicleta, deverao ser articuladas com a
infraestrutura ciclavel que se prop6e materializar, como é o caso das zonas 30 e zonas de
coexisténcia. A definicdo destas permite que o utilizador da bicicleta tenha percursos
continuos em toda a cidade, permitindo uma maior competitividade na escolha de percursos

e, também, um ambiente mais seguro.

Dentro do vasto conjunto de medidas passiveis de serem utilizadas por forma a atingir este
objetivo, o desenho urbano sera aquele que melhor possibilitara alcancar a coabitagéo
saudavel entre modos. Com efeito, o redesenho das vias possibilita a redistribuigdo do espaco
publico, balizando com critério, o espago destinado ao automével e limitando a sua circulagéo

a velocidades mais reduzidas.

Adicionalmente, a introducdo de medidas de acalmia de trafego podera também apresentar
um efeito relevante na redugido das velocidades, seja pelo estreitamento de canais de
circulacdo automoével através de elementos amoviveis, seja pela introdugdo de lombas
redutoras de velocidade ou passadeiras sobrelevadas, seja pela criagdo de desvios de
trajetdria, entre muitas outras situagdes. A sua efetivagdo ndo sé abrandara de forma
sistematica a velocidade do automodvel, como também possibilitara criar um ambiente de

maior percecéo de seguranca ao utilizador da bicicleta.

Por sua vez, a definigdo de eixos competitivos e de permeabilidade filtrada no interior das
zonas 30 e das zonas de coexisténcia permitira que os eixos de maior conflito entre modos
de deslocagdo sejam apenas utilizados como pontos de permeabilidade para as diferentes

areas e nao como eixos estruturantes na definigdo da rede ciclavel da cidade.

No caso da partilha de canal entre a bicicleta e o automével, apesar de nao carecer de
empreitada, esta torna-se exigente dada a necessidade de intervengdes complementares de
rigorosa redugdo de velocidade do automdvel. Concedendo, no imediato, uma maior
visibilidade e acelerando o processo de promogao da bicicleta, o canal partilhado com o
automoével é recomendada apenas no interior dos quarteirbes que apresentem caracteristicas

que poderéo ser potenciadas para a definicho como areas urbanas amigaveis aos modos
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suaves e, também, em ruas em que o seu perfil ndo permite a definicdo de um canal préprio

para a bicicleta, dada a efetiva necessidade de definicdo de percursos pedonais acessiveis.

Em relagdo a competitividade que a bicicleta deve oferecer em relagdo ao automovel, e de
forma a garantir a permeabilidade entre quarteirdes, sao diversos os aspetos que podem
favorecer a cidade ciclavel em detrimento da cidade do automoével, nomeadamente através
da permissao de circulagdo da bicicleta em ruas de sentido Unico, no sentido oposto ao da
circulagdo automovel, a utilizagdo de espagos interiores de edificios e jardins para a criagdo
de percursos mais curtos e, também, através da adogao mais sensata de um perfil de ciclovia

que seja confortavel e seguro para o ciclista e demais utilizadores do espaco publico.

Em complemento, nos locais onde pontuam escadarias ou degraus isolados, outra medida
aplicavel e de reduzido investimento financeiro passa pela aplicagdo de calhas metalicas em
escadarias existentes, para que o transporte a mao da bicicleta seja facilitado e, assim, seja
facilitada a deslocagdo entre as alteragbes topograficas existentes, como é o caso dos

acessos em escadas ao Ecocaminho ou as passagens superiores ou inferiores.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Associagoes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 200€/m2

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
=  Portugal 2030

=  Fundo Ambiental
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4.3.2.4. Apoios e incentivos a utilizagado da bicicleta

como modo de transporte

PA 33. Constituir um fundo municipal

Sintese de Diagnéstico

Para a promogao do uso quotidiano da bicicleta e a adogédo de habitos de mobilidade com
menor dependéncia do transporte individual motorizado, as politicas municipais devem munir-
se de ferramentas que extravasem os dmbitos da oferta da infraestrutura e da implementagao

de sistemas de mobilidade enquanto servigo.

Neste sentido, a criagdo de incentivos financeiros a escala municipal podera ser uma das
formas mais rapidas para promover a utilizagao da bicicleta, uma vez que os utilizadores que
pretendem beneficiar do incentivo financeiro sdo, em grande parte, pessoas ja com interesse

em efetivar a transferéncia modal (Comissao Europeia, 2021).

Estes mecanismos que poderao conciliar, preferencialmente, entidades e recursos publicos e
privados, podem passar por um subsidio do empregador por cada quilémetro percorrido entre
casa-trabalho, o apoio publico ou privado para a compra de bicicletas convencionais,
bicicletas elétricas ou cargobikes, ou, ainda, vouchers para reparagdo de bicicletas nos

estabelecimentos locais (European Cyclists’ Federation, 2020).

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagbes em modo ciclavel.

Descritivo da Proposta

Como incentivo a utilizagao da bicicleta nas deslocagbes quotidianas dos residentes do
concelho da Maia, pretende-se a constituicdo de um fundo municipal direcionado
especificamente para a comparticipagdo de aquisicdo de bicicletas privadas, sejam estas
convencionais ou elétricas e, também, de cargo bikes para que os pais possam transportar,

de modo sustentavel, as criangas para os estabelecimentos do pré-escolar.

MAln

Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia

166



FUﬂdOpcrc a .
mobilidade ~ FUNDO
°transportes -*MBHENTAL

Assim, a par do planeamento e da promogdo de infraestrutura ciclavel segura e continua,
pretende-se a criagdo de uma linha de financiamento, que podera estar sujeita a determinadas

condicionantes, como o escaldo de rendimento, a faixa etaria ou a tipologia do veiculo.

As condicionantes poderao prender-se fundamentalmente com a necessidade de estimular a
autonomia das deslocagdes dos residentes mais jovens nas suas deslocagdes diarias entre
os estabelecimentos de ensino e as respetivas residéncias, ou, por exemplo, com a
pertinéncia de comparticipar a aquisicdo de bicicletas elétricas por parte de individuos
pertencentes as faixas etarias mais envelhecidas, cujas dificuldades na utilizagdo de

velocipedes, sao tendencialmente mais elevadas.

De modo a monitorizar as deslocagdes ciclaveis quotidianas dos destinatarios desta medida
poderao ser empregues diversas tecnologias, de entre as quais, aplicacbes mdveis que

registem a extensao dos percursos efetuados em bicicleta.

De referir que, para atenuar ainda mais a contribuicdo individual de cada utilizador para a
aquisicao destes veiculos e aumentar os beneficios desta iniciativa, os apoios municipais

deverao ser cumulativos as medidas analogas promovidas pelo governo central.

Salienta-se ainda, que esta medida tera também um impacto positivo na economia local,
devendo ser formalizadas parcerias com os estabelecimentos da especialidade localizados

no concelho da Maia.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Associagdes da sociedade civil

Temporalidade

= Curto prazo
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Custos previstos

= Bicicletas convencionais: até 100€/uni.

= Bicicletas elétricas: até 375€/uni.

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= Fundo Ambiental

= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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PA 34. Implementar uma aplicagao movel para fomentar a utilizacao

guotidiana da bicicleta

Sintese de Diagnéstico

As tecnologias de informacao constituem, hoje, uma das plataformas de fomento das viagens
ciclaveis mais amplamente difundidas, encontrando-se a sua utilizagdo internalizada pelos

utilizadores, sobretudo os que pertencem as faixas etarias mais jovens.

A digitalizacao e a utilizagdo de smartphones pelas geragdes mais jovens, associadas a sua
opgao pelos modos suaves, pelo transporte publico e modos partilhados de transporte, tém
promovido mudangas na mobilidade e potenciado novos modelos de negécio relacionados
com o transporte, abrindo novos caminhos para a mobilidade urbana sustentavel e para a

descarbonizagéo (Comissao Europeia, 2017).

Na logica de novos modelos de negdcio, surgem as aplicagdes de telemdveis que promovem
as deslocagdes em bicicleta, através da cedéncia de beneficios, o que apresenta um impacto

consideravel na fidelizagao dos utilizadores.

Objetivos Estratégicos

= Potenciar as circulagcbes em modo ciclavel.

Descritivo da Proposta

A presente acgdo visa a utilizagdo de aplicagdes moveis que incentivem a utilizacdo da
bicicleta. Podera ser criada uma aplicagao de ambito municipal, entendendo-se, porém, como
mais vantajoso, que a autarquia se alie a aplicagdes ja existentes e com provas dadas,

podendo assim beneficiar da base de utilizadores de que estas aplicagdes ja dispdem.

Aplicagdes méveis como a BIKLIO, correspondem a plataformas de incentivo a utilizagéo da
bicicleta, formando nas cidades uma comunidade entre os utilizadores de bicicleta e o

comércio local, que partilham entre si descontos, ofertas e beneficios.

Os beneficios para quem se desloque aos estabelecimentos de bicicleta podem variar entre
descontos nos produtos adquiridos ou até na oferta de produtos mediante um determinado

gasto na loja, potenciando o aumento e a fidelizagdo dos clientes do comércio local.
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Tu beneficias a comunidade
a comunidade beneficia-te a ti

Figura 28. Aplicacdo Biklio
Fonte: Biklio 2021

Com estas ferramentas promovem-se habitos mais saudaveis de deslocagdo, assim como
um ambiente urbano mais salubre, um espago publico de maior qualidade e um comércio

local mais robusto e com maior visibilidade.
De referir que nas cidades portuguesas de Aveiro, Braga, Lisboa e Torres Vedras os

utilizadores tém ja disponiveis aplicagdes similares.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo
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Custos previstos

= Desenvolvimento de aplicagcdo moével: 30.000€

Fundos de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= Fundo Ambiental

= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.4. APROMOGCAO DOS TRANSPORTES PUBLICOS

4.4.1. Infraestrutura e material circulante

4.4.1.1. Eficiéncia

PA 35. Definir solugo para um sistema de transporte em canal

proprio na Cidade da Maia

Sintese de Diagnéstico

A componente do transporte publico assume-se, inquestionavelmente, como um dos pilares
centrais na adogao de um modelo de mobilidade urbana sustentavel, sendo a sua valorizagao
essencial em matéria de desenvolvimento territorial. Efetivamente, o planeamento estratégico
do transporte publico deve ser entendido como uma abordagem promissora no incremento
da eficiéncia da mobilidade urbana, relevando-se a importancia da otimizagcédo dos servigos

de transporte em contexto urbano.

Nesse sentido, apontam-se as potencialidades associadas aos sistemas de transporte em
canal proprio que, independentemente da solugéo técnica adotada, compreendem um forte
impacto na modelo de acessibilidades local. Com efeito, a sua maior capacidade de servigo,
pela sua rapidez e fiabilidade associadas, bem como a robustez da oferta horaria, induzem
externalidades positivas no sistema de mobilidade urbana, contribuindo para a mitigacéo da

propenséo para a utilizagdo do transporte individual.

No contexto da cidade da Maia vislumbram-se, ainda, diversos constrangimentos associados
aos fluxos rodoviarios, com particular incidéncia para o processo de procura de
estacionamento irregular, que influem diretamente nas dindmicas de mobilidade,
nomeadamente na qualidade da circulagdo pedonal e na operacionalizagdo do transporte
coletivo rodoviario. Além disso, aponta-se a efetiva sobrecarga rodoviaria existente na
praticamente totalidade da malha urbana, sendo premente adotar medidas estratégicas que

promovam a reversao desta tendéncia.
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Esta vicissitude é particularmente notdéria na relagédo entre o centro da cidade, onde se
concentram os principais equipamentos e servicos municipais, e os aglomerados periféricos,
relevando-se a necessidade da aposta em alternativas modais na ligagéo a cidade da Maia,

libertando o ambiente urbano local para as dindmicas de humanizagdo ambicionadas.

Objetivos Estratégicos

= Assegurar a cobertura territorial dos servigcos de TCR, compatibilizando-os com os

niveis de procura;

= Promover a intermodalidade através da integragao dos diversos modos de transporte.

Descritivo da Proposta

A implementagéo de um sistema de transporte publico em sitio proprio, complementar a rede
de transporte coletivo rodoviario ou ferroviario normalizado, podera apresentar um alto
desempenho no que concerne a capacidade de transporte de passageiros. Com efeito, € ndo
obstante o custo de investimento associado, esta tipologia de servigo de transporte podera
acarretar impactos amplamente positivos no sistema de mobilidade urbana, atendendo ao
facto de o mesmo contemplar uma elevada frequéncia horaria e um numero de paragens
otimizado para as necessidades existentes, incrementado a atratividade potencial para o seu

publico-alvo.

Nesse sentido, a proposta presentemente exposta contempla a materializagdo de um sistema
de transportes em sitio proprio na cidade da Maia, compreendendo a ligagdo aos parques
periféricos preconizados e numa légica complementar a rede do Metro do Porto, seja a rede
atualmente existente, seja a ambicionada ligacdo Hospital S. Jodo — Maia. Em termos de
espacializagao, entende-se que o mesmo devera contemplar o extremo nordeste do perimetro
urbano da cidade e o extremo norte do aglomerado de Gueifées, ao longo dos eixos viarios
de maior procura e correspondentes as principais entradas da cidade, e com abrangéncia em
importantes pontos de geragdo de viagens, homeadamente o polo desportivo e 0 centro

comercial Maia-Jardim (Figura 29).
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Figura 29. Percurso proposto para o sistema de transporte publico em sitio préprio da Cidade

da Maia
Fonte: mpt 2021

Para efeitos de materializagédo, entende-se que a mesma devera compreender, previamente,
um estudo de viabilidade técnica e financeira que verse acerca da caracterizagao do servico,
a desenvolver em duas etapas diferenciadas. Numa primeira fase, baseado em tecnologias
tipo Bus Rapid Transit (BRT) ou Metrobus, sendo igualmente admitida a possibilidade de a
mesma compreender uma solugdo menos onerosa e impactante, associada a um servigo de
minibus com circuito demarcado no pavimento, podendo esta evoluir, numa segunda fase,
para solu¢des mais pesadas e dotadas de maior capacidade, tipificadas no conceito de Light
Rail Transit (LRT).

Para além da sua caracterizagéo funcional, o estudo devera abordar a (re)definicdo do espaco
canal dos eixos viarios abrangidos, incluindo a inser¢éo urbanistica da solugdo a implementar,
com o detalhe necessario a avaliagdo da sua viabilidade técnica, nomeadamente a
compatibilizagdo em termos da circulagdo rodoviaria e estacionamento. Com efeito, e

independentemente da solugéo técnica a adotar, o sistema de transporte coletivo em canal
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préprio devera, indubitavelmente, afirmar-se através do seu desenho e modernidade,
promovendo-se enquanto imagem local e de caracteristicas distintivas em matéria de

valorizagdo da mobilidade sustentavel da cidade da Maia.

No que concerne ao modelo operacional, € com o intuito de promover a eficiéncia e a
inclusividade do sistema de mobilidade preconizado, as plataformas e veiculos deverao
enquadrar-se no paradigma da acessibilidade e mobilidade para todos. De igual modo,
aponta-se a necessidade de atentar para as condi¢des de conforto e seguranga dos diferentes
passageiros, incluindo a integracdo de sistemas de informagdo em tempo real sobre as
circulagdes e um sistema tarifario pré-pago e sem contacto, integrado na plataforma Andante,

agilizando a sua utilizagao.

Por fim, e em matéria de circulagéo, o circuito devera, preferencialmente, consubstanciar-se
através de um corredor dedicado e exclusivo, normalmente alinhado ao centro da via, no
sentido de mitigar eventuais atritos modais com a circulagdo pedonal envolvente. Além disso,
o veiculo devera apresentar prioridade nas intersecgdes, incluindo semaforizagdo prépria,
apresentando, consequentemente, maior competitividade face ao transporte individual,

principalmente em horas de ponta.

Entidades Responsaveis

= Camara Municia da Maia
= Operadores de Transporte

= Entidades Empregadoras

Temporalidade

= Médio/Longo prazo

Custos previstos

= Estudo de avaliagéo técnica: 60.000€
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Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
= Fundo para o Servigo Publico de Transportes
= COMPETE - Programa Operacional e Inovagéo

= PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos

Recursos
=  Fundo Ambiental
= Portugal 2030

= JASPERS

= CIVITAS
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PA 36. Estender o transporte regular de passageiros na linha

ferroviaria de Leixoes

Sintese de Diagnéstico

A rede ferroviaria municipal compreende duas tipologias de servigo, correspondentes a rede
de Metro do Porto e a rede ferroviaria convencional, conferindo ao territério municipal
importantes vantagens em matéria de acessibilidade e mobilidade sustentavel. No dominio
da ferrovia convencional, o concelho da Maia é servido pela Linha do Minho, assumindo
igualmente relevancia estratégica a Linha de Leixdes, recentemente reaberta ao transporte

de passageiros.

A reintrodugéo do servigo ferroviario de passageiros na Linha de Leixdes representa um
passo importante para o reforgo da mobilidade metropolitana, permitindo recuperar uma
infraestrutura ferroviaria de elevado potencial estratégico. Contudo, a solugdo atualmente
implementada apresenta ainda limitagdes significativas, uma vez que o servigo se encontra
circunscrito ao troco compreendido entre Ovar e Leca do Balio, ndo assegurando a
continuidade até ao Terminal de Leixdes nem a plena exploragcédo das potencialidades desta

infraestrutura.

A inexisténcia da extensao do servigo ferroviario até Leixdes limita a articulagdo com um dos
principais polos logisticos, empresariais e portuarios da Area Metropolitana do Porto,
reduzindo igualmente as possibilidades de reforgo da intermodalidade e da atratividade do
transporte ferroviario. Paralelamente, mantém-se desativada a ligagao ferroviaria entre Sao
Gemil e Ermesinde, infraestrutura existente que poderia desempenhar um papel relevante na
densificacdo da rede ferroviaria regional, permitindo criar novas ligacdes entre os eixos

ferroviarios do Minho, Douro e Leixoes.

Objetivos Estratégicos

= Promover a intermodalidade através da integragdo dos diversos modos de transporte.

Descritivo da Proposta

A recente reintroducé&o do servico ferroviario de passageiros na Linha de Leixdes constitui um
avanco significativo para a mobilidade metropolitana. Contudo, considera-se que a solugao

atualmente implementada devera ser entendida como uma primeira fase de um processo
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mais amplo de valorizagdo desta infraestrutura, persistindo um elevado potencial de

desenvolvimento que importa concretizar.

Neste contexto, propde-se o prolongamento do servigo ferroviario de passageiros até ao
Terminal de Leixdes, assegurando a exploragéo integral da Linha de Leixdes e reforgcando a
sua funcao enquanto eixo estruturante da mobilidade metropolitana. Esta extensao permitira
melhorar a acessibilidade ao Porto de Leixdes e as areas empresariais envolventes, reforgar
a ligacdo aos principais polos de emprego e potenciar novas oportunidades de articulagdo

entre os diferentes modos de transporte.

Paralelamente, considera-se igualmente relevante avaliar a reativacao da ligagéo ferroviaria
existente entre Sdo Gemil e Ermesinde, atualmente sem exploragdo comercial de
passageiros. A recuperacdo desta infraestrutura permitiria aumentar significativamente a
conectividade da rede ferroviaria regional, criando novas possibilidades de circulagao entre
as linhas do Minho, Douro e Leixdes, reforcando a redundancia da rede e aumentando a sua

resiliéncia operacional.

A concretizacao destas intervengdes possibilitaria consolidar a rede ferroviaria metropolitana,
reduzindo a dependéncia do transporte individual, aumentando a competitividade do
transporte coletivo e reforgando a articulagdo entre os diversos sistemas ferroviarios

existentes, nomeadamente com a rede de Metro do Porto.

Importa igualmente potenciar a criagéo e qualificacéo de interfaces ferroviarias ao longo da
Linha de Leixdes, promovendo a articulagdo com as linhas A, B, C e D do Metro do Porto,
bem como com os principais polos geradores de deslocagbes, designadamente areas
empresariais, equipamentos de saude, instituicbes de ensino superior e zonas residenciais

de elevada densidade.

Em particular surge, de forma evidente, a auséncia de estagdes entre Sdo Gemil e Ermesinde,
pelo que surge a necessidade de criacdo de uma nova estacdo de passageiros,
eventualmente, junto a Rua do Calvério, aproveitando o trogo existente em via dupla, o espago

disponivel e o seu entorno densamente povoado.

No seu conjunto, estas intervengdes permitiriam reforgar o papel da ferrovia na estruturagédo
da mobilidade da Area Metropolitana do Porto, contribuindo para reduzir a press&o rodoviaria
sobre os principais corredores de acesso ao Porto, melhorar a acessibilidade ao concelho da

Maia e promover um sistema de transportes mais sustentavel, resiliente e eficiente.
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Entidades Responsaveis

= Camara Municia da Maia
= Infraestruturas de Portugal

= Entidades Empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= Na&o aplicavel

Fontes de Financiamento

= Nao aplicavel
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PA 37. Substituir progressivamente a frota dos transportes coletivos

por veiculos mais sustentaveis

Sintese de Diagnéstico

Uma das principais fontes de emissdo de poluentes atmosféricos que se verificam nos
espacos urbanos resultam do trafego rodoviario, sendo que uma percentagem consideravel
se encontra afeta ao transporte coletivo rodoviario. Neste contexto, atendendo as metas e
objetivos estabelecidos nos Acordos de Paris, releva-se a preméncia da implementacéo de

solucbes tendentes a valorizagdo ambiental dos sistemas de mobilidade urbana.

Com efeito, e sob o designio de potenciar a transferéncia modal do transporte individual
motorizado para o transporte publico, prevé-se a necessidade, a curto ou médio prazo, de
incrementar a frota de veiculos menos poluentes afetos ao transporte coletivo rodoviario no
concelho da Maia. Esta transferéncia modal devera, inevitavelmente, compreender a
implementacdo de alternativas energeticamente mais sustentaveis, a concretizar,
nomeadamente, através da substituicdo gradual do material circulante, incorporando de forma

objetiva a mobilidade elétrica no sistema de transportes coletivos a circular no concelho.

Desta forma, devera ser um designio assumido, tanto pela Camara Municipal da Maia como
pela Autoridade de Transportes da Area Metropolitana do Porto, em matéria de competéncias
de contratualizacdo e fiscalizagdo de prestagdo do servico de transportes coletivos
rodoviarios, delegadas pela autarquia, a valorizagdo da mobilidade elétrica em sede de

futuras concessodes dos transportes coletivos rodoviarios a operar no concelho da Maia.

Objetivos Estratégicos

=  Substituir gradualmente o material circulante por veiculos mais sustentaveis;

= Melhorar a qualidade do ar através da redugdo da emissdo dos principais GEE

provenientes dos veiculos movidos a combustivel fossil.

Descritivo da Proposta

A mobilidade urbana sustentavel prevé, ndo apenas a transferéncia modal para modos de
deslocacdo mais sustentaveis, mas igualmente a readaptacdo da tipologia de veiculos
utilizados, acompanhando as boas praticas europeias de introducdo desta tecnologia nas

solugdes de mobilidade urbana. Desta forma, é necessario reforgcar a importancia da
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introdugéo gradual de material circulante elétrico na frota de transportes coletivos rodoviarios

a circular no concelho da Maia.

Atualmente, a oferta existente no mercado possibilita a objetivagdo da mobilidade elétrica,
uma vez que os sistemas tecnolégicos vigentes, e ja introduzidos em diversas realidades
nacionais e europeias, possibilitam, ja, a introducdo de material circulante equipado com
packs de carregamento rapido, possibilitando, durante a operagédo diurna, recarga das
baterias dos veiculos em varios pontos de carregamento estrategicamente localizados ao

longo dos trajetos a realizar.

Com efeito, este planeamento a realizar a montante da renovacao energética das frotas,
possibilita a mitigagdo dos inconvenientes associados a autonomia atual da mobilidade
elétrica, embora a evolugao tecnoldgica permita antever uma solugao a curto prazo para esta

vicissitude.

Nao obstante este facto, a introdugdo de veiculos elétricos no paradigma da mobilidade
urbana acarreta inUmeras vantagens, uma vez que suprime as emissdes atmosféricas e
diminui o ruido, contribuindo para um maior conforto para os utilizadores. Além disso, aponta-
se a reducgao substancial com os custos de manutengao e de energia associados, embora se
releve o, ainda, superior custo de aquisicdo desta tipologia de veiculos, sendo que o

investimento inicial podera ser esbatido a curto/médio prazo.

Para efeitos de materializagao da presente proposta no concelho da Maia, propde-se que as
primeiras linhas a contemplar a adog¢do exclusiva desta tipologia de veiculos sejam as de
menor extensao, privilegiando os circuitos afetos aos espagos urbanos consolidados. Estas
deverdo funcionar como fase-piloto do programa de eletrificagdo da mobilidade urbana,
fornecendo importantes inputs para futuras expansdes as restantes linhas, sendo que a
substituicdo dos veiculos devera ser realizada de forma gradual, sem comprometer as

questdes operacionais.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
» Autoridade de Transportes da Area Metropolitana do Porto

= Operadores de transporte

Temporalidade
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= Curto/Médio/Longo prazo

Custos Previstos

= Minibus elétrico 165.000€

=  Autocarro elétrico 450.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Portugal 2030

= Fundo para o Servigo Publico de Transportes

= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Internacionalizagdo

= PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos

Recursos
=  Fundo Ambiental

= ELENA

= CIVITAS
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PA 38. Ampliar o contingente de taxis e promover a introdu

veiculos mais sustentaveis

Sintese de Diagnéstico

Os sistemas de transporte em taxi apresentam uma relevancia estruturante no modelo de
acessibilidades concelhio, exigindo uma abordagem diferenciada e um regulamento préprio
acerca da organizagdo do mercado local. Com efeito, e independentemente da matéria
regulamentar de operagao do servigo no territério concelhio, releva-se o papel do transporte
em taxi na acessibilidade de alguns grupos populacionais, residentes em territérios mais
afastados dos centros urbanos e onde a oferta de transporte coletivo &, geralmente, mais

diminuta e potencialmente deficitaria.

No que concerne a atual realidade do concelho da Maia, e tendo por base o contingente de
taxis definido para o municipio, ao abrigo do novo regulamento’®, a oferta compreende um
total de 90 unidades, registando um incremento de 23% face ao anterior contingente de 73
licengas, que vigorava desde 2006. Nao obstante o incremento das licengas disponibilizadas,
a oferta formalizada para o concelho da Maia compreende um valor médio de 0,65 taxis por
cada 1.000 habitantes, considerando um efetivo populacional concelhio de 138.971

residentes, aferidos com base nas estimativas anuais para o ano de 2019.

Efetivamente, e atendendo ao valor recomendado pela bibliografia internacional®, balizado
numa capitagao de um taxi para cada 1.000 habitantes, considera-se que a oferta existente é
manifestamente deficitaria. Nessa medida, importa atentar para a necessidade de revistar o
dimensionamento do contingente de taxis concelhio, no sentido de adaptar a oferta as reais

necessidades locais e mitigar potenciais situacoes de caréncia.

Objetivos Estratégicos

=  Substituir gradualmente o material circulante por veiculos mais sustentaveis.

Descritivo da Proposta

Considerando a existéncia de potenciais debilidades relativamente a oferta de transporte

publico de aluguer de automoveis ligeiros de passageiros, recomenda-se a realizagdo de um

'8 “Projeto de Alteragdo ao Regulamento do Transporte Publico de Aluguer em Veiculos Automéveis Ligeiros de
Passageiros - Transportes em Taxi”, publicado em Diario da Republica n.° 26/2020, Série || de 2020-02-06 - Aviso
n.° 2066/2020

' European Conference of Ministers of Transport — “Organisation of taxi services in towns”, Paris 1981.
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estudo técnico que verse acerca das dindmicas de procura associadas a este modo de
transporte no concelho da Maia. O objetivo associado compreende a identificagdo de
caréncias espaciais da oferta vigente, no sentido de readequar a mesma as necessidades

existentes.

Com efeito, entende-se que a oferta de taxi, explorada de forma adaptada as necessidades
dos utilizadores, possibilitara uma maior flexibilidade no modelo de acessibilidades locais,
flexibilizando horarios, paragens e tipologias de veiculos as caracteristicas da procura
associada. Além disso, este tipo de transporte podera ser integrado em periodos de baixa
procura (periodos noturnos ou ao fim de semana), reduzindo os custos operacionais de um

servigo regular de transporte coletivo rodoviario.

De igual modo, importa referenciar que os sistemas de transporte em taxi poderao, em casos
pontuais, colmatar a insuficiente ou inexistente oferta de transporte publico em zonas de baixa
densidade, sendo potencialmente integraveis no processo de definigho de modelos de
transporte publico a pedido. Esta especificidade é particularmente pertinente em areas cuja
procura associada ndo justifica, sob a perspetiva econémica, a afetagao de servicos regulares
de transporte, embora seja necessario garantir alternativas de transporte para o efetivo

populacional local.

Adicionalmente, e atendendo ao paradigma da mobilidade sustentavel preconizada para o
concelho da Maia, devera ser fomentada a introdugdo gradual de veiculos elétricos na frota
de taxis a operar localmente. De igual modo, aponta-se a necessidade de garantir que a frota
em operacao seja, integral ou parcialmente, adaptada a pessoas de mobilidade condicionada,
de acordo com os designios da autarquia de promogéao de politicas integradas de “Mobilidade

e Acessibilidade para Todos”.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Operadores de transporte

= Entidades empregadoras

Temporalidade

=  Curto/Médio prazo
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Custos Previstos

= Veiculo Ligeiro Hibrido 40.000€

= Veiculo Ligeiro Elétrico 35.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

=  Fundo Ambiental

= ELENA
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4.4.1.2. Beneficios

PA 39. Melhorar as condicoes de conforto, acessibilidade e informacao

das paragens considerando a Acessibilidade Universal

Sintese de Diagnéstico

Os pontos de acesso ao sistema de transportes coletivos assumem-se, inquestionavelmente,
como um dos elementos estruturantes na potenciagdo da utilizagdo do servigo. Neste
particular, as paragens integrantes da rede e a forma como se integram no espago urbano
envolvente adquirem especial relevancia na otica do utilizador, nomeadamente nos

parametros de conforto e acessibilidade ao servigo.

Com efeito, a pertinéncia das condicdes de conforto das paragens de transporte coletivo
rodoviario é, tendencialmente, crescente, uma vez que se prevé que o fendmeno das
alteragdes climaticas acentue os riscos climaticos, nomeadamente, os efeitos associados ao
incremento das temperaturas elevadas/ondas de calor, ventos fortes e precipitacao

excessiva/tempestades (Estratégia Municipal de Adaptagéo as Alteragdes Climaticas, 2020).

Nesse sentido, a qualidade das paragens e dos seus abrigos €, efetivamente, um elemento
fundamental para potenciar uma maior utilizagéo do transporte publico rodoviario, oferecendo
caracteristicas para uma espera mais confortavel e, também, informagdes sobre a rede de
transportes existente aos utilizadores. A projecao das paragens com abrigos deve ter em
conta a exposi¢ao as intempéries, os tempos médios de espera, a disponibilidade de espago,
a obstrugao da visibilidade na circulagao e, por fim, a sua eficiente articulagdo com o ambiente

urbano, garantindo o seu valor estético.

Tendo por base o diagndstico empreendido, no concelho da Maia é possivel identificar um
conjunto de paragens da rede de transporte coletivo rodoviario que nao possuem as melhores
condigdes de conforto no acesso ao servigo de transporte. Estas problematicas encontram-
se associadas, sobretudo, a inexisténcia de abrigos nos locais de entrada/saida de
passageiros, aos insuficientes niveis de informagéo presentes nas paragens ou as condigdes

dos percursos pedonais até as mesmas (Figura 30).
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Figura 30. Exemplos de constrangimentos infraestruturais associados aos pontos de acesso a rede de TCR
do concelho da Maia (2020)

Objetivos Estratégicos

= Melhorar as condigbes de acesso as interfaces e nas interfaces;

= Melhorar o sistema de informagéo ao publico.

Descritivo da Proposta

Numa otica de potenciagdo da atratividade do servigo, € importante que o processo de
requalificagdo das paragens de transporte coletivo rodoviario tenha em consideragdo as
necessidades de todos os utilizadores, garantindo um percurso pedonal acessivel até ao

local, em particular para as pessoas com mobilidade reduzida.

Com efeito, as condi¢cdes de acessibilidade e de estadia sdo um dos fatores fundamentais
para a melhoria da perceg¢édo das condi¢cées do sistema de transportes, seja por parte dos
utilizadores cativos, mas principalmente dos utilizadores potenciais. Face ao exposto, a
projecao ou intervengcao nas paragens de transporte coletivo rodoviario deverdo atender aos
principios de comodidade, seguranca e acessibilidade universal, promovendo a sua

atratividade enquanto plataforma de acesso aos sistemas de mobilidade.

Nesse sentido, nas paragens de transporte coletivo rodoviario aponta-se a necessidade de
promover a colocac¢ao de abrigos e postiletes para sinalizagdo dos servigos de transportes,
atendendo a beneficiagdo e continuidade dos percursos pedonais existentes, suprimindo a
existéncia de barreiras a acessibilidade de Todos. Para o efeito, a orientagdo para a

localizagdo dos abrigos “tradicionais”, com painéis laterais de um lado ou ambos, devera ser
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orientada, exclusivamente, para canais de circulagdo pedonal cuja dimensao possibilite

albergar conjuntamente o abrigo e o percurso pedonal acessivel.

Por outro lado, nos passeios de menor dimensido, onde a coexisténcia entre o abrigo e
percurso pedonal se traduza na descontinuidade do percurso acessivel, a solugdo a adotar
devera compreender a utilizagdo de abrigos em “L” invertido, libertando o passeio dos

obstaculos que os painéis laterais do abrigo representam.

De igual modo, entende-se que o sistema de transporte publico coletivo sé estara completo
se as paragens e o material circulante disponibilizarem informagao que guie e oriente, de
forma eficiente, os utilizadores, especialmente aqueles com deficiéncia visual, motora ou
auditiva, relativamente as decisées que tém de tomar na escolha por um determinado modo
de transporte ou linha a seguir. Assim, é importante que todas as paragens e veiculos sejam
dotados de informagéo basica das linhas e horarios que sejam percetiveis noutras linguagens
(braille) ou formas de comunicacdo (audio), incrementando o alcance do sistema de

informacao.

Neste particular, salienta-se que esta € uma das condi¢des a verter nas futuras concegdes
das redes de transportes, de acordo com o Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte
de Passageiros, em matéria de disponibilizacdo de informag&o ao publico. Nesse sentido, é
absolutamente imprescindivel que o municipio da Maia, independentemente da delegacao de
competéncias na Area Metropolitana do Porto, possua um sentido critico e uma participagédo
ativa nesta componente, reforgcando a sua importancia nos critérios de adjudicagéo para

efeitos de futuras concessdes do transporte coletivo rodoviario.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

= Operadores de transporte

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos Previstos

= Abrigos, infraestruturas e plataforma de acesso 6.000€
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Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia

= Fundo para o Servigo Publico de Transportes

= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovagéo
= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS

Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia 189




FUﬂbdlodporcaa U Do
Mobilidade
“transportes —*MBHENTAL

PA 40. Implementar sistemas de informacdao em tempo real nas

principais paragens de transporte coletivo rodoviario

Sintese de Diagnodstico

O incremento do numero de utilizadores de transporte coletivo compreende a aposta na
potenciagdo dos sistemas de informagéo ao publico, enquanto ferramenta capaz de garantir
vantagens competitivas na utilizacdo dos servigos de transporte em detrimento do transporte

individual.

Efetivamente, a qualidade do servigo percecionada pelos diferentes utilizadores assume,
cada vez mais, particular relevancia nas prioridades de atuagdo dos operadores e
planeadores do territério, sendo esta questdo abordada por alguns estudos realizados junto
do consumidor final, em diversas cidades europeias, que apresentam resultados bastante
interessantes sobre o que melhorar nos atuais servigos de transporte coletivo. De uma forma
geral, a melhoria da pontualidade/fiabilidade do servico e a conexdo com outras formas de

transporte aparecem entre as respostas mais comuns.

Com efeito, o nivel de cumprimento do horario e das frequéncias programadas apresentam
especial pertinéncia nos parametros de satisfagdo que o passageiro tem acerca do servigo
de transporte rodoviario, sendo fundamental o reforgo dos sistemas de informagéo. Nesta
matéria, entende-se que o recurso as novas tecnologias, privilegiando a redugéo da percegao
do tempo de espera dos utentes e, simultaneamente, complementando a informagao estatica
existente, devera ser incorporado, gradualmente, nas paragens de transporte coletivo

rodoviario concelhias (Figura 31).

Figura 31. Informacdo estatica existente nos pontos de acesso a rede de TCR do concelho da Maia (2020)
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De igual modo, e em virtude da complexidade do modelo operacional afeto ao concelho da
Maia, com integragcdo de redes de escala municipal, intermunicipal e inter-regional, a
implementacao desta tipologia de solugdes possibilitara, também, uma maior flexibilidade nas
escolhas possiveis, com potencial capacidade para colmatar algumas lacunas de
interconexao entre os diferentes operadores que oferecem distintos e complementares

Servigos.

Objetivos Estratégicos

= Melhorar o sistema de informagéo ao publico;

= Utilizar as Tecnologias de Informag&o e Comunicagéo (TIC) para a promogéo de uma

Mobilidade Sustentavel.

Descritivo da Proposta

A disponibilizagdo dos horarios de chegada dos autocarros em tempo real € um sistema que
contribui para a redugado dos niveis de ansiedade dos utilizadores do transporte coletivo
rodoviario. E especialmente importante para os utilizadores do sistema intermodal, mas
também, para os utilizadores n&o regulares do sistema, como turistas ou pessoas em viagens
de trabalho. De igual modo, a introdugdo de um sistema de informagdo em tempo real é

importante nos sistemas flexiveis de transporte.

A implementagao de informagédo em tempo real nas paragens do concelho da Maia podera
ser efetuada de forma progressiva, em diferentes fases de implementagéo, com especial foco
para as paragens existentes junto as interfaces, aos parques dissuasores e aos principais

polos geradores de viagens, de forma a potenciar e a melhorar a transferéncia modal.

Para efeitos de materializagao da referida medida, importa referenciar que a criagdo de um
sistema de informacdo desta natureza apresenta especial complexidade, exigindo uma
abordagem integrada entre os diversos operadores de transporte e da Autoridade
Metropolitana de Transporte, sendo esta ultima a entidade com competéncias ao nivel do
planeamento das redes e concessdes dos diferentes operadores. Com efeito, o efetivo
envolvimento destas entidades é determinante para a concretizagdo desta medida, uma vez

que sao elas as detentoras da informacéao de base.

Efetivamente, como Autoridade de Transportes com competéncias delegadas pelo municipio
da Maia, a Area Metropolitana do Porto devera incluir a necessidade de introdugédo de

informagdo em tempo real como critério obrigatério na eventualidade de futuras concessdes
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das linhas. Nesta matéria, entende-se que a introdugdo desta tipologia de sistemas de
informagao devera abranger as principais paragens da rede, refletidas no numero de linhas
abrangidas e nos volumes de procura, ndo s6 da cidade da Maia, mas também dos varios

aglomerados urbanos do concelho.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
» Autoridade de Transporte da Area Metropolitana do Porto
= Operadores de transporte

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 7.500€/uni. Pressupde existéncia de apoio a exploragao

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Fundo para o Servigo Publico de Transportes
= Portugal 2030

= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.4.2. Servigo

4.4.2.1. Eficiéncia

PA 41. Expandir a rede municipal de transporte coletivo rodoviario

Sintese de Diagnéstico

No ambito do presente processo de reorganizagdo da rede publica de transporte de
passageiros, o municipio da Maia optou pela delegacdo de competéncias na Area
Metropolitana do Porto, sendo esta a entidade responsavel pela gestdo e contratualizagao
dos servigos de transporte. Nessa medida, a Area Metropolitana do Porto possui obrigagées
e autoridade especifica sobre as linhas de transporte publico que operam no territério
concelhio, com excegdo das linhas integrantes da rede afeta a Sociedade de Transportes
Coletivos do Porto (STCP).

Neste particular, importa atentar para a relevancia estratégica associada as linhas de ambito
municipal, correspondentes aos servigos de transporte coletivo rodoviario com origem e
destino dentro dos limites espaciais do concelho da Maia. Com efeito, releva-se o seu papel
estruturante na modelacédo das conetividades entre os diferentes aglomerados concelhios e

a cidade da Maia, correspondente a principal centralidade concelhia.

Nao obstante a sua preponderancia, a futura rede de transportes coletivos a operar no
concelho, definida em sede de caderno de encargos do “Concurso Publico para Aquisi¢gdo do
Servico Publico de Transporte Rodoviario de Passageiros”, de acordo com as especificidades
do processo de contratualizagcdo em curso, apresenta algumas vicissitudes no que concerne

ao modelo operacional aventado.

Nesta matéria, aponta-se a auséncia de servicos municipais nos lugares de Vila Nova da
Telha, Milheirés, Aguas Santas e Pedrougos, correspondentes, em conjunto, a um efetivo
populacional de 50.366 residentes (37% da populagéo residente concelhia). Os referidos
aglomerados concelhios, embora abrangidos por servicos de ambito supramunicipal,
apresentam maiores entraves nas conetividades ao restante territério concelhio,
incrementando os entraves a potenciagao da utilizagdo do transporte coletivo rodoviario e

motivando a utilizagao do transporte individual motorizado, sendo esta tendéncia validada nos
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resultados aferidos no recente Inquérito & Mobilidade nas Areas Metropolitanas do Porto
(2017).

Como agravante, importa ainda atentar para a necessidade de revisitar o modelo operacional
afeto ao aglomerado de Vila Nova da Telha, na medida em que este corresponde ao unico
aglomerado concelhio sem ligagcdo direta a cidade da Maia, exigindo a necessidade de
realizacdo de transbordos. Com efeito, na perspetiva da atratividade e comodidade do
servigo, importa relevar a importancia da subtracido dos transbordos entre servigos, no

designio de facilitar a utilizagao do servigo por parte dos utilizadores.

Objetivos Setoriais

= Assegurar a cobertura territorial dos servigos de TCR, compatibilizando-os com os

niveis de procura

Descritivo da Proposta

No processo de elaboragédo das propostas de reestruturacdo da futura rede, ja em processo
de contratualizagao, importa destacar o papel central que o Municipio da Maia, enquanto parte
integrante do sistema de transportes da Area Metropolitana do Porto, desempenha em todo
o processo. Com efeito, € de particular relevancia a capacitagdo técnica do municipio em
matéria de transportes e mobilidade, no sentido de fomentar a adogao de futuras alteragdes
a rede preconizada, incrementando os niveis de servigo as diferentes populagdes abrangidas

e respondendo as necessidades territoriais.

Nesse sentido, para uma efetiva alteragdo da quota modal do concelho da Maia para modos
de deslocacdo mais sustentaveis, é essencial que os servicos de TCR abranjam todo o
territério de forma eficaz, incrementando o seu nivel de utilizagdo, de modo a absorver os
utilizadores de transporte individual. Efetivamente, entende-se que o sistema de transporte
coletivo rodoviario devera apresentar uma cobertura temporal e espacial que facilite a
articulagdo entre os modos sustentaveis de deslocagéo, de modo para diminuir a propensao

da populacéo residente de utilizar o transporte individual nas viagens internas ao concelho.

Tendo em conta a pertinéncia das linhas municipais nas articulagdes intraconcelhias, com
especial relevancia nas conetividades com a cidade da Maia e com as diferentes interfaces
ferroviarias concelhias, a presente proposta preconiza a reestruturagdo do modelo
operacional aventado para a rede intramunicipal. Nessa medida, entende-se que os contratos

de segunda geracao, a concretizar aquando do término dos contratos que entram agora em
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vigor, deverao responder, mais eficazmente, as reais necessidades das populagdes, elevando
o papel das redes de transporte coletivo rodoviario no sistema de mobilidade do concelho da

Maia.

Para o efeito, a reestruturagao proposta devera consubstanciar-se na expansao espacial da
rede municipal aos quatro aglomerados concelhios atualmente ndo abrangidos. Além disso,
deverdo ser asseguradas as ligagbes entre os diferentes aglomerados e a respetiva sede de
concelho, no minimo em trés dias da semana, onde devera existir um servigco com inicio no
lugar e em direcdo a sede de concelho, no periodo da manha e uma circulagao no sentido

inverso, no periodo da tarde, sem a necessidade de realizagao de transbordos intermédios.

Subjacente a dependéncia de alguns lugares por tipologias de servico que ndo respondem
efetivamente as suas necessidades, a possibilidade de expanséo da rede de metro do Porto,
nomeadamente a ja referenciada linha Hospital S. Jodo — Maia, podera ter como
consequéncia alteragdes profundas do modelo operacional afeto ao concelho da Maia. Neste
particular, releva-se a inevitabilidade de readaptar percursos e frequéncias aos novos
servigos, preferencialmente através da afetagédo de linhas de menor extensao, com elevadas
frequéncias nos periodos de ponta e que apresentem uma boa abrangéncia territorial,

nomeadamente na metade nascente do concelho.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Autoridade de Transportes da Area Metropolitana do Porto

= Operadores de transporte

Temporalidade

=  Curto/Médio prazo

Custos Previstos

= Na&o aplicavel

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
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= Fundo Energético Europeu

= CIVITAS
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PA 42. Implementar um sistema de transporte a pedido

Sintese de Diagnéstico

O concelho da Maia apresenta, sob o ponto de vista territorial, distintas realidades
demograficas, socioecondmicas e geograficas que obrigam um planeamento diferenciado em
matéria de mobilidade. Neste particular, também os modelos operacionais de transporte
coletivo se devem adaptar as vicissitudes e especificidades locais, sobretudo em territorios
cuja procura nao viabiliza, economicamente, a afetacao de servigos regulares de transporte,
sendo imprescindivel a adogao se solugdes que respondam, eficientemente, as necessidades

e bolsas de procura locais.

Nesta matéria, os extremos nordeste e noroeste do concelho, com particular incidéncia nos
lugares de Folgosa e Sao Pedro de Fins, apresentam uma reduzida densidade populacional,
sendo esta dindmica agravada pelo envelhecimento generalizado do efetivo populacional.
Nesse sentido, e atendendo a natural diminuicdo na oferta de servigos de transporte publico,
comparativamente com espagos concelhios mais centrais, a aposta devera incidir na
valorizagao de um servigo de transporte flexivel que se adapte as necessidades de mobilidade

dos utilizadores nos acessos aos servigos de saude, educagao ou cultura.

Com efeito, o sistema de transporte coletivo rodoviario a pedido constitui-se como um servigo
de gestdo e organizagdo de transporte, com recurso a tecnologia de informacdo e
comunicagao, que se efetua mediante a solicitagdo expressa do utilizador. Operacionalmente,
esta tipologia de servigo surge como uma possibilidade para periodos horarios, zonas ou
tipologias de servigo que ndo se apresentam rentaveis para um servico de transporte
convencional, mas onde é necessario um servigo com uma fungéo social que permita resposta

as necessidades de mobilidade local.

Objetivos Setoriais

= Assegurar a cobertura territorial do TCR dos servigos, compatibilizando-os com os

niveis de procura;

= Melhorar o sistema de informagéo ao publico.

Descritivo da Proposta
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Perante um sistema de transporte coletivo rodoviario regular sem capacidade para responder,
de forma adequada, as necessidades de alguns lugares do concelho da Maia, os transportes
publicos flexiveis surgem como um servigo alternativo e de complemento ao servigo
convencional em zonas de baixa densidade populacional, fora de horas de ponta ou em

situacdes de mobilidade condicionada.

Nao obstante a sua parca difusdo a escala nacional, entende-se que o transporte publico
flexivel se apresenta como uma operagao com custos controlados, uma vez que a oferta se
encontra umbilicalmente correlacionada com a procura, eliminando a necessidade de
formalizacdo de percursos fixos e viagens desnecessarias. Nessa medida, assume-se como
uma alternativa de mobilidade ambientalmente sustentavel, maximizando a sua eficiéncia

operacional e reduzindo os gastos necessarios para o seu funcionamento.

Sob o ponto de vista normativo, o transporte publico a pedido, ou na expressdo anglo-
saxonica DRT (Demand Responsive Transport), desfruta de enquadramento legal no Decreto-
Lei n.° 60/2016, de 8 de setembro, colmatando a auséncia de algumas especificagdes na Lei
n.° 52/2015, de 9 de junho. Neste particular, entende-se que a sua operacionalizagdo devera,
preferencialmente, estruturar-se numa parceria estratégica entre a autarquia e outras
entidades, como séo os casos das operadoras de transporte, empresas de taxis ou empresas
de aluguer de veiculos automdveis, alavancando sinergias positivas entre o conhecimento

das necessidades locais e o know-how na prestagao de servigos de transporte.

Com efeito, o desenvolvimento do servigo podera integrar os operadores locais de transporte,
taxis e outros operadores privados que ja participem nas solugdes vigentes. O modelo
operacional do servigo podera compreender a afetagdo de percursos definidos com base nas
reservas antecipadamente efetuadas, otimizando os tempos de deslocagcédo necessarios, na
medida em que as paragens a realizar sdo resumidas a pontos pré-definidos,

correspondentes a entrada de utilizadores associados.

Para o efeito, devera existir um centro de controlo centralizado do servigo do transporte a
pedido, cuja fungéo passara, entre outras, pela definicdo da tipologia do veiculo, consoante
as reservas existentes para um determinado periodo ou dia, pela gestdo das comunicagdes
entre o centro de controle, o equipamento de comunicagdo do veiculo e o sistema de
informacéao ao utilizador e, também, por um sistema de interagdo com o utilizador, no sentido

de valorizar eventuais sugestdes e questdes para a melhoria do servigo prestado.

Independentemente do veiculo ou operador afeto ao servigo, importa atentar para a
necessidade da existéncia de equipamento de bordo que permita emitir informacédo da

localizagéo e avisos, tanto para o sistema de informagao aos utilizadores como ao centro de
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controle do servigo, preferencialmente em tempo real. De igual modo, releva-se a
necessidade de adaptar o sistema de reservas para reservas de ultima hora, incluindo avisos

de incidentes ou problemas no percurso pré-definido, otimizando o servigo prestado.

Além disso, e em virtude da orientagao do servigco como resposta as necessidades especificas
da populagcdo mais vulneravel, nomeadamente dos idosos ou pessoas com mobilidade
condicionada, é absolutamente imperioso que os veiculos cumpram todas as especificacdes

associadas a acessibilidade universal.

Por fim, importa referir que os utilizadores deverdo ter ao seu dispor um sistema de
informagdo que permita a comunicagdo com o centro de controle, sem descurar a
possibilidade de receber informagao sobre a localizagéo do veiculo, lugares disponiveis sem
reserva e a consulta de reservas para os periodos temporais subsequentes. Com efeito, e em
virtude da possibilidade de diversos tipos de utilizadores, o servigo podera oferecer varias
formas de comunicagéo aos utilizadores, tanto com o centro de controle como os operadores,
possibilitando a comunicagao e a consulta de informacéao através de mensagem sms, de uma
plataforma definida para o servigo na internet, de uma aplicagédo de dispositivo moével ou por

chamada telefénica num determinado horario.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Operadores de transporte

= Entidades empregadoras

Temporalidade

=  Curto/Médio prazo

Custos previstos

= Na&o aplicavel

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
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Sintese de Diagnéstico

O congestionamento rodoviario, potenciado pela dependéncia do transporte individual nos
habitos de mobilidade, e a necessidade de redugao das emissdes de poluentes e gases de
efeito de estufa na envolvente dos estabelecimentos escolares sédo fatores que demonstram
a urgéncia de implementar solugbes para uma mobilidade sustentavel da comunidade

escolar.

Os dados aferidos na fase de diagnéstico evidenciam a monopolizagdo do automével, sendo
esta realidade igualmente extensivel a comunidade escolar. Com efeito, o transporte
individual como passageiro € o modo de transporte preferencial dos movimentos pendulares,
associados a populagao estudantil, com destino a equipamentos de ensino do concelho da
Maia, representando cerca de 51% de um total de 23.301 viagens entre casa e escola,

considerando as viagens com origem no interior e exterior do concelho.

Neste contexto, e particularizando a analise as viagens da populagéo estudantil residente no
concelho da Maia, o diagnéstico empreendido evidencia, de igual modo, a predominancia do
automoével nos padrdes de mobilidade. Com efeito, de um total de 10.926 viagens internas as
frequesias de residéncia realizadas por estudantes, onde a proximidade aos
estabelecimentos é teoricamente maior, reduzindo a necessidade de deslocagdes de maior
extensdo, a expressividade do transporte individual automével como passageiro corresponde

a mais de metade do total das viagens (53%).

Em sentido inverso, os dados evidenciam uma o&bvia secundarizagdo hierarquica das
restantes alternativas modais, relevando-se a baixa representatividade da mobilidade pedonal
(15%) e do transporte coletivo rodoviario (9%) do total das viagens internas as freguesias de

residéncia.

Face ao exposto, entende-se que a reducao da utilizacdo do transporte individual e do forte
impacto no fluxo rodoviario das deslocagdes casa-escola, principalmente nas areas centrais
da Maia, implica a definicdo de uma estratégia integrada para o transporte escolar. Nesse
sentido, urge a materializagdo de medidas de valorizagdo do transporte coletivo junto da
comunidade escolar, possibilitando, consequentemente, a redugdo do peso rodoviario e o

incremento da seguranga na envolvente dos equipamentos escolar.
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Objetivos Estratégicos

= Assegurar a cobertura territorial dos servigos de TCR, compatibilizando-os com os

niveis de procura

Descritivo da Proposta

De forma a reduzir a dependéncia do transporte individual nas deslocagdes para a escola,
principalmente niveis de escolaridade mais baixos, e potenciar alternativas de mobilidade
escolar mais sustentaveis, é proposta a criagdo de um servigo alternativo de transporte
escolar especifico para os estabelecimentos escolares do concelho da Maia, a par da

melhoria dos servigos regulares de transporte coletivo rodoviario.

Com efeito, e a semelhanga de outras realidades nacionais, pretende-se a criagdo de um
servigo especifico que possibilite o transporte de criangas aos respetivos estabelecimentos
de ensino. Para o efeito, deverdo ser formalizados interfaces, estrategicamente localizados,
onde os encarregados de educagao entregam as criangas a monitores destacados para o

servigo, reduzindo o congestionamento rodoviario na envolvente das escolas.

Para a eficiéncia e abrangéncia do servico, é necessario atender aos horarios de entrada e
de saida dos alunos e as atividades existentes em cada escola, definindo de forma eficaz o

horario e quantidade de circulagdes.

Numa fase inicial, este servico de transporte escolar devera abranger apenas alguns
estabelecimentos, considerando a sua localizagdo, o congestionamento rodoviario
normalmente existente na sua envolvente e a pretensdo demonstrada pelos encarregados de
educacéo de utilizagéo do servigo. Nessa medida, entende-se que a medida devera privilegiar
os estabelecimentos de ensino com oferta do 1°, 2° e 3° ciclos de escolaridade, abrangendo
a populagdo estudante com idades de maior potencial de adesdo, maioritariamente
dependentes do transporte parental, embora n&o esteja excluida a possibilidade de o mesmo
abarcar, no futuro, os estabelecimentos de ensino que oferecem tanto o ensino basico como
0 secundario, tendo em consideragao a existéncia de alunos do mesmo agregado familiar que

frequentem niveis de escolaridade diferentes.

Assim, recomenda-se a realizagdo de inquéritos exploratérios de forma a avaliar a procura
potencial deste servigo pelos encarregados de educacéo, a par das possiveis interfaces que
poderao ser utilizados considerando as suas necessidades de mobilidade.
Complementarmente, deverao existir outras intervengdes nas envolvente das escolas, como

a introdug¢ao dos caminhos escolares e alteragdes ao desenho urbano, de forma a minimizar
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0 uso do transporte individual e privilegiar os modos sustentaveis de deslocagédo, dando

prioridade aos modos suaves e, também, ao transporte coletivo rodoviario.

Desta forma, em parte dos percursos casa-escola, o transporte coletivo rodoviario é
promovido em detrimento das viagens realizadas em transporte individual, reduzindo o
congestionamento rodoviario, a poluicdo atmosférica e a sinistralidade na envolvente das
escolas, transformando-as em espagos mais seguros e inclusivos onde as criangas poderao

ser auténomas.

Efetivamente, entende-se que a materializagdo da presente proposta podera apresentar um
impacto positivo na malha consolidada da cidade da Maia, representando, esta, um dos
principais pontos de congestionamento do trafego automoével no territério, com varios
constrangimentos resultantes da sua localizacdo no primeiro anel de malha urbana de
expansdo da cidade e da existéncia de vérios estabelecimentos de ensino limitrofes. Urge,
desta forma, a adogao de solugdes integradas de politica ambiental e de promocéo da
qualidade do espago urbano, visando a redugéo das emissdes de CO2 e do congestionamento
rodoviario, influindo positivamente na reducao dos niveis de sinistralidade e na promocéao de

espagos mais inclusivos e seguros, numa o6tica de incremento da qualidade de vida.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Operadores de transporte

= Entidades empregadoras

Temporalidade

=  Curto/Médio prazo

Custos previstos

= Na&o aplicavel

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
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4.4.2.2. Beneficios

PA 44. Criar o Cartao da Cidade, am

atribuidos aos utilizadores de transporte publico

Sintese de Diagnéstico

Um dos grandes desafios alocados a qualidade dos sistemas de transporte publico refere-se
a definicao de diferentes estratégias de captagdo de nova procura, diversificando o publico-

alvo e readaptando o servigo as necessidades cada vez mais exigentes do utilizador.

No concelho da Maia, com especial incidéncia na cidade, identificam-se diversos polos
geradores de viagens associadas a motivos de lazer ou de vertente turistica, que, pela sua

concentracdo, sao potenciadores de elevados fluxos quotidianos de pessoas.

Estes polos geradores, nomeadamente os equipamentos de desporto, lazer ou de cultura, os
estabelecimentos comerciais de dimensado relevante, mas também os servicos da
administragdo publica, sdo geradores de fluxos relevantes, com impactos significativos na
circulagédo viaria do concelho, sendo estes fluxos ainda processados, maioritariamente,

através do transporte individual motorizado.

Para além do incentivo a utilizagcdo dos transportes publicos, contribuindo para uma
mobilidade sustentavel dos residentes e dos nao residentes, a criagdo de um cartdo Unico
que albergue, também, vérios servigcos existentes no municipio, potenciara a inovagédo dos
mesmos e a proximidade dos cidadaos, estimulando a modernizagdo e processos mais

participativos.

Objetivos Estratégicos

= Melhorar o sistema de informagéo ao publico;

= Assegurar a interligacdo de todos os modos de transporte.

Descritivo da Proposta
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Para uma maior mobilidade e sustentabilidade dos centros urbanos, a utilizagdo da tecnologia
permite tornar os centros urbanos mais eficientes, fomentando a melhoria da qualidade de

vida dos cidadaos e o desenvolvimento econdmico e social do concelho.

Nesse sentido, a adogéo de parcerias estratégicas entre os diversos operadores da rede de
transportes publicos, os principais servicos municipais e as principais atracbes de lazer e
turismo, apresenta-se como uma possibilidade de inovacao para responder as mudancgas e

as necessidades das novas vivéncias urbanas.

Nesse sentido, propde-se a criagdo de um cartdo do municipio que integre diferentes servigos
e permita a substituicao de todos os sistemas de identificagédo, de forma a transformar-se num
titulo integrado de mobilidade e uma ferramenta para a qualidade de vida inteligente no

concelho da Maia.

O utilizador, com 0 mesmo cartéo, podera ter acesso aos servigos de transporte com redugao
de tarifas e a possibilidade de viagens gratuitas, acesso gratuito a bibliotecas e mediatecas e
a utilizacdo nos servicos de estacionamento, bicicletas publicas partilhadas, trotinetes
partilhadas ou car sharing. A par, este sistema podera permitir a entrada gratuita ou com
descontos em diferentes pontos de interesse, diferentes atividades de lazer e espetaculo ou

a capacidade de reservar diferentes atividades ou locais desportivos e culturais.

Este cartdo podera também permitir a aproximagao dos cidadaos aos servigos municipais,
aumentando a transparéncia da informagédo do municipio e facilitando participagdo dos
cidaddos nas questbes da cidade. Assim, através da criagdo de uma base de dados de
utilizagbes e necessidades, serdo possiveis a melhoria das fungbes ja existentes e o
desenvolvimento de novas funcgbes através das ferramentas internas a cada servigo e a

colaboragao dos cidadaos.

Podera permitir ainda, a interacdo de pessoas ou organizagdes com o0s servicos de
administragdo publica de forma mais rapida, através da internet ou de balcdes unicos,
possibilitando a descomplexificagdo dos procedimentos e dos servigcos municipais, tornando-
se uma ferramenta essencial para implementar diferentes politicas e para tomadas de

decisdes, uma vez que 0 municipio tera acesso a informagéo sobre a utilizagdo dos servigos.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

= Operadores de transporte
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= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= Nao aplicavel

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Fundo para o Servigo Publico de Transportes
= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovagéo

= PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos

Recursos
= Portugal 2030
= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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PA 45. Revisitar a politica tarifaria dos transportes publicos

Sintese de Diagnéstico

Um dos principais entraves a utilizagdo do servigo de transporte coletivo rodoviario prende-se
com a politica tarifaria. Os mecanismos atuais de definigdo dos tarifarios do transporte coletivo
tém conduzido a um ciclo vicioso, onde em fungao dos frequentes aumentos tarifarios se
assiste a consequente perda de competitividade com ganhos para o transporte individual, aos
quais se pode aliar a baixa velocidade comercial — velocidade que considera os tempos de
imobilizagdo nas paragens, arranque e transito -, ou a necessidade de multiplos transbordos

para a realizagao de determinada deslocagéo.

Numa dtica de potenciagao da utilizagdo do servigo de transportes coletivos, o investimento
na qualidade de oferta ndo pode passar pelo aumento do custo ao utilizador, sendo premente
diversificar as formas de financiamento na operagao do servico. Em sentido inverso, deverao
ser adotadas um conjunto de medidas de incentivo ao uso de transportes publicos, que

deverao potenciar a redugéo do custo final para os utilizadores do servigo.

Objetivos Estratégicos

= Assegurar a interligacdo de todos os modos de transporte;

= Integrar a tematica da mobilidade na gestéo corrente da autarquia.

Descritivo da Proposta

Para possibilitar a redug¢ao dos pregos atualmente praticados na rede de transportes publicos
do concelho da Maia, devera existir uma diversificagdo das formas de financiamento do
servigo. Entre as medidas possiveis para o financiamento indireto do sistema de transporte
publico pelo utilizador do transporte individual do sistema, verifica-se a possibilidade de
aplicagao de uma taxa extraordinaria sobre a cobranga de estacionamento na via publica ou

a cativacao de parte da receita das coimas aplicadas ao estacionamento ilegal.

Devera também ser potenciado o aumento de fontes de receita através de negdcios
viabilizados pelo sistema de transportes publicos, como o pagamento de aluguer pelo uso de
espagos comerciais, a fixagdo de elementos publicitarios nas estagdes, paragens ou material

circulante e a concessao do nome das plataformas intermodais a empresas privadas.
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Com a expectavel substituicdo progressiva da frota de transportes coletivos rodoviarios por
veiculos mais ecoldgicos e sustentaveis, prevé-se que os custos de manutengao associados
aos atuais veiculos de combustdo diminuam, podendo, consequentemente, resultar na

reducgao tarifaria para o utilizador do servigo.

Desta forma, com a diversificagcdo das formas de financiamento do servigo dos transportes
publicos e a reducao do tarifario para os utilizadores, sera possivel a melhoria da qualidade
da oferta e, consequentemente, potenciar uma maior competitividade em relagdo ao

transporte individual.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Autoridade de Transportes da Area Metropolitana do Porto
= Operadores de transporte

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= Estudo 20.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Fundo para o Servigo Publico de Transportes
= Portugal 2030

= CIVITAS
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4.5. A OTIMIZAGAO DO SISTEMA VIARIO

4.5.1. Rede Viaria

4.5.1.1. Estrutura Viaria

Sintese de Diagnéstico

Um dos principais desafios na gestdo da mobilidade no concelho da Maia prende-se,
efetivamente, com a elevada carga rodoviaria atualmente existente, onde o automoével é
presenga dominante na paisagem urbana. A anadlise ao modelo funcional viario indicia
algumas vicissitudes respeitantes a regularizagédo dos atuais fluxos rodoviarios, com particular
enfoque para os associados a componente logistica, sendo o seu planeamento estratégico
comprometido face a cronica dificuldade em associar as empresas existentes no territério ao

processo de participagéo nas politicas de gestao territorial.

A gestéo da logistica assume-se, indubitavelmente, como um dos grandes desafios de médio
prazo com o qual se depara o concelho da Maia, vislumbrando-se um conjunto muito
significativo de problematicas no que concerne quer a micro, quer relacionada com a macro
logistica. Com efeito, o enorme peso do aparelho industrial do concelho, com um claro
impacto na matriz territorial, € uma problematica inesgotavel no territorio, exigindo um

planeamento integrado, onde a mobilidade tera, forcosamente, um importante contributo.

Nao obstante a robustez do conjunto de propostas elencado pelo municipio em matéria de
reforgo das conetividades rodoviarias, importa relevar a auséncia de uma efetiva consolidagao
estrutural da rede viaria concelhia. Este facto é particularmente relevante no designio de
salvaguarda de areas centrais dos aglomerados urbanos concelhios, nomeadamente no que
respeita ao impacto do trafego de atravessamento associado aos fluxos norte-sul, sendo a
colmatacdo dos “missing links”, identificados na rede atualmente vigente, uma questéo

particularmente relevante no modelo de acessibilidades rodoviarias preconizado.
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Como agravante, entende-se que a hierarquia vertida nos Instrumentos de Gestéo Territorial
nao reflete, efetivamente, o modelo de desempenho viario da rede concelhia. Com efeito,
considera-se que a mesma se estrutura em fungdo da sua classificacdo formal,
nomeadamente a constante no PRN2000, hierarquizando uniformemente eixos viarios que

apresentam, na realidade, niveis de servico distintos.

Esta vicissitude é particularmente evidente nos eixos viarios hierarquicamente mais
relevantes, condicionando, de forma inequivoca, eventuais estratégias de regularizagdo dos

atuais fluxos rodoviarios.

A par da concretizagao destes objetivos, a redefinicdo da hierarquia viaria possibilitara uma
maior eficiéncia na regularizagdo do atual modelo rodoviario, numa o6tica de promogao da
racionalizagdo da utilizagdo do transporte individual motorizado. Além disso, esta questao
assume igual relevancia nas matrizes de mobilidade urbana, nomeadamente na valorizagao
das condi¢des para a utilizagdo de outras alternativas modais, sendo este um dos vetores

estratégicos fundamentais na obtengédo do designio da mobilidade sustentavel

Objetivos Estratégicos

= Hierarquizar a rede viaria e racionalizar a utilizagdo do transporte individual

motorizado.

Descritivo da Proposta

Os diferentes espagos constituintes do territrio concelhio da Maia, com dindmicas funcionais
de especial relevancia a escala regional, constituem-se como areas nobres e de forte
componente social, onde a qualidade do ambiente urbano e a humanizagao do espago publico
devem ser salvaguardadas e promovidas, sendo premente a adocdo de medidas que

minimizem as situagdes de invasao do trafego automaovel.

Na persecugao do designio supramencionado salienta-se a importancia da concretizagcédo do
conjunto de vias previstas, integradas nos Instrumentos de Gestao Territorial municipais,
sendo estas nevralgicas na concretizagdo do novo modelo hierarquico das acessibilidades
rodoviarias concelhias. Com efeito, assume-se que a materializagdo das variantes e circulares
propostas contribuira, decisivamente, para a redugédo do trafego rodoviario, com especial
enfoque nos fluxos de atravessamento existentes, tendo em vista a protecéo e valorizagao

dos espacos centrais concelhios, na procura pela promogao do ambiente urbano.
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Nessa légica de planeamento, eleva-se a relevancia da readequagao das hierarquias
rodoviarias na gestao de circulagdo, através de um ”“downsizing” funcional nas vias dos
nucleos dos diferentes aglomerados urbanos concelhios, tendo em perspetiva a alteragdo das
prioridades de circulagdo, designadamente nas vias locais com elevados volumes de trafego.
Esta medida é particularmente relevante nos principais corredores de acesso nos
aglomerados urbanos da cidade da Maia, respeitantes a Avenida D. Manuel Il a nascente e a
Avenida Visconde de Barreiros a poente, do Castélo da Maia, associado a EN14, e de
Pedroucos e Aguas Santas, relativo aos eixos municipalizados da EN105 e EN208, que

apresentam, atualmente, cargas rodoviarias desajustadas a escala urbana.

Neste contexto, reforga-se a necessidade de empreender a coeréncia estrutural da rede, seja
através da reafetacdo dos principais fluxos de trafego as vias adequadas para o efeito, seja
pela requalificacdo do espago publico centrada nos modos suaves de deslocagéo e no

transporte coletivo.

Para efeitos de materializagdo da hierarquizagdo proposta, o racional Idgico subjacente a
estratégia aventada contempla a definicdo de dez zonamentos macro, correspondentes aos
principais aglomerados urbanos concelhios, em torno dos quais se estruturam os principais

eixos hierarquicos rodoviarios, tal como esquematizado na Figura 32.

O objetivo a concretizar passa, efetivamente, pela realocacéo do trafego de atravessamento,
quer intraurbano quer supraurbano, as vias exteriores do perimetro da malha urbana, nas
quais convergem 0s principais eixos de entrada no territério concelhio, restringindo os fluxos
rodoviarios junto dos principais aglomerados habitacionais. Simultaneamente, salvaguarda-
se um conjunto estratégico de eixos viarios estruturantes, sendo estes fundamentais na
redistribuicdo dos fluxos locais e na sua articulagdo com a rede supramunicipal, garantindo a
necessaria e indispensavel capacidade de escoamento dos principais fluxos rodoviarios, sem

prejuizo para as dindmicas urbanas locais.
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Figura 32. Esquematiza¢do da Hierarquia Viaria Proposta
Fonte: mpt, 2020
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Complementarmente, assume-se a necessidade de proceder a alocagao dos fluxos logisticos
de maior escala as vias de perfil interurbano, relevando-se a importancia estratégica da
implementacdo de regulamentacdo municipal especifica de operagdes de logistica urbana.
Com efeito, entende-se que a sua objetivacao devera contemplar, entre outras medidas,
condicionantes para a circulagao de veiculos pesados em meio urbano, restringindo o trafego
rodoviario pesado que, pela sua dimensao e impacto no espaco publico, ndo se coadunam

com o perfil viario existente nos diferentes nucleos urbanos do concelho da Maia.

Nesse sentido, propde-se a criagdo de uma regulamentacdo para esta tematica que

enquadre, sob o ponto de vista legal, os seguintes aspetos.
= Zonas a afetar;
= Horarios de funcionamento (dispares das horas de ponta de trafego);
= Restricdo temporal e espacial de circulagdo de veiculos pesados de mercadorias;
= Autorizagbes especiais de circulagao;

Nessa medida preconiza-se a introdugao de restrigbes de circulagédo a veiculos pesados de
mercadorias nos nucleos urbanos de Aguas Santas, Castélo da Maia, Cidade da Maia,
Gueifaes, Pedroucos e Vila Nova da Telha, canalizando os respetivos fluxos para as vias
limitrofes de maior capacidade vidria. O objetivo estratégico subjacente a esta medida
pressupde a mitigagdo do impacto da circulacdo de veiculos pesados nas vias locais, bem
como o atravessamento indiscriminado dos nucleos mais residenciais, canalizando-os para

as vias coletoras e distribuidoras principais envolventes.

Desta restricdo deverdo ser excluidos os veiculos afetos a fungdes de fiscalizagdo, a
manutengéo de infraestruturas publicas, limpeza publica, recolha de residuos sélidos urbanos
e ainda os veiculos adstritos as forcas de seguranca e aos servigos de protegdo civil, pelo
tempo estritamente necessario. Excluem-se, igualmente, os veiculos que solicitem especial
autorizacdo a Camara Municipal da Maia, como por exemplo, veiculos afetos a obras de

urbanizagao e obras em imadveis.

O plano de agéo, presentemente elencado, eleva-se enquanto estratégia central nas politicas
de gestdo da mobilidade urbana, mitigando o impacto negativo do trafego de atravessamento,
nomeadamente dos fluxos associados as dinamicas logisticas, totalmente desarticulado com
as dinamicas inerentes a vivéncia urbana local, valorizando a fungao de “rua” em eixos viarios

que apresentam, hoje, a funcao de “estrada”.
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O objetivo a concretizar assenta, fundamentalmente, na potenciacdo e salvaguarda da
humanizagéo territorial nas areas centrais dos aglomerados urbanos do concelho da Maia,
em beneficio da utilizagdo de alternativas modais mais sustentaveis, valorizando o contributo

da requalificacado urbana centrada na pessoa em detrimento do automével.

Para o efeito, e tendo em perspetiva a eficiéncia operacional do modelo viario preconizado, é
absolutamente imprescindivel uma correspondéncia clara entre as carateristicas fisicas da

via e as especificidades funcionais desejadas para cada nivel hierarquico discriminado.

Nesse sentido, a implementagao da nova hierarquia devera ocorrer, em simultaneo, com a
requalificagdo dos eixos de via existentes a integrar na matriz viaria aventada, promovendo a
readequacao das caracteristicas infraestruturais e do respetivo perfil viario ao seu propésito
funcional. Nesta matéria, importa referenciar a importancia estratégica da concretizacdo da
previamente elencada rede viaria estruturante concelhia, bem como a necessidade de
compatibilizar funcionalmente os eixos centrais com a malha urbana local, promovendo a sua

humanizacao.

Assim, propde-se uma nova hierarquia viaria (Figura 33), considerando a materializagdo do
conjunto de vias propostas supra identificadas, no designio de uma rede viaria concelhia
estruturada e funcional, imputando fungdes distintas de acordo com a relevancia estratégica
de cada eixo viario no modelo de acessibilidades rodoviarias pretendido. A proposta de
hierarquizagdo contempla a estruturagdo de cinco niveis hierarquicos, cujos perfis e

caracteristicas especificas seréo explanados em capitulos individuais subsequentes, a saber:

= Via de Nivel Superior: assegura as principais ligagbes interconcelhias e de
atravessamento do territério concelhio, integrando os corredores viarios afetos a rede

nacional fundamental e complementar;

= Via Coletora: compreende a distribuicdo dos maiores fluxos de trafego
intraconcelhios, bem como as ligacbes periféricas aos concelhos limitrofes,
articulando as relagdes viarias intersectoriais e os percursos de acesso a rede de

nivel superior;

= Via Distribuidora Principal; propicia a distribuicdo de proximidade e os fluxos
provenientes dos diferentes setores urbanos concelhios, canalizando-os para as vias

de nivel hierarquico superior;

= Via Distribuidora Secundaria; estrutura a distribuicdo dos fluxos rodoviarios a

escala do bairro, suportando as dindmicas de acesso local, sendo composta por vias
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com alguma capacidade de escoamento rodoviario, embora os modos suaves

assumam protagonismo no espago-canal;

= Via Local: articula o acesso rodoviario ao edificado de proximidade, devendo assumir

um desenho urbano e condi¢des privilegiadas de protecéo e incentivo a utilizagao dos

modos suaves.
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IMPLEMENTAR UMA NOVA HIERARQUIA VIARIA

VIAS DE NIVEL SUPERIOR VIA COLETORA VIA DISTRIBUIDORA PRINCIPAL VIA DISTRIBUIDORA SECUNDARIA
EXISTENTE — EXISTENTE — EXISTENTE EXISTENTE
PREVISTA == == == == PREVISTA == == == == PREVISTA PREVISTA

Figura 33. Proposta de Hierarquia Viaria
Fonte: 2° Revisdo do Plano Diretor Municipal da Maia, 2020
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Nao obstante a hierarquizagéo definida em sede de regulamento do Plano Diretor Municipal
(Camara Municipal da Maia, 2013)?°, entende-se que a definigdo de uma nova categoria
intermédia, correspondente a via coletora, que suportara o trafego proveniente e direcionado
para as vias regionais e concelhos adjacentes, assume especial relevancia na estruturacdo

do modelo viario preconizado.

A sua formalizacdo € particularmente pertinente enquanto estratégia de beneficiagdo
territorial dos espacos urbanos concelhios, com especial enfoque para as areas centrais da
cidade de Maia e Pedroucos/Aguas Santas. Complementarmente, entende-se que a
hierarquizagao viaria devera incorporar uma interpretacdo mais intuitiva, imputando fungdes
distintas e especificas as diferentes vias, de acordo com a estrutura funcional desempenhada

nas deslocacgdes intra e inter-concelhias.

Por fim, entendendo a importdncia do automdvel e as suas mais-valias inerentes a
competitividade modal, preconiza-se a dotagdo de capacidades viarias que suportem o
volume de trafego existente, assegurando um bom desempenho operacional. Neste
particular, as intervengdes deverao, também, direcionar-se para a valorizagdo da transigcao
viaria entre os diferentes niveis hierarquicos, no sentido de conferir maior legibilidade ao
modelo viario pretendido e promover a coeréncia da sua estruturagdo, apontando-se a
necessidade de empreender a adogéo de diferentes tipologias de intersecgdes conforme o

nivel apresentado (Tabela 4).

Tabela 4. Matriz de intersec¢des vidrias de acordo com o nivel hierarquico da via

Nivel Hi ico Nivel Superior Coletora DIStr.Iblfldora Dlstrlbuu’it?ra
Principal Secundaria

Nivel Superior

Coletora

Distribuidora
Principal

Desnivelada ou de
nivel quando a
interse¢do nao se
assume como
ponto de conflito

Desnivelada ou de
nivel quando a
interse¢do nao se
assume como
ponto de conflito

Desnivelada ou de
nivel quando a
interse¢do ndo se
assume como
ponto de conflito

Desnivelada ou de
nivel quando a
interse¢do nao se
assume como
ponto de conflito

Desnivelada ou de
nivel quando a
interse¢do nao se
assume como
ponto de conflito;
Intersecdo
giratoria ou
semaforizada

Intersegdo
giratdria ou
semaforizada

Desnivelada ou de
nivel quando a

interse¢do nao se -
assume como

ponto de conflito

Semaforizada ou

Intersecdo e
s Prioritaria sem
giratéria ou . .
. viragens a
semaforizada
esquerda
Intersegdo Interse¢do
giratdria ou giratdria ou

semaforizada semaforizada

20 Diario da Republica, 2.2 série — N.° 145 — 30 de julho de 2013

MAIn

Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia

motilidadept com

Semaforizada ou
prioritaria sem
viragens a
esquerda

217



Fundo paraa -
mobilidade ~ FUNDO
*transportes —-*MBHENTAL

Semaforizada ou . Intersegdo
e . Interse¢ao L .
Distribuidora Prioritaria sem . giratoria; Semaforizada ou
" ; N giratdria ou . N
Secundaria viragens a . semaforizada ou prioritaria
semaforizada NP
esquerda prioritdria

Semaforizada ou

Prioritdria sem Semaforizada ou Semaforizada ou
viragens a prioritaria prioritaria
esquerda

Recomendado Admissivel Interdito

Fonte: Adaptado da Revisdo do Plano Diretor Municipal de Lisboa-Mobilidade e Transportes (Relatério
Preliminar), Camara Municipal de Lisboa, 2003

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

Temporalidade

= Curto/médio/longo prazo

Custos previstos

= Na&o aplicavel

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
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Via de Nivel Superior

As vias de nivel superior, correspondentes ao primeiro nivel hierarquico do modelo viario
preconizado, compreendem a fungao de via rapida de caracter regional e com perfil adequado
a fluidez do trafego, constituindo as ligagdes por exceléncia com os principais polos urbanos

a nivel regional e, por extensao, nacional.

Em virtude da sua superior capacitagao infraestrutural assumem-se, inquestionavelmente,
como os eixos de mobilidade rodoviaria por exceléncia, assegurando as deslocagbes de
média e longa dimenséo, suportando, essencialmente, o trafego de atravessamento dos
principais fluxos rodoviarios. A escala concelhia apresentam um papel estruturante,
assumindo a fungdo nevralgica nas acessibilidades rodoviarias interconcelhias do territério
municipal, compreendendo as vias integrantes da rede nacional de ltinerarios Principais e
Complementares do Plano Rodoviario Nacional 2000, nomeadamente o IP1/A3, IP4/A4,
IC24/A42 e a Via Regional Interior.

Infraestruturalmente assumem o perfil viario de autoestrada, assegurando niveis de servigo e
seguranga adequados a fungdo exercida, sendo a acessibilidade local preterida na sua
totalidade face a necessidade de garantir niveis maximizados de desempenho viario. As
caracteristicas fisicas e funcionais associadas as vias de nivel superior, na sua generalidade,

sao as seguintes:
= Circulagao exclusiva a veiculos motorizados;

= Numero minimo de vias corresponde a duas vias para cada um dos sentidos de

transito;
= Separagéo fisica dos sentidos de circulagao;
= Os acessos sao através de intersecgdes desniveladas;
= Proibido o estacionamento ao longo da via;
= Proibido o acesso a pedes e bicicletas;
=  Separagao fisica da envolvente e inclusao de medidas de reducgéo e controlo do ruido.

Nao obstante o impacto territorial que esta categoria impde no territério concelhio, importa

referir que as vias e nos integrantes da Rede Rodoviaria Nacional regem-se pelas disposi¢des
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legais em vigor, sendo as intervengdes diretas ou indiretas sujeitas a parecer e aprovagao

das entidades competentes.

Contudo, e independentemente da posigcdo assumida pelas Infraestruturas de Portugal,
entende-se que o municipio da Maia devera ter uma opiniao tecnicamente fundamentada na
sua estruturagao, no sentido de possibilitar a correta articulagado com a rede viaria concelhia.
Neste particular, releva-se a concretizagao dos novos nds de acesso a rede de nivel superior

propostos, considerados estratégicos em matéria de planeamento e estruturagéo viaria.
Via Coletora

As vias coletoras, correspondentes ao segundo nivel hierarquico funcional, assumem como
fungdo principal a canalizagdo e distribuicdo dos fluxos de trafego intraconcelhio mais
relevantes, assegurando, complementarmente, as ligagdes rodoviarias a rede de nivel

superior.

Embora com uma permeabilidade local mais acentuada, comparativamente com o nivel
hierarquico primario, os eixos viarios integrados na presente categoria funcional deverao
priorizar as ligagdes motorizadas e as acessibilidades rodoviarias, consubstanciando-se
enquanto eixos rodoviarios municipais por exceléncia. Estruturados perifericamente face aos
principais aglomerados urbanos, os eixos coletores deverao garantir bons niveis de fluidez e
segurancga rodoviaria, embora com velocidades de circulagdo e perfis-viarios adequados a
sua fungao intraconcelhia, garantindo a comodidade dos diferentes utilizadores do espago

publico.

Considerando que o presente nivel hierarquico integra, parcialmente, eixos viarios ja
existentes, entende-se a necessidade de se considerar alguns niveis de flexibilidade na
materializagdo das caracteristicas fisicas e funcionais preconizadas. Neste particular,
poderéo ser considerados alguns ajustes, ainda que pontuais, nas situagdes onde se verifique

que as condicionantes existentes se revelem inultrapassaveis.

N&o obstante o supramencionado, as novas vias a integrar na rede coletora deverao atender
a um conjunto de diretrizes a verter nos Instrumentos de Gesté&o Territorial municipais, sendo

as mesmas sumariamente apresentadas:

Caracteristicas fisicas e funcionais:

= Duplo sentido de circulagdo, com o maximo de duas vias de transito por sentido de

circulagao;
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= Separacéo fisica dos sentidos de circulagédo desejavel;

= Dimensao da via de transito com um minimo de 3,50m de largura, mantendo-se o

mesmo critério de dimensionamento no que respeita a faixa BUS;

= Os acessos deverao ser materializadas sob a forma de interse¢ao desnivelada que
possibilite ligagbes com vias do mesmo nivel ou adjacentes. Contudo, estes acessos

poderao ser de nivel com a introdugéo de regulagdo semaférica ou ordenada.

Multimodalidade:

= Corredores BUS permitidos, sendo recomendada a sua formalizagdo no espaco-

canal;

= Paragens integradas na rede de transporte coletivo rodoviario permitidas e
localizadas em sitio proprio, obrigatoriamente posicionadas no exterior da faixa de

rodagem;

= Canal de mobilidade ciclavel desejavel, obrigatoriamente em perfil de pista ciclavel,
segregado do trafego motorizado e com separacéo fisica do espaco rodoviario, em
tipologia uni ou bidirecional. Preferencialmente devera ser implementada
paralelamente a rede viaria, a uma cota intermédia entre o espago rodoviario e o

canal de mobilidade pedonal;

= Canal de mobilidade pedonal desejavel, obrigatoriamente segregado, com a
disponibilizagdo obrigatéria de corredor de circulagdo pedonal livre de dimenséao
minima de 1,80m, preferencialmente arborizado e com canal de infraestruturas

adicional em ambos os lados da via;

= Travessias pedonais permitidas, preferencialmente desniveladas. Contudo, estas
poderédo ser de nivel com a obrigatoriedade de introducédo de sinalizacdo adequada
e medidas de acalmia de trafego eficientes, nomeadamente a introducdo de

passadeira sobrelevada.

Estacionamento:

= Estacionamento continuo a via interdito, devendo este ser assegurado no exterior da

faixa da rodagem, embora sujeito as restricdes operacionais da via;

= Interdita a paragem para operagdes logisticas.
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Complementarmente, assume-se a necessidade de introduzir medidas de acalmia de trafego,

no sentido minimizar os impactos negativos associados ao trafego motorizado, incluindo a

necessidade de medidas especiais de protegcdo da envolvente. Neste particular, releva-se a

importancia da concretizacdo de medidas que visem a moderagdo das velocidades de

circulagdo, particularmente em areas adjacentes a meios urbanos mais sensiveis.

A sua aplicagdo, quando realizada de forma correta, promove a redugao da velocidade dos

veiculos, a redugcédo do impacto de veiculos motorizados nas vias locais, a promogéo da

segurancga rodoviaria e um maior controlo dos volumes de trafego motorizado em zonas e

pontos criticos.

De forma a concretizar estes objetivos gerais e especificos, e no que concerne a categoria

hierarquica presentemente considerada, dever-se-ao considerar, entre outras, as seguintes

solucoes:

Alteragao de Alinhamentos Horizontais:

= Estreitamento de intersegdes;

= Redugéao dos raios de curvatura.

Alteracao de Alinhamentos Verticais:

= Bandas cromaticas.

Medidas Adicionais:

= Cores e textura nos pavimentos;

= Intersec¢des giratorias;

= Sistemas de Controlo de Velocidade.

Via Distribuidora Principal

As vias distribuidoras principais, integradas no terceiro nivel hierarquico do modelo viario

preconizado, compreendem a distribuicdo dos fluxos rodoviarios no interior dos aglomerados

urbanos, consubstanciando-se como as principais “portas” de entrada e saida dos mesmos.
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Nesta categoria incluem-se, de igual modo, o conjunto de estradas nacionais
desclassificadas, assumindo o papel de eixos de acessibilidade as atividades urbanas, com
particular enfoque nas relagdes viarias entre os diferentes aglomerados concelhios e, a partir

destes, para as vias de nivel superior.

Os eixos integrados no presente nivel hierarquico tém como principal fungéo a articulagao
entre as varias malhas existentes no territério, assumindo-se como eixos nevralgicos na
consolidagdo do modelo territorial concelhio. Além disso, a sua relevancia estratégica
enquanto principais vias coletoras a escala intraurbana, possibilitam a mitigagcao dos fluxos

rodoviarios nas vias secundarias, protegendo as vivéncias urbanas locais.

Tal como referido no nivel hierarquico previamente abordado, e atendendo a particularidade
de a rede distribuidora principal presentemente em analise integrar, na sua grande maioria,
eixos viarios ja existentes, entende-se a necessidade de se flexibilizar a concretizagao do
conjunto de diretrizes fisicas e funcionais pretendidas. De facto, e face ao exposto, poderao
ser considerados alguns ajustes, ainda que pontuais, nas situagdes onde se verifique que as

condicionantes existentes se revelem inultrapassaveis.

Nao obstante o supramencionado, as novas vias a integrar na rede distribuidora principal

deverao assumir as seguintes especificidades:
Caracteristicas fisicas e funcionais:

= Duplo sentido de circulagdo, com o maximo de duas vias de transito por sentido de

circulagao;
= Separagéo fisica dos sentidos de circulagao facultativa;

= Dimensao da via de transito com um maximo de 3,25m de largura, ascendendo para

um dimensionamento maximo de 3,50m no que respeita a faixa BUS;

= Os acessos deverdo ser materializadas sob a forma de intersegdo de nivel, com

introducéo de regulacédo semafdrica ou ordenada.

Multimodalidade:

= Corredores BUS permitidos, sendo recomendada a sua formalizagdo no espaco-

canal;
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= Paragens integradas na rede de transporte coletivo rodoviario permitidas e

localizadas, preferencialmente, em sitio proéprio;

= Canal de mobilidade ciclavel obrigatério, preferencialmente em perfil de pista ciclavel,
segregado do trafego motorizado e com separacéo fisica do espago rodoviario, em
tipologia uni ou bidirecional. Contudo, é igualmente admitido o perfil de corredor
ciclavel, em tipologia uni ou bidirecional, sem formalizagdo de segregacao
infraestrutural entre os canais rodoviario e ciclavel, sendo a diferenciacao de espacgos
assegurada com sinalizagao horizontal, através de marcagbes no pavimento (sem

segregacao infraestrutural, nem coexisténcia multimodal);

= (Canal de mobilidade pedonal obrigatério, infraestruturalmente segregado,
determinando-se a disponibilizacdo de corredor de circulagdo pedonal livre de
dimensdo minima de 1,80m, preferencialmente arborizado e com canal de

infraestruturas adicional em ambos os lados da via;

= Travessias pedonais obrigatdrias, preferencialmente com a introdugéo de passadeira
sobrelevada e com a obrigatoriedade de introdugcdo de sinalizagdo adequada e

medidas de acalmia de trafego eficientes.

Estacionamento:
= Estacionamento continuo a via permitido, estando sujeito as restricdes operacionais

da via;

= Autorizada a paragem para operagbes logisticas, exclusivamente nos locais

formalizados para o efeito, seguindo as disposigdes normativas municipais em vigor.

Adicionalmente, deverao ser estruturadas e introduzidas medidas de acalmia de trafego, no
designio de regular os fluxos viarios, com particular enfoque no interior dos aglomerados
urbanos. Nesse sentido, e no que concerne a categoria hierarquica presentemente

considerada, dever-se-ao considerar, entre outras, a introdu¢ao das seguintes medidas:

Alteragao de Alinhamentos Horizontais:

= Estreitamento de intersegdes;
= Estrangulamentos de via;

= Reducédo dos raios de curvatura.
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Alteracao de Alinhamentos Verticais:

= Bandas cromaticas;
= Lombas redutoras de velocidade;
=  Sobrelevagao de cruzamento;

= Sobrelevacao de passadeira.

Medidas Adicionais:

= Cores e textura nos pavimentos;
= Elementos galgaveis;
= Intersegbes giratorias;

= Sistemas de Controlo de Velocidade.

Via Distribuidora Secundaria

As vias distribuidoras secundarias, correspondentes ao quarto nivel hierarquico funcional,
assumem como fungao principal a distribuicdo dos fluxos rodoviarios no interior dos nucleos

locais, assegurando a acessibilidade aos espacos adjacentes.

No modelo viario preconizado correspondem ao nivel hierarquico mais elevado das vias de
escala local, assumindo-se como as principais vias recetoras do trafego proveniente do
interior dos quarteirdes dos aglomerados urbanos. Em virtude da elevada densidade de
ocupagao urbanistica lateral, o trafego de atravessamento devera, tendencialmente, ser

eliminado na sua totalidade, no sentido de ndo comprometer as dindmicas urbanas locais.

Nesse sentido, deverao ser priorizados os padrbées de seguranga rodovidria no espago-canal,
uma vez que a fungao de circulagédo é secundarizada face a fungao de acessibilidade local,

homogeneizando as velocidades de circulagéo entre os diferentes modos.

Com efeito, e em conformidade com o disposto em supra, as novas vias a integrar na rede

distribuidora secundaria deverdo assumir as seguintes especificidades:
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Caracteristicas fisicas e funcionais:

= Duplo sentido de circulagdo, com o maximo de uma via de transito por sentido de
circulagao, admitindo-se a possibilitado de formalizacéo de eixo em sentido Unico com

0 maximo de uma via de transito;
= Separagao fisica dos sentidos de circulagao a evitar;
= Dimensao da via de transito com um maximo de 3,00m de largura;

= Os acessos deverao ser materializados sob a forma de interseg¢ao giratéria ou com a

introducao de regulacado semaférica ou ordenada.

Multimodalidade:

= Corredores BUS nao desejavel, sendo recomendada a integracdo das redes de

transporte coletivo rodoviario na via de transito regular;

= Paragens integradas na rede de transporte coletivo rodoviario permitidas e
localizadas, preferencialmente, em sitio préprio, sendo permitida a paragem na via,
se integralmente asseguradas os indispensaveis niveis de seguranca e conforto para

o utilizador;

= Canal de mobilidade ciclavel recomendavel, preferencialmente em perfil de corredor
ciclavel, em tipologia uni ou bidirecional, sem formalizagcdo de segregacao
infraestrutural entre os canais rodoviario e ciclavel, sendo a diferenciagédo de espagos
assegurada com sinalizagdo horizontal, através de marcagbes no pavimento (sem
segregacao infraestrutural, nem coexisténcia multimodal). Contudo, é igualmente
admitido o perfil de canal partilhado com o automadvel, onde a circulagao de bicicletas
ocorre em convivéncia com o trafego motorizado no espacgo viario, em tipologia

unidirecional, seguindo o sentido de fluxo de trafego;

= Canal de mobilidade pedonal obrigatério, preferencialmente segregado
infraestruturalmente, determinando-se a disponibilizagao de corredor de circulagdo
pedonal livre de dimensao minima de 1,80m, preferencialmente arborizado e com
canal de infraestruturas adicional em ambos os lados da via. Contudo, a formalizagao
de canais de mobilidade pedonal segregados podera ser dispensavel em situagdes
de formalizagcéo de zona de residéncia ou de coexisténcia, onde os diferentes modos

de deslocagao partilham o mesmo espago-canal, sempre com prevaléncia do peao e
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com o limite de velocidade de circulagdo balizado nos 20 km/h, de acordo com as

disposicdes normativas vertidas em sede de Decreto Regulamentar n.° 6/201927;

= Travessias pedonais permitidas, preferencialmente com a introdugdo de passadeira
sobrelevada e com a obrigatoriedade de introdugdo de sinalizagdo adequada e
medidas de acalmia de trafego eficientes. Contudo, a introducdo de travessias
pedonais podera ser dispensavel em situacbes de formalizacdo de zonas de
coexisténcia multimodal, sendo as travessias pedonais livres, adotando-se o perfil
viario em cota homogénea, sem segregacao infraestrutural entre os diferentes canais

de mobilidade.

Estacionamento:

= Estacionamento continuo a via permitido, estando sujeito as restricdes operacionais

da via;

= Autorizada a paragem para operagdes logisticas, exclusivamente nos locais

formalizados para o efeito, seguindo as disposicdes normativas municipais em vigor.

Complementarmente, urge a ado¢cédo de medidas que minimizem as situagdes de invaséo do
trafego automével. Estas estdo fortemente relacionadas com a organizagcdo da hierarquia
viaria dos territérios, devendo os sistemas de redes estruturantes e complementares ser
criteriosamente pensados. Com efeito, os eixos de nivel hierarquico inferior possuem um nivel
de compatibilidade potencial para um desenvolvimento integrado no seio dos espacos

urbanos, promovendo a humanizagédo dos espagos urbanos centrais.

Neste particular, releva-se a importdncia da concretizagdo de medidas que visem a
moderacédo das velocidades de circulagdo, particularmente nos quarteirbes urbanos cuja

valorizagado enquanto espago de sociabilizagédo é particularmente prioritaria.

De forma a concretizar estes objetivos gerais e especificos, € no que concerne a categoria
hierarquica presentemente considerada, dever-se-do considerar, entre outras, as seguintes

solugdes:

Alteragao de Alinhamentos Horizontais:

2! Publicado em Diario da Republica n.° 203/2019, Série | de 2019-10-22
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= Estreitamento de intersegdes;

= Estrangulamentos de via;

= Redugéao dos raios de curvatura.

Alteracdo de Alinhamentos Verticais:

= Bandas cromaticas;
= |Lombas redutoras de velocidade;
= Sobrelevagao de cruzamento;

= Sobrelevagao de passadeira.

Medidas Adicionais:

= Cores e textura nos pavimentos;
= Elementos galgaveis;
= Elementos urbanos;

= Intersec¢des giratorias.

Via Local

As vias locais, correspondentes ao quinto e ultimo nivel hierarquico funcional no modelo viario
proposto, servem, essencialmente, de acesso as atividades de vivéncia local, bem como aos
espagos adjacentes. A fungdo principal é a acessibilidade local, devendo assim garantir
excelentes niveis de seguranga, sobretudo para os utilizadores do espago publica mais

vulneraveis — pedo e ciclista.

O nivel hierarquico presentemente considerado & constituido por um conjunto de vias com
funcbes de servico predominantemente urbano, assegurando as ligagbes internas aos
quarteirdes urbanos. Com efeito, correspondem a todas as vias que servem de base ao
assentamento urbano e/ou de acesso local, derivando a partir das vias dos niveis hierarquicos

superiores.
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Integram esta classificagdo as ruas de carater local que garantem o acesso as principais
atividades e fungdes residenciais. Para além de eventuais atividades associadas a vivéncia
local, destinam-se apenas a servir o acesso direto aos espagos adjacentes e 0s movimentos
pedonais, onde as velocidades de circulagao e perfis viarios deverdo, forcosamente, ser

homogeneizados.

As caracteristicas fisicas e funcionais associadas as novas vias a integrar na rede local, e a

verter em sede de Instrumentos de Gestao Territorial municipais, sdo as seguintes:

Caracteristicas fisicas e funcionais:

= Duplo sentido de circulagdo, com o maximo de uma via de transito por sentido de
circulagao, admitindo-se a possibilitado de formalizagédo de eixo em sentido Unico com

0 maximo de uma via de transito;
= Separagéo fisica dos sentidos de circulagéo proibida;
= Dimensao da via de transito com um maximo de 3,00m de largura;

= Os acessos deverao ser materializadas sob a forma de intersegao giratéria ou com a

introducao de regulacado semaférica ou ordenada;

Multimodalidade:

= Corredores BUS proibidos, sendo recomendada a integragéo das redes de transporte

coletivo rodoviario na via de transito regular;

= Paragens integradas na rede de transporte coletivo rodoviario permitidas e
localizadas, preferencialmente, em sitio préprio, sendo permitida a paragem na via,
se integralmente asseguradas os indispensaveis niveis de seguranga e conforto para

o utilizador;

= Canal de mobilidade ciclavel obrigatério, sendo determinado o perfil de canal
partilhado com o automaével, onde a circulagédo de bicicletas ocorre em convivéncia
com o trafego motorizado no espaco viario, em tipologia unidirecional, seguindo o

sentido de fluxo de trafego;

= Canal de mobilidade pedonal obrigatério, preferencialmente segregado
infraestruturalmente, determinando-se a disponibilizagao de corredor de circulagéo

pedonal livre de dimensao minima de 1,80m, preferencialmente arborizado e com
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canal de infraestruturas adicional em ambos os lados da via. Contudo, a formalizagao
de canais de mobilidade pedonal segregados podera ser dispensavel em situagdes
de formalizagao de zona de residéncia ou de coexisténcia, onde os diferentes modos
de deslocagao partilham o mesmo espago-canal, sempre com prevaléncia do pedo e
com o limite de velocidade de circulagao balizado nos 20 km/h, de acordo com as

diretrizes do Decreto Regulamentar n.° 6/2019;

= Travessias pedonais permitidas, preferencialmente com a introducéo de passadeira
sobrelevada e com a obrigatoriedade de introdugdo de sinalizagdo adequada e
medidas de acalmia de trafego eficientes. Contudo, a introducdo de travessias
pedonais podera ser dispensavel em situagbes de formalizagdo de zonas de
coexisténcia multimodal, sendo as travessias pedonais livres, adotando-se o perfil
viario em cota homogénea, sem segregacgao infraestrutural entre os diferentes canais

de mobilidade.

Estacionamento:

= Estacionamento continuo & via permitido, exclusivo a residentes e sujeito as

restricdes operacionais da via;

= O acesso a cargas e descargas devera ser realizado a titulo excecional e em
conformidade com os horarios pré-estabelecidos para o efeito, em tipologia de veiculo

nao pesado, seguindo as disposigdes normativas municipais em vigor.

Em virtude da preponderancia da rede local nas dindmicas urbanas de proximidade é
absolutamente imperiosa a necessidade de implementacédo de medidas de trafego, no sentido
minimizar os impactos negativos associados ao trafego motorizado. A sua formalizagcado no
espago urbano, e no contexto particular do nivel hierarquico presentemente discriminado,
assume igualmente a funcao de desencorajar a utilizagao irracional do transporte individual
motorizado, contribuindo assim para uma mudanga paradigmatica no modo de “viver a

cidade” e, particularmente, na forma de encarar o sistema viario nos espagos urbanos.

Nessa medida, relevam-se as estratégias associadas a implementacdo de zonas de
moderacéo de circulagdo automdvel, como sdo exemplos as ja referenciadas zonas 30, zonas

de coexisténcia e/ou zonas silenciosas. Com efeito, entende-se que as mesmas contribuem,
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ativamente, para a promog¢ao da humanizagdo e descarbonizagdo do espago publico,
elevando, na cadeia intermodal, os modos suaves, potenciando, consequentemente, a

qualificagdo urbanistica dos espagos centrais e a melhoria da qualidade de vida local.

Para o efeito, as medidas a adotar deverdo atender as caracteristicas locais, e a sua escolha
e estratégia de implantagdo, nomeadamente a escolha dos materiais e introducdo de

sinalética, devera priorizar a seguranca fisica de todos os utilizadores do espago-canal.

Nao obstante o supramencionado, importa referenciar que, possivelmente, nem todas as
técnicas a apresentar permitirdo atingir a totalidade dos objetivos acima identificados, pelo
que é importante adotar solugdes integradas, planeadas sob uma perspetiva holistica dos
espagos urbanos, para que o impacto global das mesmas possa produzir os resultados

desejados. Entre as medidas a adotar, relevam-se as seguintes:

Alteragao de Alinhamentos Horizontais:

= Estreitamento de intersecoes;
= Estrangulamentos de via;

= Redugéao dos raios de curvatura.

Alteracao de Alinhamentos Verticais:

= Lombas redutoras de velocidade;
= Sobrelevagao de cruzamento;
= Sobrelevagao de passadeira;

= Sobrelevagao de via.

Medidas Adicionais:

= Condicionamento de acessos rodoviarios;
= Cores e textura nos pavimentos
= Elementos galgaveis;

= Elementos urbanos;
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= Formalizagédo de zonas de coexisténcia multimodal,

= |ntersec¢des giratérias.
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PA 47. Construir variantes, novos acessos estruturantes e colmatar a
rede viaria local para a qualificacao dos centros urbanos

Sintese de Diagnéstico

A circulagdo na malha urbana do concelho da Maia apresenta atualmente um conjunto de
constrangimentos associados, fundamentalmente, a excessiva carga rodoviaria afeta aos
fluxos de atravessamento. Esta problematica, aliada a inexisténcia de alternativas viarias para
efeitos de distribuicdo de fluxos, tipificadas na falta de consolidagdo estrutural da rede,
induzem a sobrecarga rodovidria no nucleo urbano, nomeadamente nos eixos viarios

diretamente correlacionados com as principais entradas nos aglomerados urbanos.

Neste particular, releva-se a existéncia de volumes de trafego substancialmente elevados nos
eixos viarios hierarquicamente mais relevantes, frequentemente associados a velocidades de
circulacdo que nido se coadunam minimamente com a fungéo pretendida. Estes, em virtude
da sua localizagao privilegiada nos perimetros urbano, constituem-se como verdadeiras
barreiras fragmentarias no ambiente urbano, em total desarticulagdo com a fungao intrinseca
de vivéncia urbana local, sendo os exemplos paradigmaticos os eixos da EN14 e da

municipalizada EN105.

De igual modo, importa atentar para a existéncia de um conjunto de “missing links”, afetos a
matriz viaria de acesso local, que condicionam a leitura urbanistica territorial, particularmente
relevante para efeitos de fecho de malha urbana. Esta problematica é especialmente visivel
nas areas de expansao urbana mais recentes, limitrofes ao nucleo urbano consolidado da
cidade de Maia, verificando-se um conjunto de descontinuidades viarias, espacialmente

dispersas e funcionalmente enquadradas em cul-de-sac informais, que urge retificar.

Nessa medida, assume-se a necessidade de empreender um conjunto de solugdes objetivas
que promovam a humanizagao do territorio concelhio, alicergado num paradigma funcional de
coesdo territorial e direcionado para trés grandes vetores prioritarios de atuagéo a escala

urbana:

= Reducédo do espaco exclusivo para circulagdo automoével, mitigando a sua hegemonia

no espago publico;

= Promocgido de uma reparticdo modal em beneficio da utilizagdo dos transportes

coletivos e em detrimento do transporte individual;

= Valorizagéo da segurancga e conforto da mobilidade suave.
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Objetivos Estratégicos

= Hierarquizar a rede viaria e racionalizar a utilizagcdo do transporte individual

motorizado;

= Promover a partilha do espaco viario e a seguranga rodoviaria.

Descritivo da Proposta

Aliada a uma eficiente redefinicdo da hierarquia viaria, a construcdo de novas vias,
discriminadas na Figura 34, constitui-se como uma importante medida para a efetivagao das
medidas previstas de valorizagao das areas urbanas. Neste particular importa evidenciar o
esforco empreendido pelo municipio em matéria de planeamento de acessibilidades viarias,
sendo a concretizagdo das vias previstas em sede de Instrumentos de Gestao Territorial

municipal nevralgicas na efetivacdo da organizacdo infraestrutural rodoviaria municipal

preconizada.
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Figura 34. Rede Municipal Prevista
Fonte: 27 Revisdo do Plano Diretor Municipal da Maia, 2020; mpt, 2020

Nessa perspetiva urge referenciar a relevancia dos futuros acessos preconizados, numa
estratégia holistica de redefinicdo e regularizagdo dos atuais fluxos rodoviarios,
nomeadamente de atravessamento, priorizando a racionalizagao da utilizagdo do automaével
nos perimetros urbanos do concelho da Maia. Com efeito, releva-se a importancia da
materializagdo das diferentes propostas aventadas, sendo os eixos presentemente
discriminados essenciais no designio da consolidagdo estrutural da rede, beneficiando as

diferentes ligagdes entre os aglomerados urbanos concelhios.

No que concerne as novas ligagdes viarias da rede primaria, com impacto direto ou indireto
nas dindmicas rodoviarias do concelho da Maia, importa referenciar os novos acessos a rede
nacional de autoestradas preconizados. Do conjunto de acessos elencados, destacam-se os

seguintes localizados dentro dos limites concelhios:

= NO de Acesso IC24/A41: a concretizar junto ao nucleo urbano de Nogueira com o
intuito de beneficiar as ligacdes a Area de Acolhimento Empresarial Maia Il. A norte
do 1C24/A41, os futuros eixos viarios de ligagdo ao n6é de acesso em analise
incrementardo as acessibilidades rodoviarias do extremo nordeste do concelho,
nomeadamente Sao Pedro de Fins e Folgosa, areas tendencialmente desfavorecidas

no que concerne a oferta viaria hierarquicamente superior;

= N6 de Acesso IP1/A3: a concretizar junto ao nucleo urbano de Aguas Santas,
beneficiando as acessibilidades rodovidrias dos nucleos urbanos de Milheirds,
através da Rua das Arregadas, e de Aguas Santas, através da Rua Moinho de Trigo.
Importa igualmente referenciar o futuro eixo viario de ligagdo preconizado entre a
antiga EN105 e o né de acesso em analise, que, pelo impacto das expectaveis
ligacbes provenientes de Ermesinde a rede nacional de autoestradas, acarretardo

impactos na rede viaria municipal.

Além dos acessos supramencionados, importa ainda referenciar a proposta mpt para um novo
né de acesso no IP1/A3, a concretizar na futura intersecdo com o eixo municipalizado da
EN318, a norte do limite administrativo do concelho da Maia. Embora espacialmente
localizado no concelho da Trofa, entende-se que o referido né de acesso poderia alavancar

importantes contributos na mitigacdo dos fluxos rodoviarios de atravessamento na rede
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concelhia, nomeadamente na EN14 e nos aglomerados urbanos abrangidos, com particular

incidéncia nos fluxos provenientes do eixo urbano Trofa-Vila Nova de Famalicao.

Importa igualmente evidenciar a importancia estratégica da execugao da Via Estruturante
Nogueira-Milheirés, com posterior ligagdo ao preconizado n6 de acesso ao 1IC24/A41. Com
efeito, o referido eixo previsto devera potenciar as acessibilidades rodoviarias a rede de nivel
superior, com particular enfoque para os fluxos logisticos provenientes das Areas de
Acolhimento Empresarial de Mogos e Milheirés/Nogueira, libertando a malha viaria local
adjacente para fungdes mais consentaneas com o seu perfil, beneficiando as dindmicas locais

dos nucleos urbanos de Gueifaes e Milheirds.

Também em matéria de encaminhamento do trafego de pesados, e igualmente integrada
numa logica de protegdo dos aglomerados urbanos locais, releva-se a importancia da
materializagéo da via estruturante da Zona Industrial da Maia Il e das vias de ligagao ao futuro
ndé de acesso ao IC24/A41. De facto, a sua concretizagdo podera induzir importantes
contributos nas dinamicas logisticas existentes, particularmente as associadas & Area de
Acolhimento Empresarial do Maia Norte Il e a Siderurgia Nacional, atualmente servidos por
vias de escala local. Além disso, e em virtude da sua proximidade espacial, entende-se que
a mesma podera induzir a potenciagdo do apeadeiro de Sao Frutuoso, seja como interface
de transporte ou plataforma logistica, alavancando a ferrovia enquanto corredor de mobilidade

por exceléncia e, fundamentalmente, como meio de coeséo territorial.

De igual modo, salienta-se a relevancia da Via Estruturante Aguas Santas/Milheirés, com
futura ligagao ao n6 de acesso ao IP1/A3 previsto, beneficiando as ligagdes do nucleo urbano
de Aguas Santas a rede de nivel superior. Além do reforgo das conetividades com a rede
rodoviaria nacional, o referido eixo devera reforcar as ligagcbes entre os aglomerados de
Aguas Santas e Ermesinde com a cidade da Maia, atualmente dependentes dos eixos
municipalizados da EN105 e EN107.

Ainda em matéria de reforgo infraestrutural viario, importa ainda fazer referéncia a futura
ligagéo ao Centro Logistico de Carga Area do Aeroporto Francisco S& Carneiro, com ligagao
direta desde o IC1/A28 — Via da Prozela. A sua concretizagao, ainda em fase de projeto,
podera acarretar inumeros beneficios na reducao do trafego de veiculos pesados nos eixos
viarios adjacentes a infraestrutura aeroportuéaria, concebendo uma alternativa mais célere e

eficaz na ligacdo a supramencionada plataforma logistica.

N&o obstante o robusto conjunto de propostas a concretizar, importa referir que as mesmas,
mais do que incrementar os niveis de acessibilidade para o transporte individual motorizado,

deverao estruturar-se na valorizagdo urbana e ambiental do concelho da Maia. Com efeito,
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assume-se que a diminuicdo dos fluxos na rede viaria local acarretara inestimaveis mais-
valias no modelo de mobilidade urbana, potenciando o aumento da predisposi¢ao para a
realizagdo das deslocagbes quotidianas em modos de deslocagao alternativos aos modos

rodoviarios, com especial enfoque nas redes de transporte coletivo e na mobilidade suave.

Com a concretizacdo deste conjunto de novas conexdes, importa ressalvar que devera
ocorrer, em paralelo, a requalificagdo dos antigos eixos viarios que se coadunem as novas
fungbes que se preconizam e que, embora ja existentes, ndo apresentam as condi¢des ideais

de segurancga e aprazibilidade para os cidadaos.

Neste particular, aponta-se a necessidade de promover a requalificacdo urbanistica dos
trogos em meio urbano das antigas EN105 e EN107. Além da regulagédo do estacionamento
abusivo, a aposta a verter devera incidir na criagdo de bolsas para paragens de transporte
coletivo e uma melhoria da qualidade do espago publico, nomeadamente ao nivel dos

passeios.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
* Area Metropolitana do Porto

= Infraestruturas de Portugal

Temporalidade

= Curto/médio/longo prazo

Custos previstos

= 350€/m2

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
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PA 48. Concretizar a rede viaria estruturante do Concelho da Maia

Sintese de Diagnéstico

O processo de planeamento das acessibilidades e gestdo da mobilidade tem procurado
responder ao aumento dos fluxos motorizados, alicercando-se na construgdo de novas
infraestruturas viarias como forma de resposta ao aumento incessante da procura. Esta
dinamica, assente num ciclo vicioso de satisfagao das crescentes necessidades rodoviarias,
contribuiu, decisivamente, para a monopolizagdo do transporte individual motorizado nos
padrées de mobilidade das populagbes, tendéncia igualmente extensivel ao concelho da

Maia, com os conhecidos efeitos negativos a nivel econdémico, social e ambiental.

Nao obstante a robustez do conjunto de propostas elencadas, e previamente explanadas, em
sede de Instrumentos de Gestido Territorial municipais, nomeadamente no que respeita ao
planeamento de nova infraestrutura, importa relevar a importancia estratégica da potenciagéo
das redes existentes. Com efeito, evidencia-se a necessidade de promover uma incidéncia
cirdrgica nas dindmicas de procura em transporte motorizado, ao invés do exclusivo e
tradicional aumento da oferta viaria, caracteristica base do modelo de planeamento

comummente adotado na maioria das cidades nacionais.

Esta abordagem pressupde uma resposta integrada, muito focada na utilizagdo mais eficaz e
otimizada dos recursos disponiveis, numa légica de incremento da utilizacdo de modos de
deslocacdo mais sustentaveis. Neste contexto, importa referenciar a importancia da gestéao
racional da procura de transportes motorizados, promovendo a utilizagdo de alternativas ao

automovel privado, tipificadas na valorizagdo e humanizagao do ambiente urbano.

Ainda assim, e tendo como premissa o facto de todos os modos de transporte serem
fundamentais para a vitalidade de um territorio e para o sistema de mobilidade urbano, eleva-
se a necessidade da definicdo, coerente e estruturada, de um conjunto de eixos rodoviarios,
em complementaridade com os eixos propostos, onde o automoével devera circular com
alguma fluidez, constituindo-se como os eixos da rede viaria estruturante do concelho da

Maia.

Objetivos Estratégicos

= Hierarquizar a rede viaria e racionalizar a utilizagdo do transporte individual

motorizado;
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=  Promover a partilha do espaco viario e a seguranga rodoviaria.

Descritivo da Proposta

A definicdo de uma rede viaria estruturante devera formalizar um conjunto estratégico de
eixos de mobilidade por exceléncia no concelho, sendo esta definicdo assente nas principais
artérias e conetividades viarias do territorio. Estes eixos viarios deverdo concentrar todos os
modos de deslocacgao, incluindo a rede de transporte coletivo rodoviario, sendo fundamentais
na ligacdo e distribuigdo dos fluxos provenientes das vias hierarquicamente superiores,
nomeadamente a rede de nivel superior e o conjunto de estradas nacionais (EN14) e estradas
nacionais desclassificadas (EN12, EN13, EN105, EN105-2, EN107, EN208, EN318 e EN318-

1) com abrangéncia espacial no perimetro concelhio.

Sendo a mobilidade motorizada uma componente importante nas dindmicas urbanas, o
objetivo da definicdo da rede viaria estruturante pressupde, ndo somente a coloquial e
tradicional priorizagdo ou beneficiagdo do automoével, mas a sua efetiva integragéo no sistema

de mobilidade global do concelho da Maia.

Com efeito, entendendo a importancia do automével e as suas mais-valias inerentes a
competitividade modal, o objetivo subjacente a proposta presentemente elencada visa
estabelecer um conjunto de artérias no territério concelhio onde as potencialidades do
automével sejam maximizadas, sem comprometer o designio da mobilidade sustentavel e da

qualidade do ambiente urbano (Figura 35).
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REDE VIARIA ESTRUTURANTE
VIAS DE NiVEL SUPERIOR REDE ESTRUTURANTE
EXISTENTE ————— EXISTENTE
-------- PREVISTA w-eeneeseneoe PREVISTA

Figura 35. Rede Estruturante do Concelho da Maia
Fonte: 2% Revisdo do Plano Diretor Municipal da Maia, 2020;

Uma vez que as velocidades de circulagdo entre modos sédo forgosamente heterogéneas, nas
vias integrantes da rede proposta deverao ser acauteladas um conjunto de medidas especiais
de protecdo aos modos mais vulneraveis, com especial relevo para o pedonal e o ciclavel.
Neste particular, considera-se absolutamente imperioso a implementagdo de medidas de

acalmia de trafego e de segregacdo dos diferentes espagos canal, diminuindo as possiveis
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fricgdes inerentes ao conflito intermodal, resultantes da convivéncia entre os diferentes modos

no espago publico.

Tendo em consideracdo a previamente referida estratégia holistica de planeamento urbano,
a presente proposta de organizagdo viaria surge no designio de empreender uma
reestruturagdo dos espagos contiguos as vias a incluir na rede estruturante, valorizando-os
nao somente como espagos de passagem, mas fundamentalmente como zonas socialmente
dinamicas. Por outro lado, pretende-se que estes eixos viarios contribuam para a protecao e
valorizacdo dos zonamentos de beneficiagdo da mobilidade suave, canalizando o trafego
rodoviario para os eixos estruturantes e reduzindo o peso dos fluxos rodoviarios no interior
dos quarteirdes, areas onde se preconiza a formalizagdo de zona de residéncia ou de

coexisténcia, de acordo com as diretrizes do Decreto Regulamentar n.° 6/2019422,

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
* Area Metropolitana do Porto

= Infraestruturas de Portugal

Temporalidade

= Meédio/longo prazo

Custos previstos

= Sinalizagao dindmica: 750.000€/

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Portugal 2030

22 Publicado em Diario da Republica, n.° 203/2019, Série | de 2019-10-22.
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4.5.1.2. Qualificagao e Seguranga

PA 49. Aplicar medidas de acalmia de trafego

Sintese de Diagnéstico

Os eixos viarios de hierarquia inferior, como sdo exemplos as vias distribuidoras ou inclusive
as vias de acesso local existentes no concelho da Maia, surgem, muitas vezes, como
alternativas as vias de hierarquia superior, traduzindo-se em fluxos de atravessamento com

significativo impacto no perimetro urbano.

Com efeito, estas alternativas viarias, tipicamente utilizadas como eixos de ligagao rodoviaria,
compreendem um conjunto de funcionalidades e atividades que ndo se coadunam
minimamente com a fungéo de “autoestrada urbana”. Neste particular, aponta-se a elevada
ocupagao com miscigenagao funcional, com predominancia para a componente residencial,
em eixos viarios que apresentam, atualmente, elevados volumes de trafego motorizado,
sendo esta vicissitude agravada pelo seu perfil inadequado, onde se releva a auséncia de
percursos pedonais seguros e confortaveis para os utilizadores mais vulneraveis do espacgo

canal.

O paradigma de planeamento de mobilidade que orientou a maioria das cidades portuguesas,
a qual a cidade da Maia n&o é excegao, desenvolveu-se em torno da promogéao da fluidez de
trafego dos veiculos motorizados, sobretudo a procura subjacente aos automoveis privados,
muito centralizadas no aumento das capacidades viarias das redes. Com o uso massificado
do automovel, quantificado nos padrées de mobilidade concelhios, despontaram inumeras
adversidades nas dindmicas de mobilidade urbana, em virtude da influéncia negativa na
seguranca dos diferentes utilizadores do espacgo canal, sendo esta problematica espelhada
nos 1.762 sinistros rodoviarios registados no periodo 2015-201923, considerando a rede viaria

inserida no perimetro concelhio maiato.

Nessa medida, assume-se a necessidade premente de implementagcdo de medidas efetivas
de defesa da qualidade do espacgo publico urbano, mais especificamente na reconversao de
intersecbes e cruzamentos particularmente problematicos, tendo em consideracdo a

confluéncia dos varios utilizadores no espago-canal.

2 Os dados afetos ao ano de 2019 apenas contemplam o periodo compreendido entre janeiro a outubro.
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Objetivos Estratégicos

= Promover a partilha do espaco viario e a seguranga rodoviaria;

= Humanizar o espago publico.

Descritivo da Proposta

Considerando o diagndstico desenvolvido na fase precedente do presente plano, nos quais
foram elencados um conjunto de eixos viarios, intersecgdes e cruzamentos com valores
significativos de sinistralidade (Figura 36), conclui-se que os atuais perfis viarios comportam
problemas de urgente resolu¢do, uma vez que influenciam negativamente na seguranga dos

diferentes utilizadores do espago canal.

VILA DO CONDE TROFA
Cd
A w0 SANTO
. { o TIRSO
:‘._' - = . h-
_: "...'P 5 1 . L e "
= Ty 4
i . o
MATOSINHO
VALONGO
i o o :
\.\ .
' .
o At m ; GONDOMAR
*——\-Nr//" £ = =T . = .
{j‘\ = PORTO
T — —
INCIDENCIA DE ACIDENTES COM VITIMAS
_ . ACIDENTES COM VITIMAS
B A 2 NS .
N @ PR REDE VIARIA
®
I Y Irl | ﬂ Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia 243




Fundo paraa .
Mobilidade ~ FUNDO
°transportes —*MBHENTAL

Figura 36. Pontos de ocorréncia de sinistros rodoviarios e principais zonas de acumulagédo (2015-2019)
Fonte: ANSR, 2015-2019

Nessa medida, e atendendo as vicissitudes locais do contexto urbano, através da
compreensdo do seu enquadramento fisico, social e ambiental, releva-se a
imprescindibilidade de um levantamento efetivo das reais necessidades dos eixos viarios do
perimetro urbano em matéria de qualificagdo de seguranca rodoviaria. Com efeito, a proposta
presentemente elencada visa, essencialmente, o aumento efetivo dos parametros de
seguranca rodoviaria locais, a concretizar através da definicdo e implementacdo de medidas
de acalmia de trafego adaptadas as vicissitudes especificas locais, mitigando o seu impacto

intrusivo na paisagem urbana.

Face ao exposto, entende-se que as medidas a materializar na malha viaria deverao priorizar,
principalmente, reestruturacdes fisicas a geometria das vias, versando fundamentalmente na
diminui¢cao das velocidades de circulagao praticadas. Estas deverao ser aplicadas em eixos
viarios onde as atividades urbanas ndo se coadunam com o perfil de “estrada”, amenizando
as velocidades praticadas, com o objetivo prioritario de fomentar e garantir a seguranga dos
diferentes utentes da via, com particular enfoque nos utilizadores mais vulneraveis - pedes e

ciclistas.

De modo a responder a necessidade de aumentar a seguranga rodoviaria, deverdo ser
adotadas um conjunto de técnicas, adaptadas as caréncias de cada via e ao contexto urbano
em que a mesma se insere, dado que as modificagdes correspondem, fundamentalmente, a

trés tipos distintos: alteragao dos alinhamentos horizontais, verticais ou medidas dissuasoras.

No que aos alinhamentos horizontais diz respeito, as medidas propostas consistem na
alteragao do espacgo canal de circulagdo automovel, forgando os veiculos a desviar a sua
trajetdria natural. Sdo exemplos de deflexdes horizontais o estreitamento lateral ou central da
largura da via (estrangulamentos), estreitamento das entradas das interse¢des, através de
extensbes dos passeios que diminuem o comprimento do atravessamento pedonal, ou
rotundas, entre outros. Nos casos onde se verifique a inexisténcia de canais de circulacédo
pedonal segregados, os mesmos deverdo ser implementados, respeitando as boas praticas

de acessibilidade para Todos.

Os alinhamentos verticais apresentam a fungcdo de pré-aviso para o automobilista,
correspondendo a dispositivos que permitem alterar o alinhamento vertical do espacgo de

circulacao, tais como lombas, bandas sonoras e plataformas elevadas nas interse¢gdes ou em
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secgao, normalmente associadas a travessias pedonais, devendo-se, na sua implementagao,

considerar o seu correto dimensionamento.

Para além destas medidas, outras medidas dissuasoras poderdo ser aplicadas, como é o
caso dos sistemas semaféricos de controlo de velocidades, as marcagbes e tratamentos
superficiais do pavimento, a implementagdo de zonas de coexisténcia ou zonas 30 ou a
adogao de elementos construtivos que visam interromper, parcial ou totalmente, a circulagao
do trafego motorizado de atravessamento - barreiras transversais em secgéo ou barreiras

diagonais nas intersecgdes.

A implementacao de um sistema de radares nos eixos mais problematicos e com perfis viarios
tendentes a adogado de velocidades de circulagdo mais elevadas assumem especial
preponderancia, afigurando-se como uma importante medida de acalmia de trafego na
mitigacédo de situagdes de risco para os varios utilizadores. Neste particular, os eixos viarios
afetos a EN13, Avenida D. Manuel ll, Via Periférica da Maia e Rua 5 de Outubro, no contexto
da cidade da Maia, o eixo da EN14, no nucleo do aglomerado do Castélo da Maia, e os eixos
municipalizados da EN105 e EN208 em Aguas Santas, assumem especial prioridade na

estratégia de intervengao a adotar.

Os beneficios da instalagao de radares vao muito além do mero retorno financeiro do sistema,
tendo em consideragao o seu potencial no designio da mitigagao da sinistralidade rodoviaria,
nomeadamente a associada a excesso de velocidade. Consequentemente, considera-se que
a sua implementacdo podera acarretar impactos muito positivos no numero de vitimas
resultantes, tornando o espaco publico muito mais amigavel para a coabitagdo das diversas

mobilidades.

Com a implementacéo deste sistema, e a exemplo de outras instalagées em Portugal, afigura-
se uma forte redugéo dos episédios de sinistralidade rodoviaria, traduzindo-se igualmente em
mais-valias associadas a diminuicdo de ruido e poluicdo atmosférica provocada pelos

veiculos automéveis, com impactos positivos no ambiente urbano.

Poderao ser igualmente introduzidas, a exemplo de outras cidades portuguesas, projetos-
piloto que preveem medidas de acalmia de trafego para a beneficiagdo do modo pedonal,
igualmente inseridas no paradigma da acessibilidade universal. Neste particular, releva-se a
implementacdo de passadeiras sobrelevadas com um sistema inteligente colocado no préprio
pavimento, constituido por sensores de movimento acionados aquando da presenca de
pedes, enviando um sinal automatico de ativagcao dos painéis de LED integrados no asfalto e

nos sinais luminosos verticais que complementam o sistema.
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Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
*  Area Metropolitana do Porto
= Associagdes de Residentes e Comerciantes

= Agrupamentos Escolares

Temporalidade

= Curto/médio prazo

Custos previstos

= Sobrelevagao da via: 5.000€ (76m2)
= Lombas: 2.700€ (7m)
» Marcadores luminosos: 4.000€ (por passadeira)

= Balizadores: 1.500€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= Fundo Energético Europeu
= URBACT

= CIVITAS
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PA 50. Aplicar medidas de no entorno dos

estabelecimentos de educacao e ensino

Sintese de Diagnéstico

Os estabelecimentos de educacgao e de ensino consistem em locais sensiveis nas dindmicas
de planeamento da mobilidade urbana, quer pela regularidade e volume dos fluxos
associados, tipificados em dois picos horarios, quer pelo escaldo etario associado as
respetivas deslocagbes. Por conseguinte, considera-se necessaria uma estratégia

diferenciada para efeitos de gestdo da mobilidade na sua envolvéncia.

Nao obstante a relevancia das redes de transporte escolar, as deslocagbes afetas a esta
tipologia de polo gerador sdo, muitas vezes, realizadas com recurso ao transporte individual
motorizado, como consequéncia da maior comodidade que este modo de transporte
proporciona. Com efeito, os encarregados de educacgdo, aquando do processo de
tomada/largada dos respetivos educandos, originam, recorrentemente, situagbes de
estacionamento abusivo nos eixos viarios limitrofes, com oébvias consequéncias nas

dinamicas regulares de mobilidade.

Além disso, a intensiva utilizagdo do transporte individual no entorno dos estabelecimentos
de ensino, realidade observada de forma generalizada nas dindmicas de mobilidade do
concelho da Maia, aumenta exponencialmente a sensagao de inseguranga para os diferentes
utilizadores do espago publico, face ao agravamento generalizado das condi¢cdes de
circulacdo. Neste particular, e no sentido de mitigar e contrariar as vicissitudes afetas a
situacdo existente, urge a necessidade de adotar medidas que restabelecam niveis de

conforto e segurancga as areas circundantes dos estabelecimentos de ensino.

Além disso, e numa visao integrada da mobilidade urbana, importa igualmente referenciar as
consequéncias negativas, a longo prazo, da recorrente utilizacdo do automével para
concretizagdo das necessidades pendulares associados ao ensino escolar. Efetivamente, o
facto de as camadas populacionais mais jovens apresentarem, atualmente, uma forte
dependéncia do transporte individual motorizado, contribui decisivamente para a cristalizacéo
da sua monopolizagao nas dindmicas urbanas, reduzindo substancialmente a “flexibilidade
geracional” para implementar uma transformacéo na cultura de mobilidade no concelho da

Maia.
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Objetivos Estratégicos

= Promover a partilha do espaco viario e a seguranga rodoviaria;

= Humanizar o espago publico.

Descritivo da Proposta

Tendo em consideragao o disposto, a proposta presentemente elencada visa o aumento da
seguranga viaria em torno dos estabelecimentos de ensino. Para o efeito, considera-se que
a medida podera ser concretizavel com recurso a medidas de acalmia de trafego mais
abrangentes, como sdo exemplos a alteragao da hierarquia viaria e/ou a implementacgao de
zonas de coexisténcia e zonas 30, ou mais exclusivas a escala local, nomeadamente a

formalizacdo de zonas Kiss&Ride, aplicadas através do desenho urbano.

As zonas de Kiss&Ride consubstanciam-se em locais onde se promove, facilmente e em total
seguranga, a recolha e largada da populagéo estudantil, sendo o seu conceito semelhante as
paragens de transporte coletivo rodoviario. Aquando da aplicagao deste tipo de medidas, é
fundamental assegurar que a rede pedonal, que conflui para os estabelecimentos de
educacgao e ensino, seja continua e cumpra com as normas de acessibilidade universal, numa

I6gica de valorizag&o qualitativa do espacgo publico.

Para efeitos da sua implementagéo, propde-se que as zonas anteriormente referidas sejam
implementadas em areas adjacentes a entrada principal dos equipamentos de ensino,
possibilitando, assim, o facil escoamento do trafego automoével associado as atividades
letivas. Como complemento, deve igualmente ser assegurada a maxima seguranga entre
estes locais e a entrada do estabelecimento de ensino, sendo necessario empreender um

levantamento exaustivo as atuais condigdes da infraestrutura escolar e espagos circundantes.

Aliado a isto, podera ainda ser necessario considerar a implementacdo de medidas efetivas
que impossibilitem o atravessamento e o estacionamento em segunda fila, a concretizar nos
diferentes eixos circundantes aos estabelecimentos de ensino, com especial atengao para o

estacionamento abusivo nos passeios e passagens pedonais.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
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= Area Metropolitana do Porto
= Associagdes de Residentes e Comerciantes

= Agrupamentos Escolares

Temporalidade

= Curto/médio prazo

Custos previstos

= 180€/m2

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= Fundo Energético Europeu
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4.5.1.3. Utilizagao racional do automoével

PA 51. Revisitar o esquema de circulagao rodoviaria

Sintese de Diagnéstico

O processo do planeamento das acessibilidades e da gestdo da mobilidade urbana,
particularmente no ambito do transporte individual motorizado, tera de responder, a curto
prazo, as exigéncias associadas a sua utilizagdo excessiva e massificada, procurando
raciona-la e enquadra-la no sistema intermodal. As alteragdes propostas para o sistema viario
do concelho da Maia tém como finalidade, numa primeira instancia, o fomento da
humanizagédo do espago publico, assente na promog¢ao dos modos suaves e na resolugao
dos constrangimentos viarios observados, com especial enfoque nos fluxos de

atravessamento e nos fluxos de logistica pesada.

Efetivamente, um dos principais designios subjacente a elaboragdo do presente plano
prende-se com a promogao de um maior equilibrio da repartigdo modal, atualmente
monopolizada pelo automovel privado. Para tal, e numa estratégia integrada de planeamento
urbano, preconiza-se o0 aumento da coeréncia estrutural da rede viaria, o encaminhamento
dos fluxos de trafego de atravessamento e logisticos para as vias adequadas e a reafectacao

do espago publico aos modos de transporte suaves e ao transporte coletivo.

Nao obstante o esforco empreendido pela autarquia em matéria de planeamento
infraestrutural, vertido particularmente em sede de Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel,
considera-se fundamental que a concretizagdo do mesmo seja integrada numa visao

sistémica global, evitando a setorizagcdo do planeamento urbano e as medidas avulso.

Com efeito, em complementaridade com a edificagdo de nova infraestrutura viéria, urge a
protecdo das areas urbanas mais sensiveis ao trafego automével, nomeadamente as
adjacentes aos principais eixos de entrada/saida dos diferentes aglomerados urbanos
concelhios e as vias com ligagédo a rede de nivel superior, fomentando, simultaneamente, as
condigdes para o desenvolvimento de um sistema de circulagdo rodoviaria mais fluido,

eficiente e seguro.

Objetivos Estratégicos

= Promover a partilha do espaco viario e a seguranca rodoviaria;
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= |ntegrar a tematica da mobilidade na gestao corrente da autarquia.

Descritivo da Proposta

Os eixos viarios do concelho da Maia suportam atualmente volumes de trafego
manifestamente excessivos, sobretudo tendo em consideragao o contexto urbano em que se
inserem. Efetivamente, aliado ao facto de alguns deles ndo apresentarem capacidade viaria
para absorver os quantitativos rodoviarios tipicamente monitorizados, denota-se a
inexisténcia de qualquer tipo de salvaguarda do espago publico e da seguranga dos

utilizadores mais vulneraveis.

Nesse sentido, urge a necessidade de rever o atual esquema de circulagéo viaria existente,
definindo uma rede estruturante capaz de canalizar os maiores volumes de trafego para as
vias adequadas a esse fim, libertando as areas adjacentes para as tradicionais dindmicas
urbanas locais, agilizando o processo de transferéncia modal, numa o6tica de promogao de

uma mobilidade urbana mais sustentavel.

Para esse efeito, releva-se o histérico existente em matéria de planeamento de mobilidade
urbana empreendido pela autarquia, nomeadamente em matéria de reorganizacgao viaria e de
concretizagao de nova infraestrutura rodoviaria estratégica. Neste contexto, considera-se que
o mesmo tera, forcosamente, de ser considerado no presente processo de reestruturacao,
criando condigdes para o desenvolvimento de um sistema de circulagao rodoviaria mais
fluido, eficiente e seguro, com menos entropias e pontos de conflito, otimizando, por

conseguinte, o seu desempenho funcional.

Nao obstante a sua abrangéncia espacial, contemplando quer o nucleo central da cidade da
Maia, quer o conjunto dos aglomerados urbanos periféricos existentes no concelho, importa
reforgar que, em matéria de otimizagdo dos esquemas de circulagdo rodoviaria, devem ser
acauteladas solugdes que vao mais além da trivial introdugao de esquemas de circulagéo de
sentido unico. Efetivamente, é de especial relevancia a adog¢ao de perfis transversais viarios
que induzam a redugédo das velocidades de circulagdo, o aumento e melhoria dos canais de

circulagcéo pedonal e a formalizagdo de uma efetiva e coerente rede ciclavel urbana.

Além disso, devera ser considerada a revisao do esquema de circulagdo no centro da cidade
da Maia, nomeadamente na area compreendida entre a Praga Dr. José Vieira de Carvalho e
Rua Augusto Simdes, tendentes a restricdo total dos fluxos rodoviarios, com excecgéo para
acessos a moradores e veiculos autorizados e/ou utilitarios, de forma a articular a distribuicao
dos fluxos rodoviarios com a Zona Predominantemente Pedonal proposta no capitulo

correspondente.
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As alteragbes propostas para o sistema viario tém como finalidade a dissuasao do trafego de
atravessamento, através do aumento da extensao dos percursos para o transporte individual
motorizado, numa ldgica racional inversa a dos caminhos minimos preconizada para a
mobilidade suave. Dada a especificidade técnica e impactos resultantes, considera-se
particularmente indispensavel a avaliagdo da implementacdo desta medida em sede de
estudo de trafego, no sentido de analisar detalhadamente as possiveis repercussdes nas
dindmicas de mobilidade, criando condi¢cbes para o desenvolvimento de um sistema de

circulacdo mais fluido, eficiente e seguro.

Nas zonas 30 e de coexisténcia propostas, além da implicita beneficiagdo espacial orientada
para os modos sustentaveis, pretende-se a dissuasdo do trafego de atravessamento no
perimetro urbano, protegendo os zonamentos e a vivéncia urbana local. Nesta matéria,
devera ser ponderada a inclusdo de sinalizagdo rodoviaria que apenas possibilite os
movimentos de entrada exclusivamente a residentes nas diversas vias de acesso aos nucleos
urbanos dos diferentes aglomerados concelhios, canalizando os fluxos de atravessamento

para as vias estruturantes periféricas.

O racional l6gico subjacente a proposta presentemente elencada prende-se com a protecao
das vivéncias urbanas locais, atualmente condicionadas pelos fluxos rodoviarios
maioritariamente afetos as ligagdes de orientagdo norte-sul. A efetivacdo desta medida
adquire particular pertinéncia nos aglomerados urbanos de Aguas Santas, Castélo da Maia,
Moreira e Vila Nova da Telha, sendo o objetivo prioritario a redireccdo dos principais fluxos
para a rede estruturante limitrofe, reduzindo a carga rodoviaria no interior do seu perimetro e

promovendo a sua readequacao e rearticulagdo a escala urbana.

Simultaneamente, a redefinicdo do esquema de circulagéo rodoviaria preconiza a captagao
de novos utilizadores regulares da mobilidade suave, promovendo a seguranga e conforto na
sua utilizagdo, no designio da materializagdo da humanizacéo do concelho da Maia e dos

espacos cujo potencial para o aumento da vivéncia e vitalidade é de crucial importancia.

Complementarmente ao trabalho desenvolvido pela autarquia, considera-se igualmente
relevante a revisdo do esquema de circulagao para os fluxos logisticos pesados. Com efeito,
e tendo em consideragdo a relevancia e o peso estratégico do aparelho industrial nas
din@micas de mobilidade, é absolutamente prioritaria a definicdo de um plano de intervencgéao
que promova a relocalizagao dos fluxos logisticos para as vias de nivel hierarquico superior,

reprimindo totalmente o trafego de pesados no interior dos aglomerados urbanos concelhios.

Nesta matéria, releva-se o papel central das acessibilidades rodoviarias nas dinamicas

logisticas, sendo este um ponto fulcral na localizagdo e fixagdo de empresas e atividades
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industriais, vislumbrando-se, contudo, algumas fragilidades respeitantes a ligacao a rede
rodoviaria estruturante. Este estrangulamento infraestrutural (insuficiente acessibilidade),
sendo de natureza distinta dos restantes observaveis na malha viaria urbana
(congestionamento), constitui uma clara prioridade de atuagéo, a resolver no atual horizonte

de um plano de investimentos.

Nessa medida, a concretizagcado das ligagbes estruturantes preconizadas, bem como dos
novos nos de acesso a rede de nivel superior aventados, promovendo uma rapida e eficiente
ligacdo a rede de autoestradas, em correlagao com a redefinigdo do modelo de circulagao
para o trafego de pesados na malha viaria local, contribuira decisivamente para a redugéo do
seu impacto na malha viaria local. De facto, entende-se que estas medidas assumem um
papel nevralgico na reorganizagdo viaria concelhia, harmonizando a relagdo entre as

dindmicas logisticas e o novo paradigma de mobilidade pretendido para o concelho da Maia.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
*  Area Metropolitana do Porto
= Associagdes de Residentes e Comerciantes

= Agrupamentos Escolares

Temporalidade

= Curto/médio prazo

Custos previstos

= Elaboragéo de estudo de trafego: 50.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

= Fundo Energético Europeu
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PA 52. Executar um plano de sinalizagao a escala do concelho

Sintese de Diagnéstico

A sinalizagao rodoviaria assume, indubitavelmente, um papel fundamental na organizacao e
no desempenho das dindmicas de mobilidade, embora, muitas vezes, seja secundarizada nas
prioridades de atuagéo por parte das entidades gestores. Com efeito, a sua relevancia é
visivel na fungdo que desempenha enquanto instrumento de regulacdo da utilizagdo da via
publica, assegurando as condigbes basilares de seguranga na circulagdo rodoviaria, bem
como as condigdes propicias de ocupagao do espaco publico, nomeadamente em matéria de

gestao do estacionamento das viaturas automoéveis.

No que a infraestrutura rodoviaria diz respeito, além da insuficiente manutencdo e da
existéncia de pontos de conflito associados ao desenho geométrico das intersecdes, sdo os
problemas de auséncia ou presenca deficitaria da sinalizagao e indicacdes de transito, que

maior peso detém nos problemas que lhe estdo associados.

Nessa medida, a execugédo de um plano de sinalizagdo concelhio permitira efetuar a revisdo
da sinalizagao de transito local, salvaguardando-se, desta forma, a promogéo da seguranca
rodoviaria numa perspetiva transversal, com impacto ndo apenas no transporte individual

motorizado, mas também nos pedes, utilizadores da bicicleta e demais utentes da via publica.

Objetivos Setoriais

= Integrar a tematica da mobilidade na gestédo corrente do municipio.

Descritivo da Proposta

A variedade funcional do espago urbano, aliada a diversidade e intensidade do trafego,
conferem uma grande complexidade as vias urbanas que urge atender no processo de
planeamento da mobilidade urbana. Neste particular, a definicdo de um modelo de sinalizagao
coerente e intuitivo, em estreita articulagao com o disposto normativo do Cédigo da Estrada,
algo que nem sempre € salvaguardado, devera privilegiar a valorizacdo e a promocao da
seguranga rodoviaria, mitigando os impactos negativos associados a ambiguidade,

incorregdo ou desapropriagdo da sinalizagdo empregue no espacgo publico.

A elaboragéo de um plano de sinalizagédo a escala concelhia, contemplando uma revisédo da

sinalizacdo de transito, devera integrar um conjunto de orientagdes que contribuam para o
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aumento da seguranga dos utilizadores da via publica, sobretudos os mais vulneraveis e,

consequentemente, diminuir a sinistralidade local.

Como complemento, releva-se, igualmente, a importancia da sua articulagdo com o
Regulamento Municipal de Transito, atualmente inexistente nos instrumentos de regulagéo
municipais, promovendo a regulacdo das diversas vertentes de ftransito, desde o
estacionamento as cargas e descargas, essencial para o bom funcionamento de todos

intervenientes nas dinamicas de mobilidade do concelho.

Para o efeito, importa realizar um levantamento georreferenciado da sinalizagao existente, e
diagnosticar a atual situagédo existente no concelho, facilitando o plano de agéo tendente a
manutencgao ou eventual substituicdo da sinalizagao horizontal e vertical que se encontre em
desacordo com a estratégia de mobilidade local. As intervengbes deverdo assegurar,
intransigentemente, a uniformizagéo da sinalizagdo para casos de aplicagao similar, para de

promover a eliminagéo da sinalizagao redundante ou de interpretagbes subjetivas.

Por fim, relava-se, também, a necessidade de atuar em matéria de sinalizagcao direcional,
sendo esta nevralgica para efeitos de canalizagdo dos fluxos rodoviarios para as vias

estruturantes periféricas, no designio de salvaguarda das dinamicas urbanas locais.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

Temporalidade

=  Curto/médio prazo

Custos previstos

= Elaboragao de estudo: 50.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
=  Portugal 2030

= Fundo Energético Europeu
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PA 53. Implementar sistemas de informacao de trafeqo em tempo real

Sintese de Diagnéstico

Os sistemas de transporte inteligentes representam um vasto leque de aplicagbes de
tecnologias de informacao aplicadas ao sistema de mobilidade. De entre estes, incluem-se
ferramentas de gestdo e controlo de trafego, informagao aos utilizadores em tempo real,
gestdo de sistemas de transporte publico ou de transporte de mercadorias, sistemas

avancados de seguranga rodovidria ou sistemas de emergéncia ou pagamento eletronico.

Os impactos positivos resultantes da utilizagdo destas tecnologias variam consideravelmente
de acordo com a tipologia de aplicagédo. Nao obstante o modelo preconizado, é expectavel
que a sua introducdo resulte no aumento da eficiéncia da cadeia de transportes, com
inestimaveis mais-valias no que respeita a gestdo e a monotorizagao das redes de transporte,
com impactos positivos nos indicadores de seguranca e na distribuicdo dos fluxos rodoviarios

no ambiente urbano.

Acresce que a sua capacidade de apoio, transversal aos varios utilizadores do espacgo
publico, pode igualmente influir no aumento da qualidade da vivéncia urbana, protegendo os

zonamentos mais sensiveis, num paradigma de equidade do sistema de mobilidade.

Objetivos Estratégicos

Hierarquizar a rede viaria e racionalizar a utilizagdo do transporte individual
motorizado;

Promover a partilha do espago viario e a seguranga rodoviaria.

Descritivo da Proposta

O atual panorama de mobilidade traduz-se numa realidade em que as problematicas
associadas as redes de mobilidade sdo cada vez mais complexas e usuais, multiplicando-se
ainda, e com frequéncia quotidiana, as situa¢cdes onde a seguranca rodoviaria é colocada a
prova. Neste contexto, torna-se imprescindivel robustecer a capacidade de previsao, de

analise e de reagao perante a alteragdo constante e volatil das condi¢des viarias.

A tecnologia de mobilidade associada ao transporte rodoviario tem por base aplicagbes de
navegacao por satélite, sistemas de posicionamento global, sistemas de transmisséo de

dados sem fios, dispositivos de contagem de trafego, ou cémaras de alta resolucéo,
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ferramentas que permitem uma melhor resposta aos objetivos supramencionados, assim

como alcancgar uma eficiente coordenagao dos fluxos de trafego.

Como tal, deverdo ser desenvolvidos instrumentos que permitam que os planeadores do
territério, bem como os diferentes utilizadores das diferentes redes de transporte, consigam
aceder a informagéo precisa relativa a congestionamentos, rotas e tempos estimados de
chegada, bem como a anomalias comummente associadas a mobilidade urbana,

nomeadamente sinistros rodoviarios, obras na via publica ou outras situagées pontuais.

Assim, a informagé&o rodoviaria em tempo real podera influenciar positivamente nas dinamicas
de mobilidade urbana, providenciando dados objetivos, capazes de potenciar uma
experiéncia de condugédo mais segura e eficiente, independentemente do destino/motivo da

viagem.

Efetivamente, eleva-se a importancia dos instrumentos de informagéo de trafego em tempo
real na capacidade de previsdo e atuagcdo dos centros de gestdo de trafego, conferindo
inestimaveis valéncias para efeitos de concretizagdo de medidas de mitigagdo de
congestionamentos e otimizagdo dos fluxos de trafego. Além disso, eleva-se a sua
importancia para efeitos de beneficiagdo dos servicos de transportes coletivos, na gestao de
estacionamento e na aplicagao das regras de transito, particularmente relevantes no sistema

multimodal urbano.

No ambito da materializagdo da presente proposta, devera ser equacionado o envolvimento
do Instituto Universitario da Maia e/ou da Universidade do Porto, no sentido de gerar
importantes contributos no desenvolvimento do modelo tecnoldgico a adotar. Esta medida
podera alavancar valiosas sinergias entre o pensamento académico e o planeamento
territorial urbano, articulando os conhecimentos tedrico-praticos com as solicitagbes e

exigéncias da sociedade atual.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

= Infraestruturas de Portugal

Temporalidade

=  Curto/médio prazo

MAIn

Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia 257




Fundo paraa .
Mobilidade ~ FUNDO
€ tpqn;poppes 2 MBIENTAL

Custos previstos

= 750.000€

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia

= Portugal 2030
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PA 54. Avaliar a possibilidade de criacao de um sistema de partilha de

Sintese de Diagnéstico

A utilizagado dos servigos de transporte publico constitui-se como uma das melhores solugdes
para mitigar os problemas provenientes da massificagdo da utilizagdo do transporte
automoével individual. Contudo, os servigos de transporte publico convencionais regem-se por
modelos rigidos no que concerne as rotas e horarios praticados, ndo apresentando
parametros de flexibilidade similares aos do automoével privado. Adicionalmente, a sua
cobertura ndo abrange, expectavelmente, a totalidade do territério, sendo nas areas de
povoamento disperso onde se verificam as maiores distancias as paragens, apeadeiros ou

estacdes ferrovidrias constituintes das redes de transporte.

Deste modo, o transporte publico ndo consegue dar resposta as necessidades de mobilidade,
apresentando algumas desvantagens competitivas face ao automaovel, pelo que se evidencia
a necessidade de modos alternativos de deslocagédo. Neste contexto, os servigos de car
sharing elou scooter sharing, que se constituem como servicos de aluguer de veiculos,
elevam-se como importantes medidas dissuasoras a propriedade de veiculos privados,
através da disponibilizacdo de viaturas distribuidas pelo espago urbano, alugadas por um

curto espacgo temporal e de facil check in e check out.

Um servigo de car sharing/scooter sharing apresenta custos fixos mais reduzidos, pelo que
se configura como um modo de deslocagdo democratico e que permite uma utilizacdo
acessivel do ponto de vista econémico, mesmo para agregados familiares com menores
rendimentos. Providencia, ainda, uma selegao mais racional na escolha modal para satisfagéo

das necessidades, com impactos positivos nos padrdes de mobilidade.

De igual modo, importa referenciar o car pooling, enquanto solu¢ao de transporte inteligente,
definindo-se como um sistema de partilha de viagens, ou boleias, no qual os utilizadores
viajam na mesma viatura, reduzindo-se, deste modo, os custos financeiros e ambientais

associados, mitigando-se as muitas externalidades inerentes ao transporte individual.

Objetivos Estratégicos

= |mplementar infraestruturas de apoio a circulagido em bicicleta.
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Descritivo da Proposta

Atualmente ja existem em Portugal algumas plataformas onde se encontra disponivel um
numero significativo de solugdes de car sharing, como a DriveNow?*, ou de scooter sharing

como a eCooltra, atualmente a operar somente na cidade de Lisboa (Figura 37).

Estas alternativas permitem o aluguer de viaturas ao utilizador, sendo cobrado apenas o
tempo de condugao com recurso a uma aplicagdo movel. Assim, € eliminada a componente
burocratica e outro tipo de encargos associados aos servigos tradicionais de aluguer de
viaturas, sendo igualmente dispensada a necessidade de posse de viatura para quem a utilize
esporadicamente, eliminando-se os gastos fixos que as mesmas acarretam, como sejam os

seguros ou a manutengao.

As viaturas disponibilizadas poderdo contemplar gamas e especificidades diversificadas,
embora, para efeitos de promogao e valorizagdo da atratividade do servigo, devera ser
priorizada a oferta de veiculos elétricos, em consonancia com a estratégia municipal de

reducdo das emissoes de poluentes e de efetivacdo da mobilidade sustentavel.

Seguindo os modelos tecnoldgicos existentes, devera ser priorizada a disponibilizagdo de um
sistema intuitivo, seguindo as boas praticas da infoacessibilidade, no sentido de aumentar o
alcance potencial da utilizagao do servigo. Nesta matéria, e novamente associada as novas
tecnologias, salienta-se o potencial contributo do Instituto Universitario da Maia e/ou da
Universidade do Porto, no que respeita ao desenvolvimento tecnoldgico da plataforma e a

sua difuséo junto da populagéo.

24 Recentemente fundida com a car2go no servico Share Now, sendo que a operagdo da DriveNow em Lisboa
encontra-se atualmente interrompida

MAIn

Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia 260



Fundo paraa .
Mobilidade ~ FUNDO
°transportes —*MBHENTAL

O que é a eCooltra?

0la,chame-me Bernardo : Q

Figura 37. Plataforma DriveNow (esq.) e excerto do site eCooltra (dir.)
Fonte: https://www.drive-now.com/pt/pt/lisbon, https://www.ecooltra.com/pt/, 2019

Por sua vez, o desenvolvimento de uma plataforma de car pooling constitui-se como mais
uma ferramenta de promocao da mobilidade sustentavel. Ndo obstante o seu histérico de
implementacdo em alguns paises europeus, o conceito foi alavancado com o advento da
ampla disponibilidade dos servigos de internet de banda larga, que vieram dotar os
utilizadores de meios que lhes permitem contactar um vasto nimero de potenciais

companheiros para a partilha de viagens.

A maioria dos sistemas atualmente disponiveis permite aos diferentes utilizadores com
recurso a internet, sejam passageiros e/ou condutores, encontrar modalidades de viagens
convenientes, efetuar o seu registo e implementar sistemas de tributacdo capazes de
proceder a cobranga dos passageiros e compensacao dos condutores, de uma forma simples

e fiavel.

O desenvolvimento de uma plataforma de car pooling, com a possibilidade de ser
implementada internamente nas diferentes organizagbes empresariais, beneficiaria a
diminuicdo dos custos de deslocagdo dos municipes, promovendo, simultaneamente, a
socializagdo e melhoria da qualidade de vida. O impacto nos fluxos de transito e na procura
de estacionamento na malha viaria da Maia sera uma consequéncia direta da dimensao da
adeséo ao servico, viabilizando o objetivo da reducdo do numero de viaturas em circulagao,
sendo este um dos pontos nevralgicos na persecuc¢ao do designio da humanizagéo do espaco

urbano.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
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= Associagdes de Residentes e Comerciantes

= Agrupamentos Escolares

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

=  Estudo: 20.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= CIVITAS

= Urban Innovative Actions
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PA 55. Substituir progressivamente a frota automoével da Camara

Sintese de Diagnéstico

O transporte rodoviario convencional é responsavel por grande parte das emissdes de gases
de efeito de estufa, poluentes que em muito contribuem para as alteragbes climaticas. Deste
modo, entende-se que o sector da mobilidade e transportes € uma das areas de intervengao

de maior relevo para a transi¢ao para uma sociedade descarbonizada.

Nesse sentido, a implementagéo de politicas de sustentabilidade ambiental € cada vez mais
urgente. A substituicdo das frotas das entidades publicas e privadas, por veiculos mais
ecologicos, é hoje, uma das medidas prioritarias e que maior visibilidade tem para a

diminuicdo da pegada ecoldgica global.

Para além da substituicao de veiculos convencionais, por veiculos similares, mas movidos a
energias alternativas, as entidades poderdo, como complemento, disponibilizar uma frota de
veiculos alternativos, como bicicletas ou trotinetes elétricas. Desta forma, é racionalizado o

volume de viagens efetuado pelos colaboradores

Objetivos Estratégicos

= Hierarquizar a rede viaria e racionalizar a utilizagdo do transporte individual

motorizado;

= Integrar a tematica da mobilidade na gestéo corrente da autarquia.

Descritivo da Proposta

No atual paradigma de valorizagdo do ambiente urbano, a mobilidade urbana sustentavel
assume grande incidéncia na readaptacao da tipologia de veiculos utilizada, acompanhando

a introdugao das mais inovadoras tecnologias de solu¢dées de mobilidade.

A oferta existente no mercado associada a mobilidade elétrica tem vindo a ganhar um enorme
destaque, encontrando-se hoje plenamente difundida, sendo consensual a pertinéncia na sua
aposta enquanto tecnologia de futuro. Desta forma, entende-se como relevante reforgar a
importancia da introdu¢do gradual de material circulante elétrico na frota da Camara Municipal
da Maia.
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Com a introdugéo de veiculos elétricos na frota municipal, a autarquia dara o exemplo, sendo
este aspeto essencial para aliciar outras entidades municipais a adotarem uma politica
semelhante. A substituicdo da frota por veiculos elétricos tera inumeras vantagens, mitigando
as emissdes atmosféricas e diminuindo o ruido. Acarreta ainda, uma significativa redugéo dos

custos energéticos.

Paralelamente, a autarquia podera apostar também, numa frota propria de veiculos
alternativos, como bicicletas e trotinetes, convencionais e/ou elétricas. Assim, é facultada aos
colaboradores camararios uma opg¢ao sustentavel para as suas deslocagdes de curta
extensdo. Esta reafectagdo modal contribui para a diminuicdo da utilizacdo do transporte

automoével, mitigando as externalidades que |he sdo associadas.

Os velocipedes e trotinetes da Camara Municipal da Maia poder&o funcionar num modelo de
partilha no dmbito dos servigos do municipio, permitindo a sensibilizagdo dos colaboradores

para a adogao de praticas de mobilidade mais ecoldgicas durante o horario de trabalho.

Posteriormente, dependendo do grau de sucesso, do volume da frota e do horizonte temporal,
o regime de partilha podera ser alargado as deslocagbes casa-trabalho, promovendo a
difusdo da mobilidade ciclavel e das micromobilidades como boas praticas de transporte da

comunidade maiata.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= Na&o aplicavel

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Urban Innovative Actions
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4.5.2. Estacionamento

4.5.2.1. Politica tarifaria e fiscalizagao

PA 56. Introduzir uma politica tarifaria coerente de estacionamento

Sintese de Diagnéstico

Uma politica de estacionamento devidamente integrada e coordenada com a estratégia de
mobilidade urbana assume, inquestionavelmente, um papel nevralgico na persecugao do
novo paradigma de mobilidade preconizado para os espagos urbanos, consubstanciando-se

enquanto uma ferramenta valiosa para alcangar o designio da sustentabilidade.

Com efeito, a gestdo do estacionamento tem um impacto direto na utilizagdo do transporte
individual motorizado, pelo que assume uma implicagao profunda na qualidade da mobilidade
e acessibilidade de um determinado territério. Devido ao condicionamento que impde a
acessibilidade em transporte individual motorizado, a oferta de estacionamento constitui um
elemento regulador da escolha modal, afetando significativamente a gestao e exploragéo das

redes de circulagao, ou a utilizagdo e qualidade do espacgo publico.

No que diz respeito ao estacionamento no concelho da Maia, o diagnéstico desenvolvido
evidencia algumas disfungdes entre a oferta na via publica e em parques de estacionamento,
nomeadamente em matéria de coeréncia tarifaria. Neste particular, aponta-se o custo superior
afeto a tarifagdo em parque comparativamente com a oferta na via publica, conduzindo a uma

maior pressao da procura nos arruamentos locais.

Como agravante, aponta-se a espacializa¢ao da tarifacdo do estacionamento na via publica,
estando a mesma circunscrita a um conjunto limitado de eixos no centro da cidade da Maia e
na proximidade ao Aeroporto Francisco Sa Carneiro, fomentando a procura, muitas vezes
irregular, em areas envolventes de fungao predominantemente residencial. Além disso,
importa atentar para a gestao da oferta de estacionamento associada a procura residencial,
sendo que esta assume particular relevancia nas dindmicas de ocupagéo de estacionamento
ilegal existentes no concelho, associadas, sobretudo, a falta de ordenamento da oferta na via

publica, com implicagdes diretas na qualidade da circulagéo pedonal.
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Nao obstante as vicissitudes previamente explanadas, importa evidenciar o esforgo envidado
pelo municipio da Maia em matéria de ordenamento e regulagdo do estacionamento
municipal, materializado no recente Projeto de alteragdo ao Regulamento Geral de
Estacionamento e Parqueamento do Concelho da Maia?. De facto, entende-se que as
alteragdes regulamentares preconizadas contribuem para uma maior otimizagdo das
dindmicas de estacionamento, introduzindo um conjunto de alteragbes que se
consubstanciam numa maior disciplinagdo dos mais variados utentes e na salvaguarda dos

interesses dos residentes.

Efetivamente, a gestdo da oferta de estacionamento devera obedecer, naturalmente, a
critérios que tenham em conta os objetivos da racionalizagéo e disciplina do espago publico.
A introdugdo de uma politica de estacionamento tarifado, assente na definicao espacial de
zonamentos de custo coerente com as dindmicas de procura, assume-se como uma medida
vital para alcangar esse designio, sendo capaz de condicionar a utilizagdo dos lugares

disponibilizados, através da promogéo da sua rotatividade.

Objetivos Estratégicos

= Racionalizar a oferta de estacionamento na cidade;

= Humanizar o espago publico.

Descritivo da Proposta

As areas de atracdo de maiores volumes de viagens, associadas a locais onde proliferam
estabelecimentos comerciais ou equipamentos coletivos e servigos, concentram os indices
de procura de estacionamento potencialmente mais elevados. Nao obstante, o acesso
igualitéario aos polos geradores de viagens ndo ocorre como seria desejavel, uma vez que
quem “chega primeiro” tende a ocupar os locais formalizados com oferta de estacionamento
por longos periodos temporais, impedindo que outros automobilistas fagam usufruto desses

mesmos lugares.

A redefinigdo do quadro estratégica de gestdo, assente na formalizagdo de tarifas de
estacionamento, assim como a sua limitagdo temporaria, contribui para uma redugéo efetiva
do numero de viaturas que estacionam por longos periodos temporais. Com efeito, a

introducéo de medidas que promovam a rotatividade dos fluxos de procura assume particular

25 Publicado em Diario da Republica, n® 242/2020, Série Il de 2020-12-15 - Regulamento n.° 1084/2020
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pertinéncia, possibilitando que as areas de elevada atragdo de viagens disponham de uma

oferta constante de lugares.

Assim, tendo em vista o fomento da rotatividade do estacionamento em areas de forte
procura, € em consonancia com o disposto normativo do Projeto de alteragdo ao Regulamento
Geral de Estacionamento e Parqueamento do Concelho da Maia, propde-se a espacializagao
de zonas de estacionamento tarifado nas principais centralidades do concelho da Maia, a
materializar em arruamentos proximos das areas de maior dinamismo comercial e em zonas
onde se considera que o estacionamento devera ser preferencialmente de curta duragao.
Como tal, importa assegurar uma correta diferenciagao tarifaria, sendo que esta devera ser
extensivel a relagdo entre a oferta entre parque e via publica, tendencialmente mais onerosa

na via publica comparativamente com os parques de estacionamento.

Para o efeito, deverdo ser asseguradas as trés escalas tarifarias discriminadas no
regulamento supramencionado, correspondentes a zonas ou eixos de estacionamento
tarifado, formalizadas em fungdo da atratividade das funcbes existentes e com um valor
diferenciado entre si. Esta diferenciacdo resulta da necessidade de empreender uma
reestruturagéo efetiva nas dindmicas de estacionamento do concelho da Maia, adequando o
tarifario ao comportamento da procura e da oferta, as crescentes necessidades de mobilidade
e as diferentes realidades socioecondémicas concelhias, sendo esta concretizada sob o

seguinte modelo:

= Zona Vermelha (zona ou eixo de alta rotagio): proxima dos principais equipamentos,
servigos e comércio e com taxas de ocupagao bastante elevadas, apresentando a

tarifa mais elevada e promovendo a rotagao;

= Zona Amarela (zona ou eixo de média rotagéo): préxima dos principais equipamentos,
servigos e comércio, com taxas de ocupagao mais reduzidas e, consequentemente,

tarifas mais reduzidas comparativamente com a Zona A;

= Zona Verde (zona ou eixo de baixa rotagdo): equiparada com os parques
dissuasores, com as tarifas mais reduzidas ou tendencialmente gratuitos, devendo
estas ter duas opgdes: pregco apenas para o estacionamento e prego para o sistema
Park&Ride, constituindo-se como possiveis zonas de estacionamento de longa

duracéo.
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Figura 38. Exemplo de zonamento tarifdrio existente na cidade de Lisboa
Fonte: www.emel.pt, 2021

Adicionalmente, propde-se a formalizagdo de zona de estacionamento exclusivo a residentes
em espagos predominantemente residenciais, sendo esta apenas acessivel a detentores de
distico residente, de modo a salvaguardar todo o espago publico e priorizar os modos suaves
nos habitos de mobilidade urbana. No entanto, recomenda-se a formalizagdo progressiva de
parques de estacionamento exclusivos a residentes na sua envolvente, tendo em vista a
diminuicdo gradual da oferta formal na via publica, até a sua extingdo integral, com posterior

implementacao do conceito de zona predominantemente pedonal.

De ressalvar, que em todas as zonas mencionadas como propostas a implementar
estacionamento tarifado deverdo ter como opgédo de escolha a aquisicdo de distico de

residente, com um custo mais favoravel, face a tarifa diaria.

A definicdo de uma zona de estacionamento e ndo somente de eixos viarios, prende-se com
0 aumento da coeréncia da oferta de estacionamento tarifado, promovendo a
homogeneizagao dos eixos alvo de tributacdo, sendo este de progressao linear, simples e de
facil compreensdo por parte do publico. Complementarmente, importa atentar para a
necessidade de adaptar a estratégia aventada ao horario de operagdo da tarifagdo do

estacionamento, devendo o mesmo priorizar os periodos temporais de maior procura.

Salienta-se que as zonas constantes da area de estacionamento tarifado deverdo possuir
uma consideravel cobertura territorial de parques de estacionamento, sendo que as condigdes
ai presentes, potenciam igualmente, a utilizagcdo dos modos suaves e transporte coletivo
rodoviario, pelo que desta forma se entende, que se conseguird promover o equilibrio da

balanga modal e 0 aumento da sustentabilidade da mobilidade.
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No paradigma operacional supracitado os parques ficardo incluidos na respetiva zona do
estacionamento na via publica dos arruamentos envolventes. Contudo, a tarifa aplicada nos
parques devera ser sempre reduzida em comparagéo com a praticada no estacionamento na

via publica da mesma zona, no sentido de desincentivar o estacionamento nesta ultima.

Nao obstante, parques com as mesmas caracteristicas e dentro da mesma zona deverao
apresentar precos equivalentes. Assim, apesar das excegdes previamente descritas, que
devem ser materializadas numa légica de coeréncia para facilitar a sua interpretagao por parte
do utilizador, idealmente e como critério global, o prego devera ser estabelecido em funcao

da zona em que o estacionamento se encontra.

A criagdo de estacionamento de apoio aos alojamentos devera ocorrer em zonas onde a
concentragcao de habitagdes sem estacionamento privativo e a densidade populacional seja
elevada. De forma a diminuir o impacto da introdu¢cdo das Zonas de Estacionamento de
Duracao Limitada (ZEDL), podera ser equacionada a implementag¢ao do distico de residente

para a populagéo que vive na area envolvente.

De forma complementar, considera-se importante uma boa definicao da sinalizagao direcional
e informativa relativamente aos parques de estacionamento, podendo evoluir para as ZEDL.
Desta forma, propbe-se a disponibilizagdo de informagdo em tempo real acerca do
estacionamento, comunicando aos utilizadores o niumero de lugares disponiveis nos diversos
parques e/ou setores dos aglomerados. Os painéis de informag¢ao devem ser colocados em

pontos estratégicos, nomeadamente nos principais eixos e nds de entrada.

Ainda inserido no paradigma de promogéao de mobilidade sustentavel, importa adicionar outro
critério de beneficiagdo aos utilizadores do espago viario que mais contribuam para a redugao
da emissdo de gases com efeito de estufa. Neste sentido, propbe-se a atribuicdo de
penalizagdes ou descontos de tarifas para quem circule em veiculos mais ou menos
poluentes, respetivamente. No que se refere a atribuicdo de avengas aos residentes, devem
ser definidos parametros que assegurem que o numero de avencas atribuidas ndo seja

superior aos lugares disponiveis.

Pretende-se, assim, um encaminhamento mais direto para os parques que contém lugares
vagos, reduzindo-se o numero de quildometros percorridos a procura de estacionamento e, por
consequéncia, diminuindo as emissdes de GEE para a atmosfera, contribuindo, também, para

a redugdo do numero de carros em circulagdo na via publica.
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Entidades Responsaveis

= Camara Municia da Maia

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= Estudo de estacionamento 75.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Fundo para o Servigo Publico de Transportes
= COMPETE - Programa Operacional e Inovacao

= CIVITAS
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PA 57. Introduzir um sistema de smart

Sintese de Diagnéstico

O aumento progressivo das emissdes de gases de efeito de estufa associado ao setor dos
transportes, e os crescentes congestionamentos de trafego contribuem para a consequente
deterioragéo da qualidade do ambiente urbano. E cada vez mais evidente a insustentabilidade
do modo como a gestdo da mobilidade urbana se exerce na atualidade, apontando para a
imperiosa necessidade de se encontrarem solugcdes que a condicionem as suas

consequéncias ambientais e econdmicas.

Como solugao, a adogéo de uma correta gestao de estacionamento contribui para a reducao
dos congestionamentos de transito, da poluicdo atmosférica, do ruido e para a diminuigdo dos

constrangimentos causados pelo trafego que apenas procura uma vaga de estacionamento.

A introdugao de solugdes inteligentes que mitiguem a pressao exercida nas vias de transito
por quem circula em busca de estacionamento tornam-se urgentes de ser implementadas.
Sistemas que permitam entender os padrdes e o comportamento dos automobilistas, de modo

a que seja possivel otimizar o fluxo de trafego e reduzir o congestionamento.

Objetivos Estratégicos

= Racionalizar a oferta de estacionamento na cidade;

= Implementar medidas mitigadoras ao estacionamento ilegal.

Descritivo da Proposta

Uma melhoria da paisagem urbana é alcangada com a implementagdo de solugdes que
transformem as cidades em espagos mais inclusivos e sustentaveis. A adogéo de sistemas
de gestdo de estacionamento inovadores, como é o caso do Smart Parking, permite uma

otimizagao dos espagos publicos.

Com recurso a dispositivos tecnoldgicos, o sistema Smart Parking, através da instalacao de
sensores nos lugares previamente demarcados ou de camaras inteligentes estrategicamente
colocadas na envolvente, disponibiliza, em tempo real, informagéo acerca da ocupagéo das

vagas de estacionamento (Figura 39).
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Figura 39. Exemplo do funcionamento do sistema Smart Parking através de sensores
Fonte: TecksMobile, 2017

A implementacédo deste sistema traz inumeros beneficios para uma gestao eficiente do
trafego, com o encaminhamento direto dos condutores para os lugares disponiveis reduz-se,
significativamente, o tréfego existente na procura dos mesmos. Proporciona, também, um
aumento da seguranca dos restantes utilizadores da via publica e, em simultadneo, melhora a
qualidade do ambiente urbano, uma vez que se reduz, substancialmente, a percentagem de

emissdes de gases de efeito de estufa.

Com efeito, a aplicagdo do sistema podera servir também para outros propdésitos, tais como
a fiscalizagao e repreensao dos condutores que pratiquem um estacionamento abusivo e um
planeamento mais eficiente da cidade, dado que a analise dos dados em tempo real
influenciara positivamente as politicas adotadas pelos decisores que passam a ter
conhecimento dos padrdes, horarios com maior congestionamento e principais fluxos de

trafego.

No seguimento, uma das solugdes aplicadas em cidades europeias para mitigar o
estacionamento ilegal e incentivar a rotatividade do estacionamento passa pela pratica do

conceito de Shop&Go.

O conceito reflete-se na possibilidade de estacionar numa zona tarifada durante 30 minutos

sem qualquer custo inerente, preferencialmente, junto a eixos viarios com predominancia de
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estabelecimentos comerciais e de restauragdo. A sua implementacdo devera ser em
simultdneo com o Smart Parking, visto que, com auxilio dos sensores e das caAmaras sera

possivel fiscalizar o tempo que os veiculos permanecem estacionados.

Sugere-se que este sistema seja de igual forma direcionado ao trafego proveniente de
processos de logistica, isto é, os mecanismos devem também ser instalados nos lugares

afetos as cargas e descargas.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos Previstos

= 75.000€ para os atuais lugares ZEDL (inclui sensores e sistema de gestao)

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Portugal 2030

= Fundo para o Servigo Publico de Transportes

= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Internacionalizacao
= Fundo Europeu da Eficiéncia Energética

= CIVITAS
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PA 58. Reforcar as medidas de combate ao estacionamento ileg

Sintese de Diagnodstico

Um dos principais desafios na gestdo da mobilidade urbana, em que o concelho da Maia nao
€ excegao, prende-se com a elevada carga rodoviaria existente, onde o automaével é presenga
dominante na paisagem. Efetivamente, a crescente invasdo rodoviaria nos espacos urbanos,
associado a um desenho urbano por vezes inadequado, proporciona a massificagdo do
estacionamento abusivo, sendo este um dos conflitos modais mais frequentes na gestao do

espaco canal dedicado ao automovel e ao peéo (Figura 40).

A disponibilizagdo de estacionamento devera ser enquadrada nos sistemas de mobilidade,
funcionando como parte integrante do mesmo, pelo que a maximizagao da oferta de lugares,
como forma linear de satisfagdo da procura, € uma metodologia isolada que devera ser
evitada. O resultado da adogao deste tipo de solugdes tende a traduzir-se no aumento do
trafego rodoviario para valores incomportaveis com a capacidade de carga das infraestruturas
urbanas, com danos irremediaveis na qualidade do espago publico, assim como na qualidade

de vida dos seus cidadaos.

Nesse sentido, a regulacdo e gestdo do espaco publico assume-se como pilar central na
manutengéo do equilibrio entre o que é exigido e o que é oferecido, ndo sé no que concerne
ao estacionamento, mas igualmente ao espacgo rodoviario em geral. Com efeito, o
estacionamento deixou de ser visto apenas como uma simples estrutura, passando a ter uma

funcao estratégica na gestédo do espago rodoviario e urbano em geral.

Figura 40. Estacionamento irregular no concelho da Maia (2020)
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Objetivos Estratégicos

= Racionalizar a oferta de estacionamento na cidade;

= Implementar medidas mitigadoras ao estacionamento ilegal.

Descritivo da Proposta

A presente proposta pretende reforgar a importancia da implementagéo de barreiras fisicas
nos locais onde se verifica a pratica continua de estacionamento ilegal, sendo esta medida
fundamental na mitigagdo da invasao automével dos canais de circulagdo afetos ao peéo,

ciclista ou transporte publico.

Atualmente, o tipo de barreira fisica mais difundida sdo os pilaretes, existindo, contudo, outro
tipo de elementos, visualmente mais apelativos, que se poderédo interligar nas medidas de
humanizagao do espago publico, nomeadamente a inclusdo de mobiliario urbano ou floreiras,
bem como um correto desenho urbano é capaz de balizar e impossibilitar o estacionamento

ilegal.

Uma solugédo praticada em algumas cidades europeias, tendo em vista a introdugdo de
obstaculos ao estacionamento ilegal e/ou inclusive a remogao de lugares de estacionamento
na via publica, sdo os parklets. Estas areas, contiguas aos passeios, contemplam estruturas
que potenciam a criagdo de espacgos de lazer e convivio, substituindo os espacos utilizados

para estacionamento automoével, potenciando a revitalizagao do espacgo publico.

De igual modo, importa referenciar a necessidade de reforgar o controlo e a fiscalizagdo do
estacionamento ilegal em toda a circunstancia urbana, nomeadamente através da efetiva
aplicacdo do Coddigo da Estrada, tornando-a mais eficaz e garantindo a rotatividade,
sobretudo nas areas de estacionamento tarifario. De facto, reforga-se a necessidade de se
atuar preventivamente sobre as causas ou fatores que potenciam o estacionamento irregular,
quer através de uma adequada fiscalizagdo que permita a detegdo de infragbes, quer
apostando numa melhoria do processo contraordenacional, tornando-o mais eficaz e agil e
permitindo que os cidadaos encarem o custo do recurso ao estacionamento irregular como

superior aos beneficios, o que tera maior impacto que a punigao por si.

Efetivamente, urge a inevitabilidade de adotar medidas que promovam o combate ao
sentimento de impunidade que se tem vindo a consolidar, quer através de reformas profundas
na fiscalizagdo do estacionamento (na gestdo e na disponibilizagdo de meios adequados),

quer na eficacia do sistema de processamento de contraordenagdes. Com efeito, o
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incremento da qualidade de via no concelho da Maia, em beneficio de todos os que nela
habitam, trabalham ou visitam, imp6e uma verdadeira reforma de mentalidades que,
inevitavelmente, comecgara no processo de formagao pessoal, valorizando o papel da

cidadania responséavel nos habitos de mobilidade urbana.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos Previstos

= Nao aplicavel

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= CIVITAS
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PA 59. Revisitar os critérios de dimensionamento da oferta de

estacionamento em sede de Regulamento do Plano Diretor Municipal

Sintese de Diagnéstico

A gestdo do estacionamento apresenta um impacto direto na utilizagdo do transporte
individual motorizado, pelo que assume uma implicacao profunda na qualidade da mobilidade
e acessibilidade de um determinado territério. Devido ao condicionamento que impde a
acessibilidade em transporte individual motorizado, o seu dimensionamento consubstancia-
se enquanto elemento regulador da escolha modal, afetando significativamente a gestéao e

exploragao das redes de circulagéo, a utilizagdo e qualidade do espago publico.

Neste particular, releva-se o papel estruturante dos instrumentos de gestdo territorial,
nomeadamente os Planos Municipais de Ordenamento do Territério (PMOT), em matéria de
regulacao da oferta de estacionamento no espaco publico, seja de dominio publico ou privado.
Com efeito, o novo paradigma de mobilidade preconizado para o concelho da Maia aponta a
necessidade de reforgar estratégias de contengdo da oferta de estacionamento no espacgo
publico, no sentido de valorizar a sua humanizacdo e, simultaneamente, beneficiar a
transferéncia modal para alternativas de mobilidade mais sustentaveis e consentaneas com

o desiderato explicitado.

Nesta matéria, o regulamento do Plano Diretor Municipal compreende, atualmente, diretrizes
que versam nesse sentido estratégico, nomeadamente a introdugdo de parametros de
redugdo das necessidades minimas de estacionamento para efeitos de operagdes
urbanisticas localizadas na proximidade de interfaces de transporte coletivo ferroviario2s.
Contudo, e ndo obstante o esforco empreendido pelo municipio em matéria regulamentar,
evidencia-se a necessidade de reforgar os parametros de dimensionamento da oferta publica

e privada, tendente a redugéo das necessidades de estacionamento no espago publico.

Objetivos Estratégicos

= Racionalizar a oferta de estacionamento na cidade.

% Segunda Revis&o do Plano Diretor Municipal da Maia (agosto, 2020), Regulamento (Vers&o Preliminar) - Artigo
23° - Estacionamento.
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Descritivo da Proposta

A proposta de reestruturagao presentemente exposta pretende reforcar a importancia da
implementacao de pardmetros de redimensionamento da oferta de estacionamento definida
em sede de regulamento de Plano Diretor Municipal da Maia. Nesse sentido, e partindo do
pressuposto de que os critérios pré-definidos na versao preliminar do regulamento da 22
revisdo do PDM, pelo municipio da Maia, correspondem as reais necessidades territoriais,
preconiza-se a definicdo de zonamentos tendentes a reducdo de nova oferta de
estacionamento de proximidade, considerando a concretizacdo de futuras operagdes

urbanisticas.

Com efeito, entende-se que a introdugdo de uma politica de gestdo da oferta de
estacionamento devidamente integrada e coordenada com a estratégia de mobilidade urbana
constitui-se como uma ferramenta valiosa para alcangar o designio da sustentabilidade, de

acordo com o novo paradigma de mobilidade urbana preconizado para o concelho da Maia.

A metodologia a adotar devera, a semelhanga de outras realidades nacionais, compreender
a definicao de critérios espaciais de reestruturacao da oferta, a concretizar, quer para efeitos
de estacionamento privado, quer em matéria de oferta de estacionamento publico, com
percentagens variaveis de redugdo dos parametros pré-definidos. A titulo de exemplo,
apontam-se os critérios dimensionamento da oferta de estacionamento de acesso publico e
privado na cidade de Lisboa, sendo este estabelecido em fungdo de zonamentos de reducéo

progressiva da oferta.

Nao obstante, entende-se que a nova abordagem estratégica a verter em sede de
regulamento podera estruturar novos critérios, além da ja referenciada proximidade as
interfaces de transporte coletivo ferroviario. Nesta matéria, poderao ser introduzidos critérios
de adaptagdo de racionamento de capacidade viaria, sendo que os padroes de
estacionamento serdo determinados em fungdo da capacidade viaria de proximidade,
nomeadamente a capacidade da infraestrutura viaria existente, e prevista em sede de
Instrumentos de Gestdo Territorial municipais, para absorver o trafego rodoviario

potencialmente gerado pelos novos empreendimentos.

Além disso, os padrbes de estacionamento poderdo igualmente ser determinados em fungéo
da capacidade local para absorver nova infraestrutura rodoviaria, considerando que as areas
com maior densidade de rede rodoviaria, e potencialmente tendentes a utilizagdo do
transporte individual, deverdo apresentar menor oferta de estacionamento. O objetivo

subjacente a este critério incide na limitagdo da dupla beneficiagdo espacial tendente a
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utilizagcao do automaovel privado, de acordo com o principio-base de que a promogéao de nova

oferta gerara potencial nova procura.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos Previstos

= Na&o aplicavel

Fontes de Financiamento

= Nao aplicavel
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4.5.2.2. Estacionamento dissuasor

PA 60. Implementar estacionamento dissuasor a via publica

Sintese de Diagnéstico

A populagcdo urbana apresenta, atualmente, padrbes de mobilidade mais complexos,
realizando um numero superior de deslocagdes e, sobretudo, viagens mais longas para
satisfazer as suas necessidades diarias, resultando, consequentemente, em taxas de
motorizagdo crescentes. Estas dinamicas justificam-se, em parte, pelas deficiéncias
existentes nas politicas de ordenamento do territério e pela auséncia de planeamento na

gestao da mobilidade urbana.

Neste sentido, as dindmicas de mobilidade urbana, fortemente dependentes da utilizagdo do
automovel privado, condicionam a circulagdo no espago publico e, por ineréncia, exerce
pressao na estrutura de estacionamento. A solugdo passara, indubitavelmente, pela adogao
de politicas de estacionamento que induzam a menor utilizagdo do veiculo automével, criando
condi¢des favoraveis a reparticdo modal, com especial enfase na utilizagdo de transportes

publicos e modos suaves.

O desenvolvimento de um paradigma funcional multimodal, através da promocéo da
intermodalidade entre os modos de transporte coletivo e individual, eleva-se nas estratégias
prioritarias de descarbonizagao das areas urbanas e na beneficiagao das alternativas modais
ao uso indiscriminado do automoével privado. Com efeito, a crescente utilizagdo do transporte
individual resulta, em muitos casos, numa oferta insuficiente das redes de transporte coletivo,

principalmente nas deslocac¢des em que a origem/destino se situa em zonas de baixa procura.

A substituicdo progressiva do estacionamento existente na via publica dos aglomerados
urbanos, realocando-o em parques de estacionamento a superficie ou subterraneo, podera
ser fundamental numa légica de humanizac¢ao do espaco urbano, mitigando o peso da carga
rodoviaria na paisagem urbana. Efetivamente, a apropriagdo do espaco publico e o direito
informalmente adquirido de estacionar o veiculo automdével nas imediagdes da residéncia
constituem um forte revés na otimizagao da gestdo da mobilidade urbana, sendo premente a

reversao desta tendéncia.

No concelho da Maia é visivel uma pressao de procura de estacionamento, tanto diurno como

noturno, devido a presenga de uma variada gama de equipamentos e estabelecimentos e a
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existéncia de areas monofuncionais, respetivamente. De evidenciar que as estagdes de
metro, bem como os principais polos de emprego, nomeadamente as Areas de Acolhimento
Empresarial, tém bastante influéncia na pressdao do estacionamento, como o0s seus
utilizadores usam estes servigcos para efetuar as suas deslocacdes pendulares, é percetivel

um grande numero de estacionamentos de longa duracéo na sua envolvente.

Objetivos Setoriais

= |mplementar parques de estacionamento dissuasores.

Descritivo da Proposta

Uma politica de estacionamento devidamente integrada e coordenada com as restantes
estratégias de gestdo da mobilidade urbana apresenta-se como uma valiosa ferramenta para
uma gestao da mobilidade rumo a sustentabilidade, com impactos diretos e imediatos no

utilizador do transporte individual motorizado.

De facto, a presengca de estacionamento na via publica consubstancia-se quanto
externalidade negativa a humanizagao do espago publico, na medida em que espago-canal
se encontra completamente manietado pela presenga do automével, seja enquanto
plataforma de mobilidade, seja pela fungéo, muitas vezes desempenhada, enquanto depdsito
de estacionamento automével. Com efeito, inverter esta dindmica cristalizada nos espacgos
urbanos adquire particular relevancia em matéria de planeamento territorial, sendo a
implementacao de estratégias tendentes a reducao de lugares de estacionamento essencial
para efeitos de concretizacdo de medidas de promog¢ao da mobilidade urbana sustentavel,
alicergcada na valorizagado da intermodalidade, em complementaridade com a efetivagédo de
areas predominantemente pedonais ou a implementagdao de redes ciclaveis previamente

abordadas.

Nesse sentido, entende-se que uma das formas de promogéao da intermodalidade podera ser
concretizada através da criagdo de parques de estacionamento periféricos, junto as interfaces
modais e principais pontos de acesso aos aglomerados urbanos, promovendo o Park&Ride.
A interligacédo da utilizagéo do transporte individual com o transporte publico, induz inumeros
beneficios na racionalizagdo dos fluxos rodoviarios e no sistema de mobilidade urbana,

elementos fundamentais no designio da mobilidade sustentavel.

A existéncia de parques localizados nas entradas/saidas dos aglomerados urbanos, em

complementaridade com o uso do transporte publico, potencia a dissuasdo do acesso
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automoével nas zonas centrais. Com efeito, através de cadeias de deslocacdo segmentadas,
promove-se a complementaridade entre os diversos modos de transporte, sendo otimizadas
as especificagdes de cada modo de transporte utilizado (automoével > parque dissuasor >
transporte coletivo > modos suaves). No caso dos parques de estacionamento de apoio as
interfaces a politica tarifaria pode centrar-se num titulo integrado do transporte publico, isso
€, haver a possibilidade de escolher uma opgédo onde seja possivel integrar o titulo do

transporte com o titulo de acesso ao parque de estacionamento.

A proposta para a implementacdo dos parques de estacionamento de localizagao periférica
devera incorporar um conjunto uniformizado de variaveis, no sentido de valorizar a sua
eficiéncia e efetivar o seu propésito. Assim, devera ser considerado o seu posicionamento
estratégico anexo aos principais eixos viarios de entrada da cidade, a existéncia de oferta de
transporte coletivo rodoviario urbano na envolvente imediata com frequéncias adequadas e o

facil acesso a rede viaria urbana e interurbana.

Como medida adicional para a criagdo de estacionamentos dissuasores, a Camara Municipal
da Maia podera, também, promover a implementagdo de protocolos com atividades
econoémicas/comerciais para disponibilizacdo de lugares para estacionamento dissuasor nos
seus parques de estacionamento, nomeadamente as diversas superficies comerciais

existentes na malha urbana que dispde de estacionamento préprio.

Devido a este tipo de estacionamento ser orientado, sobretudo, para a tipologia de longa
duragdo, o tarifario a implementar devera ser tendencialmente gratuito e a sua tarifa podera
ser articulada com as dos restantes modos de transporte no sentido de promover e
descomplexificar a intermodalidade nos habitos de mobilidade. E igualmente importante que
esta interligacdo modal ndo contemple apenas o transporte coletivo rodoviario, incorporando

igualmente o sistema de bike sharing.

Nas areas de predominancia pedonal, nas quais o foco na qualidade do espago publico tem
especial relevo, deve o espaco destinado & ocupacdo do automodvel ser obrigatoriamente
direcionado para os residentes, para que possam usufruir do mesmo. Como tal, recomenda-
se a implementacédo gradual de uma rede de parques, de reduzida dimensao e de acesso
restrito, direcionados especificamente para residentes locais, a implementar nos espagos
urbanos delimitados como zonas predominantemente residenciais, no sentido de suprimir e

substituir, gradualmente, as necessidades de estacionamento na via publica.

Por fim, aponta-se, ainda, a necessidade da coordenagao eficaz entre a espacializagao
destes espacgos de estacionamento periféricos com a rede de transporte coletivo rodoviario.

Para o efeito, é absolutamente vital que a infraestrutura pedonal seja capaz de assegurar as
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melhores condigdes de circulagao entre os parques da rede proposta, uma vez que a principal

transferéncia modal devera contemplar o transporte individual motorizado e o modo pedonal.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos Previstos

= Superficie 2.000€ por lugar

= Silo 10.000€ por lugar

= Subterraneo 15.000€ por lugar

= Parque Mecénico 20.000€ por lugar

= Acresce custo de exploragao

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Fundo para o Servigo Publico de Transportes

=  Portugal 2030

= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovagéo
= Fundo Energético Europeu

= CIVITAS
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4.5.2.3. Infraestruturas de apoio a mobilidade elétrica

PA 61. Incrementar o numero de postos de carregamento elétrico

Sintese de Diagnéstico

A mobilidade elétrica € uma realidade vigente no territério concelhio da Maia, sendo o mesmo
integrante da rede de mobilidade elétrica nacional, seguindo as boas praticas no que
concerne a esta tematica. Neste particular, aponta-se o facto de o concelho ser, atualmente,
dotado de cinco postos de carregamento elétrico publicos, pertencentes a rede MOBI.E,

sendo estes, na sua totalidade, de tipologia de carregamento rapido.

Nesta matéria, e embora se reforce que a mobilidade elétrica ndo se consubstancia, sob
qualquer circunstancia, enquanto solugao efetiva para a problematica associada a mobilidade
urbana, uma vez que as necessidades de infraestrutura e ocupagao de espago na via publica
de um veiculo elétrico sdo equivalentes a um veiculo tradicional, a mesma assume-se como
um dos principais veiculos promotores de uma mobilidade sustentavel. Com efeito, os
veiculos elétricos acarretam inumeros beneficios no paradigma da mobilidade urbana, com
6bvias melhorias na emissdo de gases poluentes e na poluigdo em comparagao com 0s

veiculos tradicionais de combustéo.

Objetivos Estratégicos

= Melhorar a qualidade do ar através da redugdo da emissdo dos principais GEE

provenientes dos veiculos movidos a combustivel fossil;

= Integrar a tematica da mobilidade na gestéo corrente da autarquia.

Descritivo da Proposta

No instrumento de politica econémica do Governo — Grandes Opg¢bes do Plano (GOP),
encontram-se previstas medidas para uma agenda mais ambiciosa no designio de
descarbonizagdo das areas urbanas, que passa, indubitavelmente, pela transicdo da
utilizacdo de derivados do petréleo para outras fontes de energia. Uma das medidas
concretas apontadas refere a “obrigatoriedade de as novas habita¢cdes e/ou garagens terem

pontos de carregamento para veiculo elétrico a partir de 2019”. Desta forma, os

MAIn

Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia 284



Fundo paraa .
Mobilidade ~ FUNDO
°transportes —*MBHENTAL

licenciamentos para novas habitacdes, atribuidos pela Camara Municipal de Maia, deverao

ter este aspeto em consideragao.

A transicdo para a uma mobilidade elétrica encontra fundamento em inimeros trabalhos
internacionais, referindo-se, a titulo de exemplo os parametros de dimensionamento para

habitacdo e outros empreendimentos urbanos enunciados pelo Lancaster City Council
(Tabela 5). Nessa medida, sugere-se que os empreendimentos futuros a concretizar no

territério concelhio possam ja implementar estes critérios.

Tabela 5. Parametros de dimensionamento para pontos de carregamento de veiculos elétricos

Oferta de estacionamento e pontos de carregamento para veiculos elétricos

Um ponto de carregamento por residéncia com garagem ou
espaco privado de estacionamento

Pelo menos 10% da oferta de estacionamento devera ser
dedicada ou possuir um ponto de carregamento de veiculos
Habitagdo multifamiliar elétricos. Os espacos restantes de estacionamento deveréo
conter instalagao elétrica para permitir a expansao dos pontos
de carregamento
Pelo menos duas baias de estacionamento dedicadas
assinaladas, com pontos de carregamento para veiculos
elétricos
Cerca de 4% da oferta de estacionamento automovel devera ser
dedicada, contendo pontos de carregamento de veiculos
elétricos
Fonte adaptado de Lancaster City Council - Provision of electric vehicle charging points for new

Habitag&o unifamiliar

Outros empreendimentos <50
lugares de estacionamento

Outros empreendimentos >50
lugares de estacionamento

development, 2017

Contudo, numa ética de promogéao imediata da massificagdo da mobilidade elétrica na area
de intervengéo, propde-se a ampliagdo do nimero de pontos de carregamentos para veiculos
elétricos. Para efeitos de materializagdo, recomenda-se que a sua instalagdo ocorra
preferencialmente em parques de estacionamento, sendo os mesmos obrigatoriamente de
tipologia de carregamento médio-rapido. Esta medida é de particular importancia, uma vez
que nao é possivel ocupar um lugar durante oito horas para completar um ciclo de carga,

caso contrario a eficacia do seu propésito saira diluida.

Na via publica, a infraestrutura de carregamento das viaturas elétricas existente devera
possibilitar obrigatoriamente o carregamento rapido, para assim poder fomentar uma superior
rotatividade dos lugares de estacionamento. Neste particular, e numa logica de reforgo a
oferta existente, podera ser aventada a possibilidade de incrementar o nimero de postos de
carregamento elétrico, devendo esta medida privilegiar os eixos viarios afetos aos niveis
hierarquicos mais elevados, garantindo a coeréncia do modelo estratégico preconizado para

o concelho da Maia.
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Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Principais entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 7.500€ a 10.000€ por posto de carregamento normal

= 20.000€ a 30.000€ por posto de carregamento rapido

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030

=  Fundo Ambiental

= CIVITAS

= Urban Innovative Actions
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4.5.3. Logistica

4.5.3.1. Regulamentacgao

PA 62. Regulamentar as operacoes de cargas e descargas

Sintese de Diagnéstico

As operacdes de logistica, frequentemente ignoradas nas problematicas da mobilidade
urbana, representam efetivamente uma parte ndo negligenciavel das dinamicas urbanas,
exigindo uma integracao efetiva na estratégia de planeamento a materializar. Com efeito,
entende-se que a sua regulagdo ndo podera versar, somente, acerca das tradicionais
medidas de reconfiguragdo de sentidos de circulagdo e o subsequente incremento dos
lugares afetos as operagodes de logistica ou a formalizagao de horarios dispares das horas de

ponta de trafego, sendo necessario um planeamento estratégico mais efetivo.

Analisando o paradigma operacional atual, constata-se a existéncia de inumeras vicissitudes
em matéria de gestado da logistica urbana no concelho da Maia, relevando-se a inexisténcia
de regulamentacao especifica para as operacbes de logistica urbana. Neste particular, e
embora se vislumbre a existéncia de algumas disposi¢cdes, em sede de Regulamento do
Plano Diretor Municipal da Maia?” e Regulamento Municipal de Urbanizagdo e Edificagdo do
Concelho da Maia?8, respeitante a novas edificagdes ou ampliagéo de edificios existentes,
aponta-se a caréncia normativa no que concerne a definicdo de regimes de circulagéo,
estacionamento e horarios afetos para operagdes de cargas e descargas, entre outros fatores

de especial pertinéncia que urge acautelar.

Esta problematica condiciona, decisivamente, a capacidade de atuagdo do municipio no
territério, sendo esta vicissitude facilmente constatavel na ocorréncia sistematica de situagdes
abusivas nas operacgdes de cargas/descargas, particularmente evidentes no centro da cidade
da Maia. Nesta matéria, aponta-se o facto de as operagdes logisticas ocorrerem, em diversas

situagdes, em locais n&o reservados para o efeito, incluindo o recurso a paragem irregular em

27 Publicado em Diario da Republica, 2.2 série — n.° 145, de 30 de julho de 2013
28 Publicado em Diario da Republica, 2.2 série — n.° 137, de 18 de julho de 2017
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segunda fila e “em cima do passeio”, resultando em constrangimentos a circulagdo dos

diversos modos, nomeadamente o pedonal, sendo premente reverter esta situagao.

Objetivos Estratégicos

= Regulamentar as operagbes de cargas e descargas;

= Reduzir o impacto da circulagao de veiculos pesados de mercadorias.

Descritivo da Proposta

O espacgo urbano do concelho da Maia apresenta uma enorme diversidade de fluxos de bens
e servicos que, em virtude da relevancia da componente logistica no territorio, acarretam
alguns constrangimentos em matéria de circulagdo e planeamento urbano. Face ao exposto,
entende-se que a implementagéo de regulamentagdo municipal especifica de operagdes de
logistica urbana assume particular relevancia, tendo em vista a colmatagdo das lacunas

regulamentares atualmente existentes.

Para o efeito, a sua objetivagdo devera contemplar, entre outras medidas, a introdugao de
condicionantes para a circulagao de veiculos pesados em meio urbano, restringindo o trafego
rodoviario pesado que, pela sua dimensao e impacto no espacgo publico, ndo se coadunam
com o perfil viario existente nas areas urbanas do concelho da Maia. De igual modo, entende-
se que deverao ser incorporadas disposigdes respeitantes a provisdo de tempos e espagos
afetos as operagdes logisticos, promovendo o equilibrio entre os interesses dos operadores

econdémicos locais e a eficiéncia do sistema de mobilidade concelhio.

Nesse sentido, propde-se a criacdo de uma regulamentacao para esta tematica que enquadre

legalmente os seguintes aspetos:
= Zonas a afetar;

= Horarios de funcionamento, tendencialmente dispares das horas de ponta de trafego

rodoviario;
= Controlo da duragao do estacionamento através do sistema de Smart Parking;
= Restricdo temporal e espacial de circulagdo de veiculos pesados de mercadorias;

= Autorizagbes especiais de circulagéo;
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= Uniformizagao de sinalizagdo relativa as operagdes de logistica.

Nesta matéria, e como instrumento relevante no apoio a tomada de deciséo, entende-se que
a definicdo do quadro regulamentar devera ser antecedido pela elaboragdo de um estudo
detalhado sobre as necessidades reais de abastecimento dos estabelecimentos comerciais.
Com efeito, considera-se que o mesmo assume particular relevancia para o aprofundamento
do conhecimento das necessidades logisticas dos estabelecimentos, nomeadamente os de
pequena dimensdo, possibilitando a afericdo rigorosa das necessidades existentes,

otimizando a introdugéo de instrumentos de gestao.

Tal como foi abordado no ponto anterior, relativo ao estacionamento, os lugares de cargas e
descargas também poderdo ser monitorizados pelo sistema de Smart Parking, uma vez que
0 recurso a sensores possibilita conhecer, em tempo real, a ocupacéo dos lugares de cargas
e descargas, permitindo uma gestdo mais eficiente do trafego e um maior controlo das
infracdes. Neste particular, e no que concerne aos lugares de cargas e descargas, importa
referenciar que este modelo de Smart Parking se encontra ja implementado em Trevisco,
Itdlia, onde cerca de 6% do total de sensores implementados foram para lugares exclusivos

a operagoes logisticas, pelo que o mesmo podera ser replicado no concelho da Maia.

De igual modo, considera-se que nos lugares de cargas e descargas devera ser estipulado
um periodo maximo de 30 minutos nao tarifados, promovendo a sua rotatividade para efeitos
de operagbes logisticas, sendo que, nos casos de incumprimento, haveria lugar ao
pagamento de uma coima. Para efeitos de operacionalizagédo, entende-se que a informagao
sobre os lugares disponiveis devera estar disponivel ao publico, por exemplo, através de uma
aplicagdo moével, sendo que esta devera possibilitar, igualmente, o pagamento de coimas

aquando do incumprimento do tempo maximo permitido, agilizando o processo.

Adicionalmente, atendendo as especificidades locais dos nucleos centrais da cidade da Maia
e Pedrougos/Aguas Santas e como forma de mitigar o impacto dos fluxos logisticos nos picos
de mobilidade, podera ser aventada a necessidade de introduzir elementos adicionais de
gestdo da procura por lugares de cargas e descargas. Nessa medida, poderdo ser
implementadas restricbes temporais para efeitos de realizagdo destas operagdes,
restringindo-as a alguns periodos do dia, nomeadamente entre as 10h e as 12h e entre as
14h e as 16h.

N&o obstante a opgao estratégica a adotar pelo municipio da Maia, é igualmente importante
que as acgdes normativas vertidas no regulamento proposto sejam previamente discutidas

com o publico-alvo, mitigando os naturais atritos associados a sua implementacgéao.

Efetivamente, as potencialidades e mais-valias do novo quadro regulamentar dependem,
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inexoravelmente, de uma capacidade de organizagao a jusante, ou seja, junto dos agentes

envolvidos, sendo fundamental o seu envolvimento ao longo de todo o processo.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Principais entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= Estudo para regulamento 10.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Portugal 2030
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PA 63. Promover a requalificacido urbanistica das Areas de

Acolhimento Empresarial dos Mogos e Milheiros/Nogueira

Sintese de Diagnéstico

O processo de transformacao urbanistica que caracterizou a matriz territorial do concelho da
Maia é profundamente marcado pelo desenvolvimento linear em torno das grandes vias de
comunicagao terrestres. Como consequéncia, e decorrente do subsequente aumento
demografico, da evolugao das infraestruturas e dos transportes, vislumbra-se uma
desorganizagdo espacial evidente, alicercada em espagos urbanos fragmentados e

desconexos ao nivel da fungao do uso do solo.

Esta vicissitude é manifestamente notéria na relagéo espacial entre as Areas de Acolhimento
Empresarial e o restante modelo territorial concelhio, sendo esta agravada pela dispersao
territorial que caracteriza o tecido empresarial do concelho da Maia. Com efeito, verificam-se
zonas industriais que se situam em espagos sem capacidade para suportar as externalidades
associadas aos fluxos logisticos, nomeadamente no que concerne ao perfil da malha viaria
adjacente e as fungbes urbanas de proximidade, assumindo-se como verdadeiros outliers

territoriais.

Neste particular, releva-se a relagéo espacial entre as Areas de Acolhimento Empresarial dos
Mogos e Milheirds/Nogueira, localizadas no centro geografico do concelho da Maia,
assumindo um total desfasamento funcional face a malha urbana onde se insere. Como
agravante, aponta-se a fraca acessibilidade a rede rodoviaria estruturante, mensuravel no seu
afastamento face aos nds de acesso a mesma, que, a par do perfil viario dos eixos de
proximidade, acarretam inimeros constrangimentos de circulagdo e consequéncias negativas
ao nivel das emissdes de poluentes atmosféricos, ruido, seguranga rodoviaria e de

degradagéao do espago publico local.

Objetivos Estratégicos

= Humanizar o espago publico;

= Reduzir o impacto da circulagao de veiculos pesados de mercadorias.
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Descritivo da Proposta

O atual processo de revisdo do Plano Diretor Municipal do concelho da Maia compreende
uma janela de oportunidade para a revisitagdo do planeamento da logistica nas politicas de
gestéo urbanistica. Com efeito, a atividade logistica assume uma inquestionavel relevancia

no planeamento territorial, sendo premente reverter os desequilibrios espaciais existentes.

Face ao exposto, a proposta presentemente elencada compreende a deslocalizagdo das
Areas de Acolhimento Empresarial dos Mogos e Milheirés/Nogueira para espacos mais
consentadneos com a sua funcionalidade. Efetivamente, entende-se que a malha urbana
adjacente ndo apresenta capacidade infraestrutural para suportar os fluxos logisticos
inerentes, sendo esta vicissitude particularmente evidente na Rua Jorge Ferreirinha, Rua
Cavaco e Rua Sidénio Pais, eixos viarios com uma inequivoca fungéo residencial que urge
salvaguardar, sobretudo atendendo ao paradigma preconizado de humanizagéo dos espagos

urbanos.

Embora com menor expressividade espacial e impacto na malha local, a presente medida
também podera ser estendida a AAE do Xisto e a AAE de Gondim, ambas localizadas a norte
do IC24/A41, no sentido de beneficiar as dinamicas locais dos aglomerados de Vermoim e

Gondim, respetivamente.

Para efeitos de materializagdo da proposta, entende-se que, numa primeira fase, a aposta
incida na supressdo de novos empreendimentos industriais nos referidos espagos,
restringindo o incremento dos perimetros de atividade econdémica em sede de Instrumentos
de Gestao Territorial municipais. Numa segunda fase, devera ser promovida a migragao das
unidades logisticas existentes para a AAE Maia | ou a AAE Maia Il Norte, na medida em que
estas reunem caracteristicas potencialmente interessantes ao nivel da capacidade de
transporte de mercadorias, seja na ligagao a rede rodoviaria estruturante, no caso da AAE

Maia |, seja na acessibilidade privilegiada a rede ferroviaria, no caso da AAE Maia Il Norte.

Nessa medida, entende-se que a presente medida apresenta especial pertinéncia, ndo
apenas para efeitos de salvaguarda das dindmicas urbanisticas locais, mas também como
estratégia de fomento da componente logistica enquanto eixo estratégico promotor de

desenvolvimento empresarial, nevralgico na alavancagem do tecido econémico concelhio.

Adicionalmente, este processo de “desmantelamento funcional” das AAE de Mogos e
Milheir6s/Nogueiré devera ser complementado com uma agéo de requalificacdo urbanistica,

tendo em vista a promocgéao de novas fungdes urbanas nos espagos a reestruturar.
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Nesta matéria, aponta-se a importadncia de empreender uma transicdo urbanistica que
privilegie e estimule a valorizagdo da multifuncionalidade nos espagos urbanos, tendo como
finalidade a reconversdao destas unidades industriais em espagos de habitagdo, de
equipamentos, de estabelecimentos comerciais e de servigos, incluindo a integracdo de
espacos verdes de qualidade. Para o efeito, sugere-se a definicdo de uma unidade operativa
de planeamento e gestdo (UOPG) a verter no Plano Diretor Municipal, podendo esta ser

posteriormente materializada em sede de plano de pormenor.

Neste particular, a implementagao de estratégias e politicas que incidam no urbanismo de
proximidade devera ser priorizada na qualificagao urbanistica deste espacgo, promovendo um
desenho urbano inclusivo, assente na dotacdo de passeios continuos e confortaveis,
ciclovias, mobiliario de urbano de apoio a estadia e coberto vegetal que amenize as

temperaturas.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos Previstos

= N3&o definido

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030
= URBACT

= CIVITAS
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PA 64. Revisitar o esquema de circulagcao logistica pesada em toda a

circunstancia urbana

Sintese de Diagnéstico

A logistica constitui uma atividade com importantes impactos ao nivel do funcionamento das
cidades e do ambiente urbano, nomeadamente pelo fluxo constante de veiculos pesados em
circulacdo e que procuram aceder as plataformas logisticas existentes. Estas vicissitudes sdo
facilmente constataveis pelos inevitaveis constrangimentos associados aos fluxos logisticos,
agravados aquando da auséncia de regulamentagdo especifica sobre o seu modelo

operacional, traduzindo-se em consequéncias negativas na qualidade do ambiente urbano.

Neste particular, e no contexto concelhio da Maia, os sistemas de distribui¢cdo logistica séo
essencialmente suportados pelo recurso ao transporte rodoviario, acarretando inumeros
desafios de gestdo da mobilidade, sendo estes exponenciados pela dispersao territorial que
caracteriza o tecido industrial municipal. Com efeito, implementar medidas que contribuam
para o encaminhamento do trafego de pesados para as vias da rede rodoviaria principal, com
0 objetivo de evitar os atravessamentos dos aglomerados urbanos, assume especial

prioridade na estratégia a efetivar no territorio.

Nesta matéria, releva-se o papel central das acessibilidades, sendo este um ponto fulcral na
localizagdo e fixagdo de empresas e atividades industriais, vislumbrando-se, contudo,
algumas fragilidades respeitantes a ligacdo a rede rodoviaria estruturante. Este
estrangulamento infraestrutural (insuficiente acessibilidade), a solucionar no atual horizonte
de investimentos preconizados em matéria de novos acessos rodovidrios, é estrategicamente
relevante no sentido de encaminhar os fluxos logisticos pesados, de forma célere, para a rede

viaria estruturante, mitigando o seu impacto na malha urbana local.

Objetivos Estratégicos

= Regulamentar as operac¢des de cargas e descargas;

= Reduzir o impacto da circulagao de veiculos pesados de mercadorias.

Descritivo da Proposta

A gestdo da logistica assume-se, indubitavelmente, como um dos grandes desafios de médio

prazo com o qual se depara o concelho da Maia, vislumbrando-se um conjunto muito
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significativo de problematicas associadas a regulamentacdo da macrologistica. Nessa
medida, evidencia-se a importancia da implementagdo de condicionantes a circulagao
desregrada de veiculos pesados em meio urbano, restringindo os fluxos de logistica pesada

nos espagos, cuja humanizagao carece de maior beneficiagao.

Com efeito, a presente proposta incide na articulagao entre o modelo de hierarquizagao viaria,
previamente explanada em subcapitulo proprio, e a regulamentagéo dos fluxos de logistica
pesada no concelho da Maia. Nessa medida, sugere-se a total restricdo de circulagao de
veiculos pesados nos eixos viarios integrados nos perimetros urbanos das principais
centralidades, evitando o atravessamento indiscriminado dos principais aglomerados

concelhios.

Numa perspetiva mais global, e adaptada ao contexto concelhio, entende-se que os fluxos
logisticos pesados deverao ser restringidos, sempre que possivel, nas duas classificagdes
hierarquicas inferiores (Via Distribuidora Secundaria e Via Urbana), direcionando os fluxos

logisticos pesados para as vias estruturantes do concelho.

Contudo, importa referir que desta restricdo deverdo ser excluidos os veiculos afetos a
fungbes de fiscalizagdo, manutengao de infraestruturas publicas, limpeza publica, recolha de
residuos sdlidos urbanos e, ainda, os veiculos adstritos as forcas de seguranga e aos servigos
de protegdo civil, pelo tempo estritamente necessario. De igual modo, aponta-se a
necessidade de introduzir excegbes a veiculos que solicitem especial autorizagdo a Camara

Municipal da Maia, como por exemplo, veiculos afetos a obras de urbanizagdo e em iméveis.

Para efeitos de materializagado da presente proposta, releva-se o papel estratégico das novas
ligacbes preconizadas e previamente explanadas, nomeadamente na concretizagdo de
variantes e circulares rodoviarias aos nucleos residenciais. Neste particular, aponta-se a
importancia estratégica da variante a EN14, sendo que esta devera ser complementada com
a regulamentacdo da circulacdo de pesados no aglomerado urbano do Castélo da Maia,

proibindo o seu atravessamento.

Nesta matéria, e embora a supressao da circulagdo de pesados em toda a extensao da EN14
a integrar no dominio municipal, aquando da concretizagdo da referida variante, fosse
desejavel, a presenca da AAE de Santa Maria de Avioso junto ao trogo da EN14 impossibilita
esse designio. Face ao exposto, a materializagdo da restricdo aventada podera ser restringida
aos fluxos de orientagao norte-sul, forgando a circulagao de pesados pela EN318 e posterior

ligacdo a nova variante a concretizar.
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De igual modo, e no que concerne a AAE da Azenha Nova/Parada, em virtude da sua
localizagédo e relagdo com a rede viaria confinante, importa promover a total restricio de
veiculos pesados na Rua Ponte da Pedra e em parte da Rua de Terramonte, uma vez que
estes eixos ndo apresentam um perfil viario compativel com esse propdsito funcional. Para o
efeito, aponta-se a necessidade da estruturagdo de um conjunto de vias locais de
beneficiacdo a sua ligagdo ao n6 do IP4/A4, bem como a introdugéo de sinalizagéo rodoviaria
que impossibilite o atravessamento dos fluxos de logistica pesada nos aglomerados de

Gueifdes e Milheirdes.

Por fim, importa atentar, relativamente aos eixos portajados presentes no concelho da Maia,
para a necessidade de equacionar um regime de taxagdo mais vantajoso para as empresas
locais, promovendo a utilizagado das vias da rede rodovidria fundamental em detrimento da
rede viaria de escala local. Esta medida é estrategicamente decisiva para o sucesso da matriz
de circulagao logistica preconizada, no sentido de mitigar, de forma efetiva, o impacto das
externalidades inerentes aos veiculos pesados, nomeadamente no que concerne ao consumo
de espago urbano, sendo contrastante com a consolidacdo da humanizagao territorial

preconizada.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associacoes de residentes e comerciantes

= Principais entidades empregadoras

Temporalidade

=  Curto/Médio prazo

Custos previstos

= Na&o aplicavel

Fontes de Financiamento

= Nao aplicavel
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PA 65. Revisitar a distribuicao dos lugares de cargas e descargas

Sintese de Diagnéstico

O diagnéstico desenvolvido na fase de caracterizagdo do presente PMUS evidenciou a
existéncia de algumas discrepancias na oferta de lugares afetos a operagdes de cargas e
descargas, sobretudo atendendo a relagéo entre a espacializagao das atividades econémicas
existentes e a distribuicdo dos lugares afetos a essas operag¢des. Nao obstante, importa
referenciar o facto de esta realidade ser extensivel a outros territérios, na medida em que as
dindmicas econdmicas sdo, em alguns casos, elevadas, originando o surgimento de novas

necessidades, traduzindo a vitalidade dos espagos urbanos.

De facto, e no que concerne as atividades relacionadas com a distribuicdo logistica, em
virtude da falta de informacao relativa as necessidades especificas de abastecimento do
comércio e servigos localmente existentes, ndo é possivel tragar um perfil logistico das

diferentes areas urbanas do concelho.

Contudo, e embora se reconheca a necessidade de elaboragdo de um estudo exaustivo
relativo as necessidades especificas de abastecimento de comércio e servigos, a existéncia
de irregularidades e situagdes abusivas, nomeadamente as operagdes de cargas e descargas
em segunda fila ou em cima do passeio, podera refletir a existéncia de algumas caréncias em
matéria de oferta de lugares afetos a operacdes logisticas. Com efeito, a escassez de lugares
para cargas/descargas na via publica e a sua ocupacgao indevida por viaturas particulares,
obrigam os veiculos de mercadorias a operar em situacdo de infracdo, com eventuais

penalizagdes para as empresas e respetivas repercussao nos custos de distribuigéo.

Objetivos Estratégicos

= Regulamentar as operac¢des de cargas e descargas;

= Reduzir o impacto da circulagao de veiculos pesados de mercadorias.

Descritivo da Proposta

Atualmente é unanimemente reconhecido o impacto das operagdes logisticas na gestao da
mobilidade das areas urbanas, na medida em que estas apresentam grande influéncia nos

fluxos rodoviarios de proximidade. No entanto, estas operagbes assumem particular
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relevancia nas dindmicas econdémicas dos espagos urbanos, sendo essenciais a otimizagao

funcional das atividades econdémicas relacionadas com comércio e servigos.

Com efeito, a gestdo das operacgdes logisticas assume especial pertinéncia na articulagao
entre o desenvolvimento econémico das cidades e o planeamento urbano, nomeadamente
em matéria de mobilidade. Neste particular, importa, também, atentar para as vicissitudes
inerentes ao incremento das compras online no que concerne a logistica das operagdes de
cargas e descargas, uma vez que este servico permite a entrega das encomendas na
residéncia dos clientes, traduzindo-se no aumento do numero de veiculos de mercadores em
circulagao no interior dos aglomerados e as subsequentes necessidades de estacionamento

de curta duragao.

Face ao exposto, a formalizagdo de lugares de estacionamento reservados para operagdes
logisticas é fundamental numa légica de mitigagao dos seus impactos nas dindmicas urbanas,
nomeadamente os fluxos pedonais e rodoviarios. Nessa medida, € essencial revisar a oferta
existente afeta as operagbes logisticas, sendo que a reestruturagdo da estratégia de
estacionamento, preconizada ao abrigo do presente PMUS, abre uma janela de oportunidade
para intervir, também, no numero de lugares destinados a estas operagdes nos diferentes

aglomerados urbanos.

Nao obstante de falta de informacao respeitante as necessidades existentes, a espacializagdo
das densidades de comércio e servigos existentes permite apontar para a necessidade de
reforco da oferta de lugares destinados a estas operagbes nos centros dos principais
aglomerados urbanos do concelho. Neste particular, entende-se que as prioridades de
intervencao deverdo ser canalizadas para a cidade da Maia e para os aglomerados de Aguas
Santas e Castélo da Maia, na medida em que estas areas concentram uma maior

concentracao de atividades comerciais e de servigos.

Nesta matéria, e tal como referenciado previamente, devera ser implementado um sistema
de Smart Parking afeto aos lugares de cargas e descargas, disponibilizando informacéao ao
publico acerca dos lugares disponiveis. De facto, devera ser disponibilizada informagao sobre
a taxa de ocupacgéo através de uma aplicacao digital, possibilitando uma melhor gestdo das
rotas de distribuicdo por parte das empresas associadas, mas também um maior
conhecimento sobre as necessidades dos utilizadores por parte dos decisores técnicos e

politicos.

Complementarmente, é fundamental reforcar a fiscalizacdo do estacionamento ilegal e
abusivo existente, na medida em que este resulta, muitas vezes, da existéncia de veiculos

pesados que estacionam em segunda fila ou em locais indevidos.
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Por fim, e em virtude da relevancia estratégica da reestruturagao das operagdes logisticas no
concelho da Maia, recomenda-se, para um correto dimensionamento da oferta de lugares
afetos a cargas e descargas, a elaboragdo de um estudo especializado que possibilite
descortinar as reais necessidades especificas das atividades econdmicas instaladas,

potenciando o sucesso das medidas a adotar.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Principais entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

=  Estudo 75.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
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4.5.3.2. Operagoes Logisticas

PA 66. Promover a utilizacao de veiculos menos poluentes para a

distribuicado de mercadorias

Sintese de Diagnéstico

A tematica do transporte urbano de mercadorias tem sido reconhecida como de importancia
central na melhoria da sustentabilidade urbana, sendo essa relevancia justificada pelos
significativos impactos associados, sejam estes de indole econdmica - congestionamento,
ineficiéncia e desperdicio de recursos - ou ambientais - emissdes poluentes e de particulas,

e a dependéncia do uso de energias fosseis ndo renovaveis.

Nesse sentido, a logistica urbana sustentavel eleva-se no incremento das condigbes de
distribuicdo de mercadorias nas areas urbanas, mitigando os seus impactos ambientais,
sociais e econdémicos, nomeadamente em areas de forte concentragcdo comercial. Esta
realidade é particularmente evidente nos principais aglomerados do concelho da Maia, sendo
que o novo paradigma de mobilidade urbana preconizado imp&e a necessidade de revisitar

as dindmicas de distribuigéo logistica, nomeadamente em matéria de sistemas de transporte.

Contudo, a adogdo de solugbes tem vivenciado fortes dificuldades de implementagéo,
justificadas, em parte, pela complexidade inerente ao facto de se reunir um conjunto de atores
com diferentes interesses, maioritariamente privados, num propésito comum que podera

implicar um aumento dos custos totais associados a distribui¢ao.

Objetivos Setoriais

=  Promover a distribuicdo de mercadorias com recurso a veiculos mais sustentaveis;

» Reduzir os impactos da circulagéo de veiculos pesados de mercadorias.

Descritivo da Proposta

A presente proposta pretende reforgar a importancia da promogéao da utilizagao/aquisigao de
veiculos ndo poluentes no transporte de mercadorias. Efetivamente, como medida para

minimizar os constrangimentos e, simultaneamente, contribuir para a melhoria da qualidade
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ambiental nos espacgos urbanos, propde-se o recurso a veiculos de menor dimensao e menos

poluentes para a realizagédo o abastecimento urbano.

Neste paradigma operacional, estrategicamente orientado para a mobilidade suave e para a
valorizagdo de espagos urbanos predominantemente pedonais, o transporte logistico de
menor dimensao devera ser realizado, preferencialmente, com recurso a veiculos de
mercadorias de tipologia ndo poluente - carros de mao, bicicletas com reboque ou em veiculos
elétricos de pequena dimensdo, mitigando os atritos modais com o trafego pedonal.
Complementarmente, podera existir uma discriminagdo positiva, em termos de
permissibilidade de circulagdo, para efeitos de realizacdo das operagbes de cargas e
descargas desta tipologia de veiculos, agilizando a transferéncia energética dos sistemas de
transporte, por parte das empresas de distribuigdo, em detrimento dos veiculos mais

poluentes.

Nessa medida, deverdo, também, ser desenvolvidos esforgos para a instalagdo de
infraestruturas que permitam uma maior utilizagdo de veiculos menos poluentes para a
logistica de grande escala, promovendo a instalagéo de postos de carregamento elétrico em
pontos estratégicos do espago publico, incluindo a disponibilizagao de postos para veiculos

pesados de mercadorias nas diferentes Areas de Acolhimento Empresarial existentes.

Nesta matéria, e a titulo de exemplo, a grossista ASKO (Noruega) ja possui carregadores de
alta poténcia para veiculos pesados, no seu centro de distribuicdo em Oslo, assumindo como
objetivo a meta de zero emissdes, a alcangar até 2026. Em 2020, a grossista apresentava em
operagao quatro veiculos pesados de mercadorias movidos a hidrogénio em Trondheim,
havendo a expetativa de reforcar a frota com a encomenda de 75 veiculos pesados de

mercadorias elétricos da marca Scania e dez da marca Tesla.

Replicar este tipo de iniciativas, sobretudo pela inclusdo do concelho da Maia no hinterland
logistico Leixdes-AIFSC?® assume, de facto, especial pertinéncia, particularmente no atual

paradigma de valorizagcdo ambiental nos sistemas de mobilidade.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

= Empresas de Transporte

2 Aeroporto Internacional Francisco Sa Carneiro
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Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= Veiculo mercadorias elétrico 22.000€ a 58.000€
= Quadriciclo elétrico 20.000€

= Postos de carregamento rapido 60.000€

Fundos de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

= Fundo Ambiental

= Portugal 2030

= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovagéo

= PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos

Recursos
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PA 67. Criar plataforma e sistema de micrologistica nas areas urbanas

Sintese de Diagnéstico

Num contexto globalizado, altamente competitivo e cada vez mais diferenciado, as empresas
deparam-se, atualmente, com maiores e mais complexos desafios, sendo necessaria uma

adaptacao as constantes inovagdes, sejam elas tecnolégicas ou de servigos.

Numa ldgica operacional de logistica urbana, especialmente de micrologistica, o futuro
passara, indubitavelmente, pela utilizagdo de meios de transporte mais ecoldgicos que fagam
chegar as pessoas produtos e bens, com o menor impacto possivel no meio ambiente. A nivel
europeu, varios paises sao ja pioneiros no que concerne a pratica de medidas ecoldgicas de
logistica urbana, recorrendo a modos de transportes menos poluentes e com menor consumo

de energia.

Seguindo as mesmas linhas de operagéo logistica e regulamentacgéo, torna-se premente atuar
nesta matéria, nomeadamente na limitagdo das operagdes de logistica e no acesso de
veiculos, protegendo a area predominantemente pedonal preconizada no centro da cidade da
Maia, que, pela maior densidade de edificagdo e maiores constrangimentos a circulagdo
motorizada, devera ser protegida através de pontos estratégicos de apoio logistico e modos

de distribuicao diferenciados.

Objetivos Estratégicos

= Reduzir o impacto da circulagao de veiculos pesados de mercadorias.

Descritivo da Proposta

A presente proposta pretende reforcar o incremento da micrologistica de apoio as
cargas/descargas em zonas urbanas de concentracao de atividade comercial na cidade da
Maia, através da criagao de infraestruturas locais para a movimentagao e armazenamento de

segunda linha dos proprios estabelecimentos comerciais.

A implementagédo de um centro de micrologistica de proximidade devera ser acompanhada
por medidas restritivas de acesso automovel. A eficacia dos centros de micrologistica podera
ser significativamente incrementada se acompanhada por medidas de restricdo orientadas

para as operagdes de cargas e descargas de pequena dimensao e grande frequéncia,
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nomeadamente a logistica respeitante as atividades de restauragdo, potenciando a

transferéncia das operagbes de micrologistica igualmente para a componente suave.

Nesse sentido, as medidas a implementar deverdo visar a circulagdo de veiculos,
nomeadamente no que concerne aos horarios, aos tempos para as operagdes de cargas e
descargas e ao estacionamento dentro dessa area. Pretende-se, com esta medida, impedir
que os veiculos desempenhem a atual tarefa de armazém itinerante, condicionando a
utilizagédo de servigos de transporte e de abastecimento externos a area de atuagéo, sendo

estas operagoes centralizadas para infraestruturas de proximidade.

A gestao de todo este processo podera ser coordenado, eventualmente, pela associagao de
comerciantes local, no sentido de mitigar possiveis atritos numa fase inicial de implementacao
do projeto e potenciar a organizagédo logistica em beneficio dos comerciantes. Podera
igualmente ser analisada a possibilidade de aquisicdo de equipamento informatico de apoio
a infraestrutura de logistica proposta e aos estabelecimentos comerciais associados, tendo
em vista uma gestéo centralizada e integrada de encomendas e entregas, potenciado uma

melhor gestéo dos fluxos logisticos.

Adicionalmente, podera ser promovido um sistema de micrologistica de apoio ao comércio
local, nomeadamente pela aposta em sistemas de distribuicdo de mercadorias/compras para
os espacgos de estacionamento periféricos a area predominantemente pedonal proposta,
recorrendo a meios de transporte ambientalmente sustentaveis e adaptados as vicissitudes

locais, oferecendo uma nova experiéncia de comércio aos diferentes utilizadores.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagao de comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= |nfraestruturas e equipamentos 290.000€
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= Custos operacionais (inclui pessoal ao servigo, aluguer de veiculos e energia)
200.000€ por ano
Fontes de Financiamento
= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030
= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovagéo
= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.6. A INTEGRAGCAO DOS MODOS

4.6.1. Intermodalidade

4.6.1.1. Infraestruturas

PA 68. Concretizar a Plataforma Ferroviaria de Alta Velocidade

Sintese de Diagnéstico

A futura estagdo da Linha de Alta Velocidade (LAV), prevista para a envolvente do Aeroporto
Francisco Sa Carneiro, constitui uma oportunidade estratégica de elevada relevancia para o
concelho da Maia e para toda a Area Metropolitana do Porto. A concentracdo, num mesmo
local, da rede ferroviaria de alta velocidade, da rede de Metro do Porto, do transporte aéreo
e da rede rodoviaria estruturante confere a este territério um potencial excecional para a

consolidagdo de um dos principais polos intermodais do pais.

A localizagéo da futura estagao permitira reforgar significativamente a acessibilidade nacional
e internacional do concelho, potenciando novas dindmicas econdmicas, empresariais e
logisticas. Contudo, para que esta infraestrutura produza os beneficios esperados, torna-se
indispensavel garantir uma adequada articulacdo entre os diferentes modos de transporte,
evitando que o acesso a estagdo continue excessivamente dependente do transporte

individual.

Neste contexto, importa assegurar que a futura estagéo seja concebida como uma verdadeira
plataforma intermodal, integrando, de forma funcional, a Linha de Alta Velocidade, o Metro do
Porto, o transporte coletivo rodoviario, o transporte aéreo, os modos ativos e os sistemas de
mobilidade partiihada. Apenas através desta abordagem sera possivel maximizar a
atratividade do transporte coletivo, reforgar a intermodalidade e reduzir a pressao automaével

sobre os principais corredores rodoviarios de acesso ao aeroporto.

Objetivos Transversais

= Promover a intermodalidade através da integragédo dos diversos modos de transporte.
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Descritivo da Proposta

A presente proposta visa promover o desenvolvimento de uma Plataforma Intermodal
associada a futura estacdo da Linha de Alta Velocidade localizada junto ao Aeroporto
Francisco Sa Carneiro, transformando este local num dos principais nés de mobilidade da

regido Norte e numa referéncia nacional em matéria de intermodalidade.

A futura estagdo devera constituir um verdadeiro hub multimodal, assegurando uma
integracgao fisica, funcional e tarifaria entre a Linha de Alta Velocidade, a Linha do Metro do
Porto, o transporte aéreo, o transporte coletivo rodoviario, os servicos de taxi, TVDE,

mobilidade partilhada e os modos ativos de deslocagao.

Para o efeito, deverao ser assegurados percursos pedonais continuos, acessiveis e intuitivos
entre todos os modos de transporte, minimizando os tempos de transbordo e garantindo
elevados niveis de conforto aos utilizadores. A organizagéo funcional da interface devera
privilegiar a simplicidade das ligagdes entre plataformas ferroviarias, estacdo de metro,

terminal aeroportuario e restantes modos de transporte.

No dominio do transporte coletivo rodoviario, considera-se fundamental a criagdo de um
terminal devidamente hierarquizado, capaz de acolher servigos urbanos, municipais,
intermunicipais e de longo curso, assegurando uma distribuicdo eficiente dos fluxos de

passageiros provenientes da futura estagao ferroviaria e do aeroporto.

Complementarmente, deveréo ser integradas infraestruturas destinadas a mobilidade ativa,
garantindo ligagdes pedonais e ciclaveis de elevada qualidade entre a interface, os principais
polos empresariais da envolvente e os territérios urbanos adjacentes. A plataforma devera
ainda contemplar estacionamento seguro para bicicletas, sistemas de bicicletas partilhadas e

solugdes que promovam a utilizagdo dos modos suaves nas deslocagdes de curta distancia.

Importa igualmente prever zonas especificas destinadas a tomada e largada de passageiros
(kiss & ride), parques para taxis e TVDE, areas de estacionamento de curta duragéo e parques
dissuasores estrategicamente dimensionados, complementados por postos de carregamento

para veiculos elétricos, permitindo uma gestao eficiente dos diferentes tipos de procura.

Toda a plataforma devera assentar numa légica de integragédo operacional e tarifaria entre os
diversos modos de transporte, permitindo aos utilizadores realizar toda a sua deslocagao
através de sistemas de bilhética integrada e de informacdo em tempo real, reforcando a

atratividade do transporte coletivo e simplificando as cadeias de viagem.
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Atendendo ao elevado impacto territorial desta infraestrutura, considera-se igualmente
fundamental que a sua concegédo seja articulada com a futura reorganizacdo da rede
rodoviaria envolvente e com o desenvolvimento urbanistico da area do aeroporto, garantindo
que a estagao funcione como elemento estruturador de uma nova centralidade metropolitana

orientada para a mobilidade sustentavel.

A concretizagdo desta proposta permitird reforgar o posicionamento estratégico da Maia
enquanto principal porta de entrada aérea e ferroviaria do Norte de Portugal, consolidando
um sistema de transportes mais eficiente, interligado e sustentavel, capaz de potenciar a
transferéncia modal para o transporte coletivo e de contribuir para a redugcdo das emissodes

associadas a mobilidade.

Entidades Responsaveis

= Camara Municia da Maia

= Infraestruturas de Portugal

Temporalidade

= Meédio/Longo prazo

Custos previstos

= Sem quantificagdo

Fontes de Financiamento

= Nao aplicavel
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PA 69. Concretizar a Plataforma Intermodal da Maia

Sintese de Diagnéstico

A multimodalidade, isto &, a existéncia de diferentes modos de transporte passiveis de serem
utilizados pela populagdo assume-se ja como uma realidade irrefutavel nas dindmicas de
mobilidade do concelho da Maia. Nao obstante, numa o6tica de promocao de politicas de
mobilidade que privilegiem a adogdo de sistemas modais mais sustentaveis, urge a
necessidade de ir além do paradigma da multimodalidade como forma de resposta as

crescentes e exigentes necessidades dos diferentes utilizadores dos sistemas de transporte.

Nesta dinamica de planeamento urbano, releva-se a importancia estratégica da
intermodalidade no processo de “fazer cidade”, na medida em que todo o sistema de
mobilidade e transportes deve ser entendido numa légica de complementaridade, ao invés de
uma perspetiva concorrencial e setorial, tendencialmente favoravel ao automovel na cadeia

de mobilidade.

Com efeito, importa reforgar a importancia estratégica associada a implementagdo de um
sistema de transportes intermodal, no qual estejam integrados e interligados os diversos
modos de transporte, preferencialmente em condi¢cdes de beneficiagdo a utilizagdo dos
transportes coletivos rodoviario e ferroviario. Neste particular, aponta-se o potencial
associado a existéncia de uma interface devidamente estruturada e atrativa, que privilegie a
conexao, quer na o6tica dos servigos de transporte quer em matéria infraestrutural, entre os
diferentes modos, preferencialmente de forma harmoniosa, rapida e sem perdas de tempo no

transbordo e nas devidas condi¢bes de seguranca e conforto para os passageiros.

No contexto territorial do concelho da Maia, a integragdo de redes e servigos implica a
cristalizagdo de uma visdo sistémica intermodal como resposta as necessidades,
tendencialmente crescentes, de mobilidade em diversos modos. Efetivamente, entende-se
que a integracgéo fisica nas interfaces ou pontos de correspondéncia existentes carece ainda
de algum trabalho adicional, exigindo uma maior atencédo na estruturacdo do sistema de

mobilidade concelhio.

Neste particular, releva-se o potencial associado ao Férum Maia enquanto centralidade
urbana, mas também enquanto nucleo nevralgico do sistema de mobilidade e transportes do
concelho da Maia, promovendo a articulagéo entre a rede de Metro do Porto e o transporte
coletivo rodoviario, além de condigbes favoraveis ao fomento da conexdo com os modos

suaves de proximidade. Nesse sentido, entende-se que as atuais condigdes da interface do
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Férum Maia, associada a disponibilidade na sua envolvéncia para a extensdo da atual
infraestrutura, apresentam-se como carateristicas que potencializam a criagcdo de uma

plataforma intermodal.

Objetivos Estratégicos

= Promover a intermodalidade através da integragédo dos diversos modos de transporte;

= Potenciar as principais interfaces por forma a torna-las plataformas intermodais.

Descritivo da Proposta

As interfaces de transporte, principalmente aquelas que integram os modos rodoviario e
ferroviario, tém assumido uma crescente importancia no tecido urbano das cidades,
potenciada ndo apenas pela interligagdo entre os diferentes modos de transporte, mas

igualmente pelas outras vertentes/fungdes que desempenham na cidade.

Na bibliografia internacional s&o inUmeros os autores que apresentam a teoria de que as
estagbes intermodais, enquanto interfaces de transporte, exprimem duas caracteristicas
basicas com identidades distintas, assumindo-se, simultaneamente, como um né e como um

lugar em si mesmo.

Com efeito, a interface deve ser entendida como um né, na medida em que corresponde ao
aceder a outros modos de transporte. Por outro lado, estes pontos nevralgicos do sistema de
transporte ndo devem ser entendidos, somente, como meras rétulas de rede, sendo
fundamental a valorizacdo da sua fungdo enquanto lugar social, com concentragdo de
infraestruturas e de equipamentos de vertente comercial, cultural ou lazer, e inclusive de
emprego, que, pela sua capacidade de atracdo, constituem-se como novas centralidades

urbanas e espacos publicos de exceléncia.

De modo a integrar verticalmente todos os modos de deslocagdo num unico ponto da cidade,
propde-se que a plataforma intermodal seja implementada na envolvente da atual estagédo do
Férum Maia, integrante da rede de Metro do Porto. A sua materializagdo nao devera, de todo,
ser entendida como uma segunda infraestrutura complementar, mas sim como um espacgo
agregador de diversas valéncias, quer a nivel fisico, com a integracdo de valéncias

multifuncionais, quer a nivel da oferta de servigos de transporte.
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Nao obstante a inequivoca relevancia no que concerne ao transporte coletivo, a plataforma
devera também assegurar, de forma coordenada e eficiente, a intermodalidade entre 0 modo
pedonal, ciclavel, servigos de taxis e outras plataformas tecnolégicas semelhantes, sem
descurar o transporte individual através de uma rapida ligagdo aos parques de
estacionamento existentes na sua envolvente. Neste sentido, a sua envolvente devera ser
priorizada, sendo capaz de proporcionar uma transferéncia eficaz para o modo pedonal,
através de uma rede pedonal coerente, segura e confortavel, garantindo uma acessibilidade

universal para todos.

Da mesma forma, no que respeita a interligagdo com os restantes modos de deslocacao, esta
plataforma devera conter um nimero adequado de cicloparques, potenciando a utilizagdo do

sistema Bike&Ride e de pontos de partilha de bicicleta (bikesharing).

Evidencia-se, também, a necessidade de implementacdo de adequada infraestrutura de apoio
ao utilizador do transporte coletivo rodoviario, nomeadamente estruturas de apoio a espera e
sistemas de informagdo, potenciando a oferta de um servico com melhor capacidade de

resposta a uma populagdo com maiores € mais complexas necessidades de mobilidade.

Além disso, a Plataforma Intermodal devera assumir, de igual modo, um papel determinante
na organizagdo urbana, nomeadamente no que concerne a sua integragdo na area
envolvente, sendo fundamental a aposta na incorporagédo de outras valéncias urbanas de
comércio e/ou servigos, conferindo-lhe niveis de atratividade que extravasam a trivial oferta
do servigo de transporte. Com efeito, os espagos existentes, para além de se assumirem
como espagos de utilizagdo periodica devido a necessidade de mobilidade, deverdo
apresentar qualidades de espago publico, disponibilizar espagos de continuidade,
relacionados tanto com o equipamento em si, como com o meio urbano em que se inserem,

sendo a sua revitalizagdo vital na concretizacdo desse designio.

Entidades Responsaveis

= Camara Municia da Maia
» Autoridade de Transportes da Area Metropolitana do Porto

= Operadores de transporte

Temporalidade

= Meédio/Longo prazo
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Custos previstos

= 1.500.000€

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia
= Fundo para o Servigo Publico de Transportes
= COMPETE - Programa Operacional e Inovacao

= PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos

Recursos
= Portugal 2030
=  CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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PA 70. Requalificar as interfaces ferroviarias existentes no Concelho

Sintese de Diagnéstico

Uma interface constitui um importante ponto de conexdo das redes de transporte coletivo,
representando um ponto de articulagédo entre diferentes subsistemas de transporte. No que
concerne as interfaces que servem o concelho da Maia, nomeadamente as afetas a rede
ferroviaria nacional, é possivel descortinar alguns constrangimentos infraestruturais que
importa atentar, relacionados com a existéncia de servicos de apoio deficitarios aos

passageiros e de avaliagao qualitativa da interface.

Neste particular, apontam-se os evidentes sinais de desgaste estrutural nos trés apeadeiros
ferroviarios concelhios, sendo estes infraestruturalmente compostos por uma pequena
estrutura coberta, com lugares sentados, em ambas as laterais da via-férrea, com algumas
problematicas no que respeita as condi¢des de conforto para os diferentes utilizadores. Como
agravante, releva-se a auséncia de algumas comodidades/servigos basicos para utilizador,
nomeadamente a inexisténcia de instalagbes sanitarias, telefone, caixa automatica de

multibanco ou maquina automatica de venda de bebidas e alimentacao (Figura 41).

Figura 41. Atuais caracteristicas infraestruturais dos apeadeiros ferroviarios de Aguas Santas (esq.) e
Leandro (dir.)

Fonte: Google Maps, 2020

Relativamente a sinalética e informacéo aos passageiros, a mesma cinge-se a sinalizagcao
das plataformas e a informag&o sonora sobre os servigos ferroviarios em operagdo. Com
efeito, salienta-se a inexisténcia de informacao respeitante a horarios e tarifarios, bem como

a auséncia de cartografia sobre a envolvente a interface ou mapa da rede de transportes
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coletivos rodoviarios, no sentido de fomentar o maior conhecimento do alcance do servigo de

transporte aos seus utilizadores, particularmente os n&o cativos ou de utilizagdo nao regular.

Além disso, o diagndstico empreendido identifica algumas debilidades em matéria de acesso
pedonal as interfaces, sendo estas particularmente notérias no Apeadeiro de Leandro e no

Apeadeiro de Sao Frutuoso.

No que respeita a primeira infraestrutura supramencionada, importa referir, relativamente ao
acesso pedonal pela Avenida de Sdo Pedro, na qual se localiza a paragem da rede de
transporte coletivo rodoviario que serve diretamente o apeadeiro, que 0 mesmo € realizado
por escadaria ou por rampa, embora sem existéncia de elevador que mitigue os
constrangimentos associados aos desniveis de cota. Por sua vez, o acesso pela Rua Portela
de Baixo nao apresenta particulares vicissitudes, embora as rampas existentes apresentem
debilidades no que diz respeito a acessibilidade universal, dificultando o acesso auténomo

por utilizadores com mobilidade condicionada.

Por fim, no que concerne ao Apeadeiro de Sao Frutuoso, o acesso pedonal a interface é
passivel de ser realizado por dois arruamentos distintos: Avenida Augusto Ferreira Moutinho
Ramos e Travessa da Siderurgia, sendo que ambas as op¢des apresentam constrangimentos
graves no que respeita ao acesso auténomo por parte de utilizadores de mobilidade reduzida
(Figura 42).

]
| ¥ |
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Figura 42. Atuais condicdes de acesso pedonal aos apeadeiros ferrovidrios de Leandro (esq).) e Sdo
Frutuoso (dir.)
Fonte: Google Maps, 2020

Com efeito, 0 acesso pelo primeiro eixo viario elencado, e no qual se localiza a paragem da
rede de transporte coletivo rodoviario mais préxima, € apenas concretizavel através de

escadaria, com alguma dimensao, nao existindo rampa e/ou acesso mecanico em alternativa.
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Por sua vez, o acesso pela Travessa da Siderurgia contempla igualmente escadaria, embora
de dimenséao inferior ao arruamento cimeiro, verificando-se a existéncia de rampa para
pessoas de mobilidade reduzida. Contudo, esta apresenta significativos constrangimentos
para efeitos de acesso autbnomo, nomeadamente a dimensao do lancil na ligagao a referida

rampa, anulando o seu propdsito funcional.

Objetivos Estratégicos

= Assegurar a interligagao de todos os modos de transporte;

= Melhorar as condigbes de acesso as interfaces e nas interfaces.

Descritivo da Proposta

As interfaces de transporte tém assumido uma crescente importancia no tecido urbano das
cidades, potenciada ndo somente pela interligacao entre os diferentes modos de transporte,
mas igualmente pelas outras vertentes/fungbes que desempenham nos espacgos urbanos.
Sendo reconhecida que a sua principal fungao é a de permitir o acesso e a transferéncia entre
diversos modos de transporte, os espagos existentes revestem-se de fulcral importancia,

sobretudo no que concerne aos espagos de circulagdo e de permanéncia.

E fundamental efetuar a requalificacéo das infraestruturas ferroviarias existentes no concelho
da Maia, integradas na rede ferroviaria nacional, no sentido de proceder a sua adaptagao aos
novos designios e anseios da populagéo, dotando-a de melhores e mais modernas condigdes

para os passageiros, sejam fisicas, sejam tecnolégicas.

Desta forma, pretende-se promover a beneficiacado da infraestrutura de apoio ao passageiro,
nomeadamente nos espagos de espera, através da substituicido do mobiliario de apoio e

iluminagao, oferecendo melhores condigbes de conforto para os utilizadores da interface.

Esta medida prende-se com a necessidade de humanizagédo da referida infraestrutura de
transporte, incrementando o seu nivel de atratividade no sentido de captar novos utilizadores,
preferencialmente com a inclusdo de plataformas tecnolégicas que, além da compra
automatica de titulos de transporte, possibilitem o planeamento da viagem e sistemas

integrados de informagéo ao utilizador.

As ligacdes entre os edificios, os estacionamentos e os locais de paragem de transporte

coletivo rodoviario deverao oferecer as melhores condigcbes de acessibilidade universal, de
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forma a eliminar os obstaculos e a promover o conforto dos percursos, aplicando o que sao

as boas praticas e medidas regulamentadas pelo Decreto-Lei n.° 163/2008, de 8 de agosto.

Assim, para uma efetiva integragdo, devera existir um redesenho urbano do que sdo os
espacos dos diferentes modos de transporte existentes nas interfaces, de forma a que a
experiéncia do utilizador seja mais confortavel e intuitiva. Em toda a area definida como
interface — apeadeiro ferroviario, paragens de transporte coletivo rodoviario, estacionamento,
cicloparques e acessos pedonais —, as intervengcdes devem passar pela utilizagcdo do mesmo
desenho de chao e mobiliario urbano e, também, pela concegdo de uma estrutura continua

que abrigue os diferentes acessos entre os espagos destinados a cada modo de transporte.

No que concerne aos cais de embarque recomenda-se que estes sejam completamente
cobertos, tendo como objetivo proporcionar elevados niveis de conforto aos utilizadores,
acredita-se que a passagem dos cais para um espago resguardado € essencial no que
concerne a protecdo das pessoas das condicdes atmosféricas nas entradas e saidas dos

veiculos.

Adicionalmente, salienta-se a preméncia de adaptacio total do espago a pessoas com
mobilidade condicionada, integrando todas as interfaces no paradigma da “Acessibilidade e

Mobilidade para Todos”, um tema de grande relevancia nas politicas municipais.

Entidades Responsaveis

=  Camara Municia da Maia

= Infraestruturas de Portugal

Temporalidade

= Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 1.500.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
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= Fundo para o Servigo Publico de Transportes

= COMPETE - Programa Operacional e Inovacgao

= PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos

Recursos
= Fundo Ambiental
= Portugal 2030
= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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PA 71. Promover a relagao entre infraestruturas ferroviarias

Sintese de Diagnéstico

O concelho da Maia beneficia de uma rede ferroviaria diversificada, composta pela rede de
Metro do Porto e pela Linha Ferroviaria de Leixdes, duas infraestruturas estruturantes para a
mobilidade metropolitana. Contudo, apesar da sua proximidade fisica em diversos locais do
territério, ambas funcionam atualmente de forma praticamente independente, ndo existindo

interfaces que permitam a transferéncia eficiente de passageiros entre os dois sistemas.

Esta auséncia de articulagéo reduz significativamente o potencial da rede ferroviaria, limitando
as oportunidades de intermodalidade e a captagdo de novos utilizadores para o transporte
coletivo. Em particular, identificam-se duas localizagdes com elevado potencial de integracao:
a envolvente das estagdes de Guifdes (Linha de Leixdes) e Esposade (Metro do Porto), bem
como a area compreendida entre a estagdo de Araujo (Metro do Porto) e a Linha de Leixdes.
Em ambos os casos, a reduzida distancia entre as infraestruturas permite perspetivar
solugdes de elevada relagao custo-beneficio, capazes de reforgar a conectividade ferroviaria

da Area Metropolitana do Porto.

A valorizagdo destas relagbes assume particular importancia no contexto da recente
reabertura parcial da Linha de Leix6es ao transporte de passageiros e da perspetiva de
prolongamento do servico ferroviario até Leixdes, potenciando a criagdo de novos pontos de

interface e aumentando a cobertura territorial da rede ferroviaria.
Objetivos Estratégicos

= Assegurar a interligacdo de todos os modos de transporte;

= Melhorar as condi¢cdes de acesso as interfaces e nas interfaces.
Descritivo da Proposta

A presente proposta visa promover uma maior integragéo funcional entre a Linha Ferroviaria
de Leixdes e a rede de Metro do Porto, através da criagdo de novas relagdes fisicas entre
ambas as infraestruturas, reforcando a complementaridade dos dois sistemas ferroviarios e

aumentando a eficiéncia global da rede metropolitana.

Numa primeira intervencgao, propde-se a valorizagdo da relagao entre a estagao de Guifbes,
da Linha A do Metro do Porto, e a estagcado de Esposade, da Linha de Leixdes. A reduzida

distancia existente entre ambas constitui uma oportunidade para criar uma nova interface
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ferroviaria, assente na construgdo de um percurso ciclopedonal direto, acessivel e
confortavel, permitindo realizar a transferéncia entre os dois modos em poucos minutos. Esta
intervencdo devera ser articulada com o prolongamento da exploragdo ferroviaria de
passageiros na Linha de Leixdes até ao Terminal de Leixdes, permitindo que a futura interface

adquira verdadeira relevancia operacional.

Complementarmente, propde-se a criagdo de uma nova interface ferroviaria na envolvente da
estagdo de Araujo, mediante a construgdo de um novo apeadeiro na Linha de Leixdes,
localizado na proximidade da atual estagdo de Metro do Porto. A reduzida separagao entre
as duas infraestruturas permite equacionar uma ligagdo pedonal direta, criando um ponto de
correspondéncia entre ambas as redes e alargando significativamente as possibilidades de

deslocagdo dentro da Area Metropolitana do Porto.

As duas intervengbes deverdo privilegiar percursos pedonais totalmente acessiveis,
continuos e devidamente sinalizados, bem como liga¢des ciclaveis seguras, potenciando
igualmente a utilizagdo da bicicleta como modo complementar ao transporte ferroviario. A
qualificagdo do espaco publico envolvente, a instalagdo de estacionamento seguro para
bicicletas, sistemas de informacdo ao passageiro e uma imagem integrada das interfaces

contribuirdo para reforgar a atratividade destas ligacoes.

A médio prazo, estas novas relagdes ferroviarias poderdo assumir um papel estruturante na
reorganizagdao da mobilidade metropolitana, permitindo aumentar a conectividade entre as
diferentes linhas ferroviarias, reduzir os tempos de transbordo e criar percursos alternativos
entre diversos destinos da Area Metropolitana do Porto. Simultaneamente, reforcam a
resiliéncia do sistema ferroviario, diversificam as possibilidades de deslocagdo dos

utilizadores e contribuem para aumentar a quota modal do transporte coletivo.

A concretizacdo desta proposta devera ser desenvolvida em estreita articulagdo com a
Infraestruturas de Portugal, a Metro do Porto e as restantes entidades competentes,
assegurando a compatibilizagdo técnica das solugbes propostas e a sua integracdo na

estratégia de desenvolvimento da rede ferroviaria metropolitana.
Entidades Responsaveis
= Infraestruturas de Portugal

= Metro do Porto
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Temporalidade
= Meédio/Longo prazo
Custos previstos
= Nao aplicavel

Fontes de Financiamento

= Nao aplicavel
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PA 72. Criar uma loja de mobilidade e demais pontos informativos no

Concelho da Maia

Sintese de Diagnéstico

No seguimento de maximizar e potenciar a utilizagdo dos transportes publicos no concelho
da Maia, identificou-se a necessidade de diversificar a divulgagdo da informagcdo e
comunicagao aos utilizadores, de maneira mais integrada entres todos os modos de

transporte.

Com efeito, a disponibilizagdo da informagao abrange, geralmente, apenas os formatos
tradicionais, nomeadamente a informacgéo estatica afixada em locais especificos do sistema
de transportes (paragens, interfaces, veiculos, etc.), estando a mesma frequentemente
limitada a horarios e tarifarios, verificando-se, igualmente, a auséncia de conteudos
complementares igualmente relevantes, como sao exemplos os equipamentos/servicos na

envolvente e integragdo com outros modos de transporte.

Objetivos Estratégicos

= Melhorar o sistema de informagéo ao publico;

= Promover a intermodalidade através da integragédo dos diversos modos de transporte.

Descritivo da Proposta

A criagcdo de uma Loja da Mobilidade constitui-se numa importante ferramenta na
dinamizacao da estratégia de gestdo da mobilidade, tanto na cidade da Maia como em toda
a sua area de influéncia. A implementacéo deste ponto estratégico visa a aproximacéo ao
utilizador do sistema de transportes, integrando toda a oferta dos diferentes modos de

transporte no concelho, com especial enfoque nos ambientalmente sustentaveis.

Este tipo de infraestruturas, além da sua fungéo primaria de posto informativo, nomeadamente
sobre as diferentes alternativas modais para o utilizador, devera igualmente constituir-se
como um ponto de venda das diferentes tipologias de servicos de mobilidade, incluindo
bilhetes para o transporte coletivo e ferroviario e funcionar como um centro de atendimento

aos utentes do bikesharing.
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A instalacdo da Loja de Mobilidade no centro da cidade da Maia, preferencialmente nas
imediagbes do Férum Maia, podera desempenhar uma importante alavancagem na
potenciagdo da utilizagdo da mobilidade suave e do transporte publico, sendo a vertente

turistica particularmente beneficiada com esta medida.

Neste sentido, considera-se fundamental a sua implementagao no coragao na cidade da Maia,
sendo a mesma dotada de um sistema de tecnologia inovador e interativo com o utilizador,

ancorando-se no tecido urbano da cidade com uma plataforma de apoio @ mobilidade.

Além deste ponto crucial, devera ser igualmente ponderada a implementagdo de outros
pontos informativos no concelho, sendo que outras das localizagbes prioritarias para a sua
materializagéo desta infraestrutura serdo as interfaces do Aeroporto, Pedras Rubras, Castélo
da Maia e Aguas Santas, pela sua importancia central no sistema global de transportes do
concelho.

Entidades Responsaveis

= Camara Municia da Maia
=  Operadores de Transporte

= Entidades Empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 175.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030
= Fundo para o Servigo Publico de Transportes

= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovagéo
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= PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos
Recursos
= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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PA 73. Criar um centro de gestao da mobilidade

Sintese de Diagnodstico

O objetivo de transformar cidades mais inclusivas e sustentaveis é cada vez mais realgcado
como a melhor forma de promover uma melhor qualidade urbana, tornando-se, assim,

evidente a insustentabilidade do modo como a gestdo da mobilidade se pratica atualmente.

Com efeito, é fundamental fomentar a mobilidade urbana como um servigco (“Mobility as a
Service”), intensificando os motivos para uma maior procura pela utilizagdo do transporte
publico, partilhado e modos suaves, através da diversificacdo dos modos de transportes, ao

que se inclui também uma correta articulagido com a politica de estacionamento.

Neste sentido, a criagdo de um centro de gestdo da mobilidade surge como uma resposta a
articulagdo da estratégia de mobilidade sustentavel, constituindo-se numa plataforma para o
desenvolvimento da operagdo, administracdo e gestdo de todos os servicos e modos de

transporte (Figura 43).

Figura 43. Exemplos de centros de gestdo da mobilidade, Centro de Gestdao Integrada do Porto (esq.),
Centro de Controlo de Cascais (dir.)

Fonte: Camara Municipal do Porto, www.expresso.pt

Objetivos Estratégicos

= Assegurar a interligacédo de todos os modos de transporte;

= Utilizar as Tecnologias de Informagdo e Comunicagéo (TIC) para a promogao de uma

mobilidade sustentavel.
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Descritivo da Proposta

A implementagdo de um centro de gestdo da mobilidade que integre, através de uma
plataforma, toda a coordenagdo e informagao tecnoldgica dos diversos operadores de
servigos de transporte do municipio num dnico local, permitira disponibilizar um leque mais
diversificado e flexivel de solugdes de mobilidade e servigos prestados aos seus habitantes e

visitantes.

A conjuncao de todos segmentos relacionados com a mobilidade num espacgo, torna-se,
indubitavelmente, numa importante ferramenta de trabalho, uma vez que possibilita uma
intervencao mais eficaz e eficiente por parte dos decisores. A longo prazo, acredita-se que os
efeitos sejam substancialmente positivos, com uma redugéo significativa da sinistralidade

rodoviaria e dos congestionamentos.

Neste sentido, a plataforma devera ser constituida por toda a operagcdo dos sistemas de
controlo e comando dos diferentes servigos e pelos processos de comunicagdo e

disponibilizagao de dados em tempo real.

Com isto, julga-se que estejam criadas condi¢des para otimizar os niveis de procura e oferta
dos multiplos prestadores de transportes e de servigos disponiveis, e que, seja também
possivel disponibilizar informacao acerca da rede de transportes e suas condicbes de

funcionamento, em tempo real, a todo o publico.

Assim, o centro de gestdo da mobilidade integrara as componentes do transporte coletivo
rodoviario, o sistema de bikesharing, o estacionamento publico, os taxis, o sistema de
transporte a pedido, o sistema de transporte em canal préprio e o sistema de transporte
escolar last-mile. Em simultaneo, e uma vez que possuira informagdo em tempo real, a

interligacdo com os servigcos de socorro sera também uma mais valia.

De forma a incentivar uma maior participagdo dos habitantes na pratica de uma mobilidade
urbana sustentavel, recomenda-se a criagdo de um sistema de atribuigdo de pontos que
congratule os cidadaos, que de uma forma ativa, enviem sugestbes e recomendacgdes.
Posteriormente, a titulo de exemplo, poderdo permutar os pontos por minutos gratuitos nas

zonas de estacionamento tarifado.

A presente proposta relaciona-se diretamente com as de “Introduzir um sistema de smart
parking”, “Criar uma loja de mobilidade e demais pontos informativos no concelho da Maia” e
“Criar uma app e website para a disseminacgao da informagao sobre os modos de transporte”
pelo que faz sentido os seus sistemas serem parte integrante do centro de gestdo de

mobilidade.
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No futuro, o centro podera evoluir para um centro de controlo e gestdo de todas as
componentes do concelho, onde se inclui os servigos de protegao civil e seguranga, néo

sendo exclusivamente direcionado para a vertente da mobilidade.

Por fim, acredita-se que esta proposta estd de acordo com as linhas estratégicas
estabelecidas pelo municipio da Maia, indo de encontro com o objetivo de promover a cidade
a uma Smart City, integrando a inovagéao tecnolégica no compromisso ambiental dos espagos

urbanos.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia

= Operadores de transporte

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos Previstos

= 500.000€

=  Autocarro elétrico 450.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Portugal 2030
= Fundo para o Servigo Publico de Transportes

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS
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4.6.1.2. Operacionalidade

liar a abrangéncia do sistema Andante a outros servicos de

mobilidade

Sintese de Diagnéstico

Nos dultimos anos, o setor dos transportes tem vivenciado uma forte aposta no
desenvolvimento tecnoldgico, sendo que uma das areas de maior inovagao foi ao nivel dos

sistemas de bilhética integrada multimodal.

No entanto, este € ainda um sistema com pouca difusdo em grande parte dos municipios
portugueses, embora se observem bons exemplos de aplicabilidade, como por exemplo o
sistema Andante, na Area Metropolitana do Porto ou o Viva Viagem na Area Metropolitana de
Lisboa, cujo know-how devera ser potenciado. Nesta matéria, o municipio da Maia, em virtude
da sua integracao no sistema metropolitano Andante, é diretamente abrangido pelo sistema
de bilhética intermodal afeto aos transportes intermunicipais da Area Metropolitana do Porto,
beneficiando da integragéo entre o transporte coletivo rodoviario e ferroviario, incluindo, de
forma complementar, a utilizagdo de parques de estacionamento disponibilizados para efeitos

de parké&ride.

Nao obstante a sua mais-valia no sistema de mobilidade local, importa atentar para a
necessidade de integrar o sistema Andante na estratégia de intervencdo presentemente
explanada, incrementando o seu alcance potencial. Neste particular, aponta-se a relevancia
da inclusdo do sistema de bicicletas publicas, preconizado para o concelho da Maia, no
sistema de bilhética metropolitano, otimizando a intermodalidade nas dindmicas de

mobilidade concelhias.

Objetivos Estratégicos

= Integracdo da bilhética em todos os modos de transporte;

= Promover a intermodalidade através da integragédo dos diversos modos de transporte.
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Descritivo da Proposta

Uma das formas mais efetivas de promocao da intermodalidade é através da implementagao
de um sistema de bilhética integrada, facilitando a experiéncia do utilizador no sistema
intermodal existente. Com efeito, € unanimemente reconhecida a importancia da bilhética e
da integracao tarifaria na atratividade de um sistema de transportes coletivo de passageiros,
verificando-se, neste dominio, exemplos de boas praticas em Portugal, nomeadamente o

sistema Andante.

Neste sentido, e atendendo ao contexto do concelho da Maia, sera fundamental a ampliagao
do conceito de bilhética integrada as diferentes modalidades de transporte em operagdo no
territério, promovendo a sua integragao tarifaria. De facto, releva-se o seu papel estruturante
enquanto alavanca e incentivo para a reestruturagdo gradual do atual modelo de mobilidade
urbana, nomeadamente na valorizagdo dos modos de transporte alternativos ao automovel

privado nas cadeias de mobilidade.

Efetivamente, entende-se que o sistema de mobilidade urbana devera promover a integragao
de modos de deslocagdo distintos para concretizagcdo das necessidades existentes,
alavancando sinergias e potenciando as mais-valias competitivas intrinsecas a cada um dos
modos. Nessa perspetiva, a integragédo bilhética permite aos utentes realizarem as suas
viagens, em diversos modos, com o mesmo titulo de transporte, independentemente do
operador e/ou numero de transbordos efetuados, recorrendo aos operadores de transportes,
publicos ou privados, que oferegam um servigo mais adequado as suas necessidades,

nomeadamente em termos de horarios, frequéncia e tempo de viagem.

Face ao exposto, a presente proposta incide na necessidade de o sistema de bilhética
integrada Andante contemplar, no futuro, as diferentes tipologias de mobilidade preconizadas
em sede do presente PMUSM. Como tal, propde-se um sistema de bilhética integrada que
seja flexivel, escalavel e adaptavel aos diferentes operadores de transportes, englobando o
transporte coletivo rodoviario e ferroviario, a bicicleta publica (bikesharing) e o

estacionamento em parque.

Para efeitos de materializagdo, importa atentar para a relevancia da adaptacao dos sistemas
de bilhética (hardware e software) dos diferentes operadores de transporte coletivo, de modo

a permitir solu¢des de bilhética integrada e reparticdo da receita em fungéo da sua utilizago.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
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* Autoridade de Transporte da Area Metropolitana do Porto

= Operadores de transporte

Temporalidade

= Curto/Médio prazo

Custos previstos

= Viabilizagido: depende da avaliagdo ao equipamento existente, nomeadamente SAE

(sistema de apoio a exploragao) e sistema de bilheteira dos diversos operadores.

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
» Fundo para o Servigo Publico de Transportes
= Portugal 2030

= CIVITAS
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PA 75. Criar uma app e website para a disseminagao da informacao

sobre os modos de transporte

Sintese de Diagnéstico

A integragéo da informacéo relativa aos varios modos de deslocacao ainda nao se encontra
devidamente desenvolvida na generalidade dos municipios portugueses. A escassez de
informagéo ou a dificuldade em aceder a mesma constitui, diversas vezes, um elemento
dissuasor na utilizagao do sistema de transporte coletivo, representando um forte entrave a

alteragao do paradigma atual da mobilidade urbana.

De modo a colmatar as lacunas existentes, considera-se essencial a adogao de sistemas de
informagédo ao publico abrangentes, integrando os diferentes modos e em varios suportes
tecnoldgicos, que permita a obtengao de informagéo em tempo real sobre todas as opgdes
disponiveis, possibilitando uma tomada de decisdo mais facilitada para o utilizador e a sele¢cao

do modo de transporte que melhor se adequa as suas necessidades.

Objetivos Estratégicos

= Melhorar o sistema de informagéo ao publico;

= Utilizar as Tecnologias de Informagédo e Comunicagéo (TIC) para a promogao de uma
Mobilidade Sustentavel.

Descritivo da Proposta

Atualmente a internet assume-se como veiculo de comunicagdo por exceléncia, com
crescente utilizacdo em todos os grupos populacionais, estando acessivel a um numero cada
vez mais significativo de pessoas. Neste sentido, considera-se premente a sua integragao
nas politicas de promogdo da mobilidade sustentavel, alicergando-se como veiculo
informativo para o utilizador da rede de transportes coletivos e fornecendo um conjunto de
informacdes sobre os diferentes modos de transporte.

A informagao disponibilizada nao deve ser circunscrita apenas a escala concelhia, mas sim,
integrada com as redes de transporte dos municipios limitrofes, com os quais a Maia
estabelece importantes relagbes de geracdo ou atragdo de viagens, sendo fundamental,
numa escala operacional superior, a articulagdo com as comunidades intermunicipais

envolventes.
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A existéncia de uma aplicagdao para plataformas moveis, com a disponibilizagdo de
informacgao respeitante aos diversos modos de deslocagao, nomeadamente do transporte
coletivo ou pontos de partilha de bicicleta, incluindo também o estacionamento, € uma medida

para a qual as mais recentes tendéncias tecnoldgicas contribuem de forma muito efetiva.

Um sistema desta natureza devera disponibilizar toda a informacao relevante, na ética do
utilizador, sobre a oferta de transportes, integrando a possibilidade de calculo de percursos
origem/destino que indiquem aos utilizadores as diferentes alternativas modais, promovendo
a intermodalidade nos habitos de mobilidade no concelho. Com efeito, € unanimemente
reconhecida a importancia do conhecimento sobre o sistema de transportes publicos em

funcionamento, com efeitos positivos na propensao para a sua utilizagio.

Recomenda-se, ainda que o municipio disponibilize, de forma sistematica, os dados do
transporte coletivo rodoviario a aplicagdo GoogleMaps (GTFS — General Transit Feed
Specification), uma vez que a mesma se assume atualmente como a interface digital de
informagao/comunicagéo mais divulgada e com um conjunto de dados mais robustos relativos

a infraestrutura de transporte.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Autoridade de Transporte da Area Metropolitana do Porto
= Operadores de transporte

= Entidades empregadoras

Temporalidade

=  Curto/Médio prazo

Custos previstos

= 15.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
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= Fundo para o Servigo Publico de Transportes
= Portugal 2030
= CIVITAS

= URBAN INNOVATIVE ACTIONS

MAIn

Revisao do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia 332

mobilidacept com



Fundo paraa .
Mobilidade  FUNDO
*transportes —*MBHENTAL

PA 76. Promover a integragao da bicicleta no transporte publico

Sintese de Diagnéstico

A articulagdo da modalidade suave com a rede de transporte coletivo € uma das pegas chave
na maximizagdo da sustentabilidade energética do sistema de mobilidade dos territorios.
Todavia, embora seja pretensdo assumida a redugdo do numero de automodveis em
circulagao, racionalizando a sua utilizagdo, € necessario considerar o facto de o mesmo
apresentar algumas caracteristicas imbativeis, nomeadamente no que se refere ao conforto

e ao binémio flexibilidade espacial e temporal.

Desta forma, a racionalizagado do seu uso devera incorporar forcosamente a componente da
intermodalidade, fomentando a complementaridade entre o automével e outros modos de
transportes mais sustentaveis, através de cadeias de deslocagao onde a escolha modal nas

diferentes etapas da viagem seja adequada as especificidades de cada trajeto.

Assim, é fundamental que possa ser disponibilizado aos utilizadores da bicicleta a
possibilidade de a utilizar de forma combinada com o autocarro ou metro, transportando-a
nos veiculos. Enquanto alguns veiculos ja se encontram adaptados, outros carecerdo de

adaptagao para que seja possivel o transporte da bicicleta, seja no exterior, seja no interior.

Objetivos Estratégicos

= Promover a intermodalidade através da integragdo dos diversos modos de transporte;

*= Implementar infraestruturas de apoio a circulagdo em bicicleta.

Descritivo da Proposta

Uma forma eficaz de promover a articulacdo entre a mobilidade suave e os servigos de
transporte coletivo rodoviario, numa o6tica de incremento da intermodalidade no sistema de
mobilidade, é através da possibilidade de transporte da bicicleta na rede de transporte publico.
Efetivamente, a bicicleta assume-se como uma alternativa mais competitiva ao modo pedonal,
possibilitando a deslocagao de distancias superiores em velocidades de circulagao mais

elevadas, nao requerendo, a partida, excessivo esforgo fisico.

A promogéo da “mobilidade combinada” e a integracdo dos modos suaves na cadeia de
deslocagdes, potencia a alteracdo do paradigma atual, desincentivando a utilizacdo do

transporte individual motorizado nas deslocagdes quotidianas da populagao.
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Nesse sentido, propde-se que os veiculos de transporte coletivo rodoviario a operar no
concelho da Maia sejam dotados de equipamentos especificos que permitam o transporte da
bicicleta, sendo que a principal vantagem dos sistemas “Bike on Board” prende-se com a sua
flexibilidade e facilidade de aplicacdo, sendo a alternativa que melhor se ajusta as
necessidades dos utilizadores. Os inconvenientes associados, nomeadamente a ocupagao
do espacgo interior nos veiculos, é facilmente solucionavel com a instalacdo de suportes

exteriores, integrados no veiculo de transporte.

Para mitigar os inconvenientes do transporte das bicicletas no interior do veiculo, devera ser
promovida a implementagdo de um regulamento operacional, com referéncia as linhas de
transporte e/ou os periodos horarios onde seja permitido o seu transporte no interior, bem
como as normas de conduta de utilizagdo, por forma a garantir a coexisténcia entre todos os

utilizadores do transporte coletivo rodoviario.

Este método devera, sobretudo, ser aplicado nas linhas mais extensas, no sentido de
promover a sua utilizagdo nas viagens de maior amplitude, uma vez que a utilizagdo exclusiva
da bicicleta é eficiente até uma distancia aproximada de 4 ou 5 km. No seguimento, os
residentes poderiam utilizar a bicicleta como modo de acesso a paragem, utilizando-a
posteriormente nas deslocagdes dentro do perimetro da cidade, sendo necessaria a incluséao

de equipamento especifico para o transporte das bicicletas nos veiculos afetos a este servigo.

No que diz respeito ao transporte coletivo ferroviario, ndo obstante a possibilidade de
transporte de bicicletas em todos os horarios, € fundamental monitorizar um eventual
acréscimo de utilizadores da bicicleta no comboio e na rede de Metro do Porto, promovendo
as diligéncias necessarias junto da entidade gestora para a resolugdo de constrangimentos

que dai possam advir.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Operadores de transporte

= Entidades empregadoras

Temporalidade

=  Curto/Médio prazo
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Custos previstos

= Nao aplicavel

Fontes de Financiamento

= Céamara Municipal da Maia

= Fundo para o Servigo Publico de Transportes

= Portugal 2030

= COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovagéo

= PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos

Recursos
= NTERREG
= CIVITAS
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4.7. AS DINAMICAS DO PLANEAMENTO DA
MOBILIDADE

4.71. Instrumentos de Planeamento

4.7.1.1. Planos

PA 77. Estabelecer o urbanismo de

fundamental dos instrumentos de planeamento territorial

Sintese de Diagnéstico

O urbanismo de proximidade assume-se como um dos pilares centrais na objetivagao da
mobilidade sustentavel, promovendo um desenho urbano “humanizado”, feito a medida do
pedo e ndo do automédvel. O bairro é a sua unidade basica onde praticamente todas as
necessidades quotidianas podem satisfazer-se, caminhando de forma segura devido as

relagdes de confianca estabelecidas na vizinhanga.

A partir da década de sessenta do séc. XX, com maior relevancia nos anos setenta, iniciou-
se o desenvolvimento da industrializagdo no concelho da Maia. Este processo potenciou o
desenvolvimento econdmico da cidade, mas acarretou igualmente consequéncias negativas,
como o crescimento urbano difuso, desarticulado e desorganizado. Com efeito, o atual
modelo urbano é fortemente influenciado pela forte presenga de urbanizagdes de baixa
densidade, muitas delas desprovidas de servigos, fortemente dependentes do veiculo privado

€ pouco orientadas para o conceito de rua, enquanto territérios para caminhar.

Além da atuar na cidade existente, os futuros processos de regeneragéo deverao constituir-
se como fios condutores do novo planeamento urbano da Maia, evitando que, no futuro, se

cometam os erros urbanisticos das ultimas décadas.

Objetivos Estratégicos

= Garantir a articulagéo das estratégias municipais com o planeamento dos transportes;
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= |ntegrar a tematica da mobilidade na gestao corrente da autarquia.

Descritivo da Proposta

Embora o processo para reverter as consequéncias negativas da massificagdo da cidade
difusa e do crescimento suburbano seja complexo e moroso, urge a necessidade de
implementar medidas indutoras de regeneragdo urbana, promovendo um urbanismo de
proximidade que potencie 0 a humanizagao dos espagos e o incremento das condi¢des para

caminhar em meio urbano.

Neste sentido, a implementacdo de medidas corretivas devera incidir sobre a revisao do
planeamento urbano vigente, fomentar a proliferacdo de comércio e servicos de proximidade
e minimizar a necessidade de utilizagdo do transporte individual motorizado, através de um

conjunto articulado de agdes globais, das quais se destacam:

= Restringir a expansao urbana e promover o aumento das densidades, através da
protecdo do solo urbanizavel e do solo rustico, particularmente nos casos onde o

aumento populacional nao justifique a expansdo da mancha urbana;

= Promover o design urbano, a densidade e a diversidade de usos do solo, aliando a
funcéo residencial, equipamentos e servigos alicercados numa rede pedonal coerente

e conectada com as redes de transporte publico;

= Impedir os processos de gentrificagdo dos centros urbanos, fomentando planos de
reabilitagdo urbana que protejam o modelo do bairro e da rua, incluindo programas

estratégicos de promogéo e fomento do pequeno comércio de proximidade;

= Promover a miscigenagao funcional de modo a que os quarteirdes possam, sempre
que possivel satisfazer as necessidades dos residentes sem que estes tenham

necessariamente que se deslocar para o seu exterior;

= Implementar medidas que favorecam a reducdo do numero de viagens,
nomeadamente as deslocagdes casa-trabalho, através de medidas que ajudem na

conciliagdo da vida familiar.

Efetivamente, entende-se que este complexo e novo paradigma de planeamento estratégico
implica uma abordagem que extravase o trivial processo de mobilidade, obrigando a um
modelo de atuacdo com uma nova governancia. Com efeito, importa atentar para a

necessidade da implementacao de outras medidas necessarias para a redugao das cadeias
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de deslocagao, tendentes a mitigagao dos picos de saturagdo de mobilidade através de um

esforgo coletivo.

Nesta matéria, aponta-se o papel estratégico associado a valorizagdo de uma nova politica
nos horarios de trabalho, nomeadamente a difusédo do teletrabalho, que, em simultdneo com
uma visdo mais holistica dos espagos urbanos, enquanto espago de cidadania, deverao
contribuir para a inversao das tendéncias de modelagao urbana associadas a construgao de
periferias monofuncionais. Com efeito, a aposta a verter no territério devera compreender a
“reconstrugao da cidade”, promovendo a integragao de atividades comerciais e de servigos

nos bairros e investir no desenho de pragas e parques verdes de proximidade.

Nesse sentido, urge a necessidade de desenhar os territérios numa escala mais humana e
de vizinhanga, com uma arquitetura também mais adaptada a vida na habitagao e atenta a
natureza, associada a uma mobilidade mais suave e ecoldgica, onde as tecnologias, a
seguranga, os dados e os sistemas de informagdo geografica passarao a ter papéis
transversais e prioritarios na gestdo da cidade. Efetivamente, estes assumem-se,
inquestionavelmente, como os desafios de futuro para o concelho da Maia, onde sé o
planeamento urbano, concertado com o planeamento da mobilidade e alicergado no

urbanismo de proximidade, podera resolver.

Entidades Responsaveis

= Camara Municia da Maia
= Associacoes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= Na&o aplicavel

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
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PA 78. Monitorizar o Plano de Promocao da Acessibilidade

pessoas com mobilidade condicionada

Sintese de Diagnéstico

As cidades vao sofrendo inevitaveis mutagdes no seu desenho e forma urbana, que muitas
vezes nao se coadunam com um dos principais paradigmas da sociedade atual — a

Acessibilidade e Mobilidade para Todos.

Contudo, o municipio da Maia apresenta ja antecedentes nesta tematica, tendo a autarquia
promovido a elaboracao de um Plano Municipal de Acessibilidade para Todos do Municipio
da Maia (2010), com posterior atualizagdo ao abrigo da presente revisao do PMUSM, com o
objetivo de diagndstico das condigdes de acessibilidade das areas urbanas, espagos

edificados e demais temas setoriais.

O trabalho resultante deste plano elencou, no territério urbano da do concelho da Maia, um
conjunto de problematicas transversais a cinco areas — espaco publico, edificado, transportes,
infoacessibilidade, comunicacgdo e design, considerando-se necessario o acompanhamento
mais efetivo do atual ponto de situagdo, no sentido de se proceder a retificacdo das

debilidades identificadas.

No que se refere ao espago publico, a area em estudo enquadra uma malha urbana
consolidada no centro da cidade da Maia, incluindo os aglomerados urbanos periféricos mais
relevantes, onde se encontram instalados comércio e servigos que desempenham um papel

importante na dindmica funcional da cidade e concelho da Maia.

Objetivos Estratégicos

= Disponibilizar uma infraestrutura pedonal universal, continua e articulada com os

restantes modos de transporte;

= Aumentar a qualidade de circulagdo pedonal através da requalificagao/adaptagéo do

espaco publico.

Descritivo da Proposta

Com a elaboracgao do Plano Municipal de Acessibilidade para Todos do Municipio da Maia, a

Camara Municipal da Maia avangou com uma nova estratégia de planeamento urbano, que
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teve por base este documento que consiste, essencialmente, no cruzamento do diagnéstico
urbanistico e arquiteténico do territério com o diagndstico social do territério concelhio, em

matéria de necessidades de Acessibilidade universal.

Apds todo o exaustivo trabalho ja realizado, de analise ao espago publico, releva-se a
necessidade de monitorizagao das agdes desenvolvidas, no que concerne a validagao do seu
propdsito inicial e a identificagdo das tipologias de barreiras ainda presentes no territério, tanto
arquiteténicas como urbanisticas. Esta abordagem interdisciplinar, com leituras nas diferentes
escalas, é a chave para que o Plano atinja os objetivos a que se propde, sendo necessaria
uma metodologia simples e eficaz, que permita agir de forma sistematizada, monitorizando

todas as fases e agdes por parte dos diferentes sectores alvo de estudo.

A par, importa referir a importancia da expansao da area de estudo, para que, de igual forma,
outros nucleos urbanos do concelho da Maia, espacialmente mais periféricos face as grandes
centralidades concelhias, sejam servidos de uma rede de percursos pedonais, promovendo
0 acesso seguro e confortavel das pessoas com mobilidade condicionada a todos os pontos

relevantes da sua estrutura ativa.

Face ao exposto, e apds o recente processo de revisdo da fase de diagnéstico, no qual foram
aferidas as diferentes barreiras ainda existentes na via publica (arquitetonicas, urbanisticas
ou moveis), que continuam a condicionar a efetivagdo de um percurso acessivel, importa
definir uma estratégia de intervengéo, no sentido de proceder a retificagdo das vicissitudes
existentes. Com efeito, e ndo obstante os investimentos efetuados pela Camara Municipal
com o intuito de melhorar a acessibilidade no concelho, ainda permanece um nimero
significativo de entraves a materializagdo de percursos acessiveis, confortaveis, seguros e

continuos.

Permanece, pois, a necessidade de requalificagdo destes percursos, por forma a dotar a
mobilidade pedonal concelhia de melhores condigbes e, assim, constituir uma alternativa
efetiva de mobilidade sustentavel. Nesse sentido, o processo de revisdo do Plano Municipal
de Acessibilidade para Todos do Municipio da Maia devera estruturar a definicdo de areas
especificas e de caracter prioritario de intervengdo, sujeitas a uma analise mais

pormenorizada e aprofundada, apontando medidas corretivas a adotar a curto prazo.

Entidades Responsaveis

= Camara Municia da Maia

= Associagdes de residentes e comerciantes
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= Entidades Empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo

Custos previstos

= 75.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia

MAIn

Revisado do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Maia 342

mobilidacept com



Fundo paraa .
Mobilidade  FUNDO
*transportes —*MBHENTAL

PA 79. Elaborar um Plano Municipal de Seguran

Sintese de Diagnéstico

A dependéncia do transporte individual motorizado nas deslocagdes diarias representa um
fator de risco na gestdo da mobilidade urbana, sobretudo na ética dos utilizadores mais
vulneraveis do espago publico, como pedes e utilizadores de bicicleta. Os dados da
sinistralidade rodoviaria registados no concelho da Maia atestam essa preocupacdo, na
medida em que no periodo temporal 2015-2019, os atropelamentos representam cerca de
19% do total de acidentes, sendo eta tendéncia validada pela forte concentracao de episddios
de sinistralidade rodoviaria nos arruamentos locais, representando 70% da sinistralidade

global verificada.

Importa, pois, atentar nas consequéncias gravosas da sinistralidade rodoviaria municipal,
visto que, de acordo com os dados, nhum total de 1.761 acidentes rodoviarios registados entre
2015 e 2019, se identificaram 21 vitimas mortais, 55 feridos graves e 2.188 feridos leves,

afigurando-se como urgente a atuagéo nesta matéria.

A atualizagdo do Programa do XXI Governo Constitucional, com a aprovagdo Plano
Estratégico Nacional de Seguranca Rodoviaria - PENSE 2020, define novos objetivos
respeitantes a reducdo do numero de mortos e feridos graves decorrentes dos acidentes
rodoviarios. Em relagdo ao numero de mortos, este programa prevé a reducdo do numero de
mortos para 41 mortos por 1.000.000 de habitantes, sendo altamente recomendavel que o
municipio da Maia realize um Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria e respetivas agdes

consequentes, contribuindo para o alcance deste designio nacional.

Objetivos Estratégicos

= Promover a partilha do espaco viario e a seguranca rodoviaria;

= Humanizar o espago publico.

Descritivo da Proposta

Numa otica de promogdo da seguranga rodoviaria no concelho da Maia, propde-se a
elaboragdo de um Plano Municipal de Seguranga Rodoviaria, desenvolvido em consonancia

com os pressupostos vertidos no Plano Estratégico Nacional de Seguranga Rodoviaria -
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PENSE 2020, e, também, segundo as orientagdes expressas no guia para a elaboragdo dos

Planos Municipais de Seguranga Rodoviaria.

A estratégia de interveng¢ao do Plano Municipal de Seguranga Rodoviaria devera integrar um

conjunto de orientagdes estratégicas que contribuam para a reducgéo efetiva da sinistralidade

no municipio, promovendo a seguranca de todos os utilizadores do espago publico. Com

efeito, parte das ag¢des propostas no presente PMUS confluem igualmente no designio da

reducao da sinistralidade rodoviaria, dos quais se destacam:

= Beneficiagdo e/ou requalificacdo da geometria das vias ou interse¢des, readequando-

as a sua funcédo primaria e as velocidades de circulagdo adequadas;

= Implementagédo de medidas de acalmia de trafego;

= Criagdo de zonas especificas de velocidade reduzida e diminuigdo do fluxo de

veiculos automoveis, através da racionalizagéo da utilizagdo do automével privado e

da promogao dos modos sustentaveis de deslocacgao.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto prazo

Custos Previstos

= 50.000€

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
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4.7.1.2. Estudos

PA 80. Realizar um estudo pormenorizado de trafeg

sinalizacao e estacionamento para o Concelho da Maia

Sintese de Diagnéstico

A sinalizagdo rodoviaria constitui-se como parte integrante e fundamental na estratégia de
planeamento e gestdo de toda a infraestrutura viaria, sendo, muitas vezes, secundarizada
nas principais preocupagdes das entidades gestoras. Com efeito, importa relevar o seu
decisivo papel na regulagdo do uso que os utentes fazem da via publica, assegurando néo
s0, as condigcbes propicias de seguranga na circulagdo rodoviaria, como as disposi¢oes de

ocupagao do espago publico, nomeadamente nas dinAmicas de estacionamento.

Além disso, importa salientar o seu potencial contributo para efeitos de (re)encaminhamento
dos fluxos de trafego para as vias adequadas, aquando do processo de reformulagdo da

hierarquia viaria, no designio de promover a humanizagao do espaco publico urbano.

Com base no diagnéstico desenvolvido, afere-se a existéncia de algumas deficiéncias na
sinalizacdo e demarcagdo das travessias pedonais, sendo uma questdo prioritaria a
solucionar, exigindo uma intervencdo mais exaustiva e pormenorizada. Esta situacdo, para
além dos naturais problemas de seguranca associados, condiciona significativamente os
parédmetros de conforto e atratividade ao modo pedonal, com claros prejuizos na circulagao

dos grupos etérios mais sensiveis, como sdo exemplos as criangas e 0s idosos.

Nesse sentido, e tendo em consideracgéo o facto de os referidos fendmenos de sinistralidade
rodoviaria ocorrerem, maioritariamente, nos arruamentos integrados no interior do perimetro
urbano, eleva-se a necessidade da valorizagao dos padrdes de seguranga no espago publico,
particularmente nas interse¢des e na envolvente das vias com maiores volumes de trafego
rodoviario. Além da previamente referida introdugcdo de medidas de acalmia de trafego,
atenta-se para a importancia da materializagao de solugdes que potenciem as condi¢des de
segurancga nos atravessamentos pedonais, sendo o esquema de sinalizagao fundamental na

persecucao desse objetivo.

De igual modo, importa relevar a necessidade avaliagdo do desempenho do sistema de
transporte individual motorizado nas areas onde, pela alteragdo da caracteristica da oferta,

como a construgao de nova infraestrutura ou reestruturagdo da existente, se prevé uma
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influéncia nas caracteristicas da procura. Neste particular, importa atentar para a pertinéncia
da elaboragéo de estudos de trafego, tendo em vista a afericdo dos fluxos de trafego e os
niveis de servigo que ocorrem principalmente durante as horas de ponta, possibilitando um
conhecimento quantitativo do desempenho dos eixos de mobilidade rodoviaria estruturantes

do concelho.

Consequentemente, qualquer alteragdo que se efetue no sistema de circulagéo, obrigara,
necessariamente, a redefinicdo da sua sinalizagao vertical e horizontal, possibilitando o

encaminhamento mais eficaz dos utilizadores do automoével.

Dadas as diretrizes e medidas explanadas no presente PMUSM, as propostas de alteragéo
no sistema de circulagdo, como a introdugao de vias de sentido Unico ou a implementagao de
zonas predominantemente pedonais, zonas 30 e zonas de coexisténcia, e, também a
necessidade de sinalizagdo e definicdo de uma politica de estacionamento coerente,
necessitam de um estudo mais aprofundado que permita uma analise com uma escala mais
detalhada.

Objetivos Estratégicos

= Hierarquizar a rede viaria e racionalizar a utilizagdo do transporte individual

motorizado;

= Integrar a tematica da mobilidade na gestéo corrente da autarquia.

Descritivo da Proposta

A proposta presentemente elencada visa a elaboragdo de um estudo estratégico de trafego,
circulagéo, sinalizacéo e estacionamento a escala do concelho da Maia, assente numa légica
de revisdo do modelo de sinalizacdo de transito local, com o objetivo de incrementar os
indicadores de seguranca rodoviaria. A sua concretizacdo, com possibilidade de integracao
no pertinente Plano de Seguranca Rodoviaria Municipal, ainda inexistente no municipio,
devera atentar aos parametros de circulagéo do sistema multimodal, visando ndo apenas o
transporte individual motorizado, mas também os demais utentes da via publica,

nomeadamente a mobilidade pedonal e ciclavel.

No que a infraestrutura rodoviaria diz respeito, para além da insuficiente manutengao e da
existéncia de pontos de conflito associados ao desenho geométrico das intersecdes,
apontam-se os problemas de auséncia ou presenca deficitaria da sinalizagao e indicagdes de

transito, com Gbvias vicissitudes no que respeita a regulagéo dos fluxos de trafego.
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Nessa medida, a elaboragao do estudo preconizado eleva-se na estratégia de promogao da
seguranga no espago publico, no designio premente de redugdo dos episddios de
sinistralidade rodoviaria. A este respeito, importa referenciar que a sua ocorréncia esta,
maioritariamente, associada a duas tipologias distintas, nomeadamente o desrespeito pelo
disposto no Cddigo da Estrada, consubstanciado na adog¢do de comportamentos de risco por
parte dos condutores, e deficiéncias na infraestrutura rodoviaria, na qual a sinalizagéo é parte

integrante.

Para efeitos de materializagao da presente proposta, é igualmente relevante a sua adequacgao
a variedade funcional do espago urbano, que, aliada a diversidade e intensidade do trafego,

conferem uma grande complexidade as vias urbanas.

Com efeito, salienta-se a importancia da realizagdo de um levantamento georreferenciado da
sinalizagdo existente, visando a sua manutencao e/ou eventual substituicdo, bem como a
alteragao da sinalizagéo horizontal e vertical que ndo se encontre em concordancia com a
estratégia de mobilidade local. As intervengdes a realizar deverao assegurar, de igual modo,
a uniformizagdo da sinalizagdo para casos de aplicagado similar e eliminar a sinalizacao

redundante, ou que possibilite interpretagdes subjetivas.

Além disso, a revisdo do modelo de sinalizagao devera cumprir, escrupulosamente, com o
disposto normativo do Codigo da Estrada, no sentido de evitar a ambiguidade, incorregdo ou
desapropriagédo da sinalizacdo empregue, valorizando os padrdes de seguranga rodoviaria e

a defesa do interesse publico.

De igual modo, reforga-se a necessidade do plano a desenvolver contemplar, igualmente, a
sinalizagao direcional existente, tendo em consideragdo o seu impacto na distribuicdo dos
fluxos rodoviarios, nomeadamente nas areas centrais, sendo estes particularmente

relevantes nas politicas de promog¢ao da humanizagdo do ambiente urbano.

Desta forma, o estudo devera visar a diminuigdo das vantagens do uso do automdével e a sua
racionalizagao no perimetro urbano, reduzindo os constrangimentos de trafego e melhorando

a qualidade do ambiente urbano.

Esta tipologia de estudos, estrategicamente inseridos numa politica integrada de promogéao
da intermodalidade, permite avaliar os impactos, na rede rodoviaria, de um conjunto de
medidas que podem passar pela melhoria da eficiéncia do sistema de circulagdo, como por
exemplo a gestdo semaférica ou a construgdo de uma variante, mas também pela avaliacdo
do impacto de medidas que fomentem a multimodalidade, avaliando o potencial de

transferéncia modal para os transportes coletivos e os modos suaves.
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Para além da questdo da avaliagdo da dinamica da circulagao rodoviaria, sera necessario
avaliar de que forma a definicdo de uma politica de estacionamento, baseada num modelo de
procura de transporte individual, podera ser benéfica ou ndo em determinadas areas do
concelho. As politicas de gestdo da mobilidade podem ser medidas e simuladas de acordo
com determinados atributos, como a definicdo do preco de estacionamento diferenciando em

fungdo da procura numa determinada area ou eixo viario.
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4.8. A INTRODUGAO DE UMA NOVA CULTURA DE
MOBILIDADE

4.8.1. Sensibilizacao e Formacgao

4.8.1.1. Desenvolvimento de consciéncia civica para

uma mobilidade sustentavel

PA 81. Desenvolver agoes de sensibilizagao e educagao

Sintese de Diagnostico

Num contexto de desequilibrio modal, uma realidade igualmente observavel no concelho da
Maia, onde a quotas de utilizagdo dos modos suaves (pedonal e ciclavel), indutores de
sustentabilidade dos territoérios, apresentam valores substancialmente reduzidos, importa
atuar junto da populacao residente para reverter o paradigma atual de primazia do transporte
motorizado. Com efeito, pretende-se, com agdes de sensibilizacdo junto das diferentes

camadas populacionais, fomentar a alteracdo dos padrdoes de mobilidade dos egitanienses.

Numa légica de planeamento e intervencgéo integrados, considera-se essencial a conjungéo
entre o desenvolvimento e a implementagéo de bons projetos no terreno com o envolvimento
da populagéo no processo, informando-a e sensibilizando-a para os problemas existentes,
potenciando uma mudanga gradual de comportamentos e padrdes modais. Desta forma,
considera-se premente iniciar uma mudanga cultural de mobilidade no concelho da Maia,

incrementando o alcance do conjunto de propostas do presente PMUM.

Desta forma, o plano de sensibilizagdo para a mobilidade urbana sustentavel devera
apresentar obrigatoriamente e em articulagdo mutua, uma abordagem em sala e campanhas

de rua, versando sobre conceitos-chave como:

» Problematicas estruturantes: custo/beneficio econdmico e saude publica;
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Diferentes modos de deslocagdo sustentaveis: pedonal, ciclavel e transportes
publicos;

As novas tendéncias da descarbonizacdo e os novos desafios da Mobilidade

Sustentavel.

Objetivos Estratégicos

Organizar campanhas de educacéo e sensibilizagao, direcionadas para os municipes

€ empresas;

Envolver a populagao na implementagao de novas medidas.

Descritivo da Proposta

As agdes de sensibilizacdo e educagao visam potenciar um maior conhecimento acerca da

tematica da mobilidade sustentavel, desenvolvendo competéncias através da pratica e

experiéncia, procurando reforgar ou alterar atitudes para uma maior consciéncia do risco, da

seguranga pessoal e da seguranga dos restantes utilizadores das vias.

Efetivamente, as alteragbes na gestao da infraestrutura, a adogao de medidas de acalmia de

trafego ou a melhoria do transporte publico ndo constituem fatores unicos para garantir o

sucesso de uma politica de mobilidade sustentavel. E necessaria a compreensdo da visdo

estratégica que se pretende para que, desta forma, os cidaddos promovam a mudanca de

paradigma.

As diferentes tipologias de campanhas que se pretendem desenvolver:

Acbes de sensibilizagado para a promogao da “cidade a caminhar’, fomentando o

andar a pé nas areas urbanas, em detrimento da utilizagao do automével particular;

Acdes de sensibilizacao para a promog¢éo da deslocagcéo em bicicleta, integradas no
ensino da sua utilizaggo na cidade numa s& convivéncia com o©s

condutores/automobilistas e demais utilizadores do espago publico;

Acdes de sensibilizagdo em circulagdo e seguranga rodoviaria, em consonancia ao

atual cédigo da estrada, entre outros.

Deste modo, tal como explanado no Manual de Boas Praticas, tipologias de campanha como

“Conducédo Sénior e Peado Sénior’, “Escola-Bike”, “Escola de Acessibilidade” e
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“Estacionamento Abusivo” servirdo de “motor de arranque” para uma mudanga de
mentalidades, abrangendo todas as faixas etarias, sendo privilegiadas a comunidade escolar

e a terceira idade.

Entidades Responsaveis

= Céamara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio/Longo prazo

Custos previstos

= 15.000€ por ano

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Fundo para o Servigo Publico de Transportes

= Portugal 2030

CIVITAS
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PA 82. Desenvolver acoes de formacao

Sintese de Diagnéstico

A implementagao de bons projetos no terreno devera ser acompanhada, em simultaneo, de
acgOes de formacao de todos os intervenientes politicos e técnicos nas matérias estratégicas
em desenvolvimento nos municipios. Sendo a matéria da Mobilidade Urbana Sustentavel um
dos pontos centrais na agenda europeia e mundial, face ao impacto nefasto das emissdes
poluentes, a descarbonizacdo da mobilidade urbana é vista como uma das chaves para a
resolucdo deste enorme problema. A elaboragcdo de Planos de Mobilidade Urbana
Sustentavel (PMUS), enquanto documento estratégico e diretor, eleva-se no designio da

melhoria da qualidade do ambiente urbano.

Considerando que a maior parte das particulas libertadas para a atmosfera tém origem no
sistema de mobilidade, dos transportes e trafego rodoviario, torna-se indispensavel a sua
mitigagcdo através do planeamento da mobilidade. Esta nova abordagem deve estar
sustentada nas competéncias dos autarcas e técnicos municipais, sendo a sua formagéo e

aquisicado de novas competéncias necessaria e essencial em todo este processo.

Objetivos Estratégicos

= Organizar campanhas de educacao e sensibilizag&o, direcionadas para os municipes

€ empresa;

= Envolver a populagdo na implementacdo de novas medidas.

Descritivo da Proposta

Pretende-se que este plano de Formagdo abranja, por um lado, um leque alargado de
publicos decisores, designadamente politicos/autarcas: Presidentes de Camara, Vereadores
e Presidentes de Junta de Freguesia, e, por outro lado, todos os técnicos municipais que,
direta ou indiretamente, desenvolvem acgdes decorrentes das decisdes estratégicas inerentes
aos PMUS, promovendo uma abordagem mais eficaz na aposta na Mobilidade Urbana

Sustentavel.

As tipologias de agdes de formagao a implementar abrangem:
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= Acles de formacdo em sala sobre a implementagao de projetos de mobilidade urbana
sustentavel que promovam a intermodalidade, o andar a pé, de bicicleta e de

transporte publico, em detrimento do uso do automaével particular;

= Acles de participacdo em boas praticas nacionais e internacionais, nas areas da
mobilidade urbana sustentavel, através da participagdo e integracdo em redes
estratégicas (RCVE, CIVITAS, URBACT, etc.), absorvendo todo o know-how
decorrente de boas praticas ja implementadas, em todos os dominios de interesse do

planeamento, desenho urbano, arquitetura e gestdo da mobilidade.

Entidades Responsaveis

= Camara Municipal da Maia
= Associagdes de residentes e comerciantes

= Entidades empregadoras

Temporalidade

= Curto/Médio Longo prazo

Custos previstos

= 15.000€ por ano

Fontes de Financiamento

= Camara Municipal da Maia
= Fundo para o Servigo Publico de Transportes
= Portugal 2030

= CIVITAS
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A monitorizagao do plano consiste na adogcéo de metodologia que permita avaliar e orientar
a implementagdo do PMUS da Maia, com uma determinada periodicidade. A monitorizacdo
constitui, assim, um instrumento de acompanhamento, de gestdo e apoio a decisdo e de

comunicacgao.

O acompanhamento tem por fungéo de base assegurar a implementacéo das a¢des definidas
e avaliar a respetiva eficacia, nos diferentes dominios de intervengcdo, bem como a
prossecucdo dos objetivos, situagao que apenas sera possivel se forem avaliados os efeitos
da implementacdo das referidas agbes. Esta avaliacdo devera ser efetuada recorrendo a
verificagdo de uma bateria de indicadores que permitirdo avaliar e corrigir trajetérias que nao

estejam a seguir o rumo pretendido.

A monitorizagdo e a avaliagdo devem ser desenvolvidas de forma transparente, devendo
constituir-se, para o efeito, um Grupo Técnico de Trabalho que tera como missdo o

desenvolvimento das seguintes agbes:

» Implementar um conjunto de ferramentas de monitorizagdo (com o eventual apoio da
Comissdo de Acompanhamento Externo), nomeadamente através do

estabelecimento de um conjunto de indicadores, validados pela Comissao Executiva;

= Avaliar os resultados obtidos face aos objetivos estabelecidos no plano (tanto

quantitativos, como qualitativos);

= Consultar a populagao a fim de avaliar as alteragdes de comportamento ocorridas e

as opinides sobre as propostas executadas;

= Propor e conduzir a realizagdo de eventuais medidas corretivas e adaptagdes do

plano;

= Transmitir regularmente a Comissdo Executiva as principais conclusbes deste

Processo;

= Produzir os relatérios de progresso.
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GRUPO TECNICO DE TRABALHO (GTT)

Agentes intervenientes no Tratamento e Analise dos Dados Apresentagiio dos
Sistema de Transporte resultados
Recolha Dados

Estatisticas -

Questionario a

Ambito Local E: Populaciio
Cimara Municipal, Juntas
de Freguesia, Instituigbes de E =i

cariz social, escolas,

comerciantes. Apresentacdo dos
d> Relatérios de
Ambito Regional é> ' ‘ Acompanhamento e
Operadores de transporte, E— . 1\\‘3“35}50
CIM's/AM @

m Base de Andlise da Reunides
. ” Dados Informagio Regulares
Ambito Nacional L7
Estradas de Portugal, 5.A4.;

IMTT, LP; IPTM, LP

Populagio em geral

Inquéritos &
Monitorizagio

i 7

Emissdo de OrientagGes Conselho Consultivo dos
para o Sistema de <: Transportes e Mobilidade Emissdo de pareceres
Transportes (CCTM)

Figura 44. Grupo técnico de trabalho
Fonte: Guia para a Elaboracdo de Planos de Mobilidade e Transportes, IMTT, marco 2011 com referéncia
ao Projeto Mobilidade Sustentavel (APA) - Concelho de Mértola, IDE-FCSH/UNL, 2007

A operacionalizagdo do processo de monitorizagdo tera de ter por base um regular
fornecimento de informagao e uma sistematica acumulag¢ao de dados histéricos que permitam
suportar a avaliagdo continuada e, assim, levar a adogao de politicas e propostas mais
ajustadas a realidade local, assim como a uma melhor divulgacao e controlo dos resultados

do plano.

Identificar
causas e

Implementar Acdo implementada segundo

acdo o Programa de Acdo?

| ¢
L

Figura 45. Monitoriza¢ao da execucao das acoes
Fonte: Guia para a Elaboragdo de Planos de Mobilidade e Transportes, IMTT, marco 2011

agilizar a
implementacao

seguinte
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A existéncia de informagdo apropriada constitui um fator critico neste processo, sendo
necessaria a criagdo de mecanismos para a sua recolha, produgao, atualizagdo regular,
circulacdo e partilha. Os custos e as dificuldades organizativas destes procedimentos

constituem, muitas vezes, entraves dificeis de ultrapassar.

Uma solugéo para a sua operacionalizagao pode passar pela criagdo do observatério local de
mobilidade envolvendo diversos atores/operadores de transporte e implicando-os no esforgo
da recolha. Parte da informagédo necessaria é ja hoje compilada pelos diferentes atores,
implicando “apenas” o estabelecimento dos protocolos de aquisicdo e tratamento dessa

informacao.

O processo de monitorizagao pressupde a constituicdo de um conjunto de indicadores
relativos as diferentes tematicas do Plano, que devem aferir a realizagdo das ag¢des propostas
e os efeitos dessas agdes em fungéo dos objetivos do plano. A recolha e armazenamento dos
dados devem conduzir a uma andlise e sintese dos resultados, tendo como propésito a

obtencao de conclusdes e ndo uma mera constituicdo de uma base de dados.

Objetivos

do PMT
|

| Ojesvos- [
Resultados
|
Definicdo de

e A -
indicadores Sim
¢ Corrigir

Analise das causas
do desvio

Definicdo de
objetivo mais

. Definicdo das varidveis

. Definicéo de valores de ambicioso?

e Defini¢do de
referéncia

medidas corretivas

. Definicdo de metas ou
dindmicas

4. Avaliagdo da facilidade
de obtencao de dados

Definigdo de novo

objetivo ou revisdo

L de agdes?

T e o

Resta dos
|

. Definicdo do modelo de

implementagdo

Figura 46. Monitoriza¢ao do alcance dos objetivos
Fonte: Guia para a Elaboracdo de Planos de Mobilidade e Transportes, IMTT, marco 2011
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No ambito da Gestdo e Apoio a Decisao é necessario identificar possiveis adaptagdes e/ou
corregdes necessarias, em funcao das evolugdes detetadas. Nesta fase pode ser identificada
a necessidade de elaboragcdo de estudos complementares para aprofundar determinadas
tematicas ou realizar peritagens a implementagdo de determinadas medidas. A titulo de
exemplo, uma agéo pode revelar-se insuficiente para atingir um determinado objetivo, ou

mesmo, produzir efeitos indesejaveis e inesperados.

Os elementos obtidos durante a monitorizagao permitem, igualmente, informar a populagéao
relativamente a implementagéo do estudo, possibilitando a recolha das reagbes e perceber
como sao percecionadas as diferentes intervengdes. A participagdo da populagédo na fase de
implementagcdo devera incidir apenas sobre as intervengbes estruturantes, sob pena de
prolongar, em demasia, o periodo de implementagéo, impedindo a realizagdo atempada das

acgobes previstas.

Assim, e a imagem do que acontece com os PMOT, devera ser efetuada uma avaliagéo
constante do PMUS da Maia, elaborando-se os Relatérios do Estado da Mobilidade Urbana
(REMU), que deverédo ser apresentados periodicamente, e onde conste a avaliagdo da

evolugao dos indicadores associados a cada meta proposta.

Recomenda-se a revisao e atualizacdo do Plano ao fim de 10 anos ou quando os relatérios
supramencionados identificarem niveis de execugdo e uma evolugdo das condi¢des
ambientais, econdémicas, sociais e culturais que lhes estdo subjacentes, suscetivel de

determinar uma modificacdo do modelo definido.

Os indicadores de monitorizagdo a considerar no ambito do PMUS procuram definir qual o
impacto esperado apds a implementagcdo das propostas e sdo os que se apresentam de

seguida:
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Tabela 6. Indicadores e metas a atingir até 2036

REFERENCIA
INDICADOR _ META (2036)

Extensao dos eixos predominantemente pedonais

formalizados (m) 5.400 7.100
Extensé&o de rede ciclavel (m) 2026 32.903 146.308
Quantidade de bicicletas publicas disponibilizadas (n.°) 0 850
Deslocagoes realizadas a pé (%) 15,7% 25%
Deslocagdes realizadas em bicicleta (%) <1% 10%°
2021
Deslocagbes realizadas em transporte publico (%) 15,9% 23%
Deslocagdes realizadas em automével (%) 66% 42%
Emissao municipal de CO, associada ao setor dos 2023 307.735 138.481%"
transportes (ton./ano)
Taxa de motorizagdo municipal (veiculos ligeiros/1.000 32
habitantes) 2024 607 578
Numero de vitimas por ano (n.°) 450 225%
2024
Ndmero de vitimas mortais por ano (n.°) 4 034

% Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel 2020-2030 (Resolugéo do Conselho de Ministros n.° 131/2019
de 2 de agosto), face a realidade atual, municipal e nacional, considera-se que as metas definidas para 2030 poderédo
ser consideradas para 2036.

% Roteiro para a Neutralidade Carbdnica 2050 (Ministério do Ambiente, 2019): Redugéo de cerca de 45% até 2030
e de cerca de 60% até 2050.

32 Média europeia de veiculos ligeiros por 1.000 habitantes em 2023.

33 Global Plan for the Decade of Action for Road Safety 2021-2030 (World Health Organization, 2021): Redugéo de
cerca de 50% das vitimas em acidentes rodoviarios.

34 Visdo Zero 2030 - Estratégia Nacional de Seguranga Rodoviaria 2021-2030 (Autoridade Nacional de Seguranga
Rodoviaria, n.d.): Meta de zero mortes na estrada.
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